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|. Disposiciones generales

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

7267 ENMIENDAS de 2002 al Anexo del Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1974, adoptadas el 12
de diciembre de 2002 mediante Resolucion 1
de la Conferencia de los Gobiernos Contra-
tantes del Convenio Internacional para la

Seguridad de la Vida Humana en el Mar.

RESOLUCION 1 DE LA CONFERENCIA DE LOS GOBIER-

NOS CONTRATANTES DEL CONVENIO INTERNACIONAL

PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL
MAR, 1974

(Adoptada el 12 de diciembre de 2002)

Enmiendas al Anexo del Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974

La Conferencia,

Teniendo en cuenta los objetivos y principios de la
Carta de las Naciones Unidas relativos al mantenimiento
de la paz y la proteccién internacional, asi como la pro-
mocion de relaciones amistosas y de cooperaciéon entre
los Estados,

Profundamente preocupada por la escalada mundial
de actos de terrorismo en todas sus formas, que ponen
en peligro o se cobran vidas humanas inocentes, hacen
peligrar las libertades fundamentales y perjudican gra-
vemente la dignidad de los seres humanos,

Consciente de la importancia y el significado del trans-
porte maritimo para el comercio y la economia mundiales
y. por consiguiente, determinada a salvaguardar la cade-
na del suministro mundial de las interrupciones causadas
por ataques terroristas contra los buques, puertos, ter-
minales mar adentro y otras instalaciones,

Considerando que los actos ilicitos contra el trans-
porte maritimo ponen en peligro la seguridad y la pro-
teccion de las personas y los bienes, afectan gravemente
al funcionamiento de los servicios maritimos y socavan
la confianza de la poblacion mundial en la seguridad
de la navegacion maritima,

Considerando que la comisién de tales actos cons-
tituye una grave preocupacion para la comunidad inter-
nacional en su conjunto, en tanto que reconoce la impor-
tancia de que el comercio mundial se realice de un modo
econdmico y eficiente,

Convencida de la urgente necesidad de desarrollar
la colaboracién internacional entre los Estados para que

se elaboren y se adopten medidas practicas eficaces,
ademas de las que ya ha adoptado la Organizacién Mari-
tima Internacional (en adelante «la Organizacion»), para
prevenir y reprimir los actos ilicitos dirigidos contra el
transporte maritimo en su mdas amplia acepcion,

Recordando la resolucion 1373 (2001) del Consejo
de Seguridad de las Naciones Unidas, adoptada el 28
de septiembre de 2001, en la que se pide a los Estados
que adopten medidas para prevenir y reprimir los actos
de terrorismo, incluida la exhortacion a los Estados para
que implanten plenamente los convenios antiterroristas,

Tomando nota de la Accidon Cooperativa G8 sobre
la Proteccidon del Transporte, en particular, su seccion
sobre seguridad maritima, refrendada por los lideres del
Grupo de los Ocho (G8) durante la cumbre celebrada
en Kananaskis, Alberta (Canada), en junio de 2002,

Recordando el articulo VIl ¢) del Convenio interna-
cional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974, enmendado (en adelante «el Convenio»), que trata
del procedimiento de enmienda del Convenio mediante
la convocatoria de una conferencia de Gobiernos Con-
tratantes,

Tomando nota de la resoluciéon A.924(22), titulada
«Examen de las medidas y procedimientos para prevenir
actos de terrorismo que ponen en peligro la integridad
personal de los pasajeros y de la tripulacion y la segu-
ridad de los buques», y adoptada por la Asamblea de
la Organizacién el 20 de noviembre de 2001, en la que,
entre otras cosas:

a) se reconoce la necesidad de que la organizacion
estudie, con miras a revisarlas, las medidas internacio-
nales de cardcter técnico y juridico existentes, y examine
otras nuevas, que tengan como finalidad prevenir y repri-
mir los actos de terrorismo contra los buques y mejorar
la seguridad a bordo y en tierra, con el objetivo de reducir
los riesgos para los pasajeros, tripulaciones y personal
portuario, tanto a bordo de los buques como en las zonas
portuarias, asi como para los buques y su carga,

y b) se pide al Comité de Seguridad Maritima, al
Comité Juridico y al Comité de Facilitacion de la Orga-
nizaciéon que, bajo la direccién del Consejo, examinen
con caracter prioritario la necesidad de actualizar los
instrumentos a los que se hace referencia en los parrafos
introductorios de dicha resolucién, asi como cualquier
otro instrumento pertinente de la OMI que sea de su
incumbencia, y de adoptar nuevas medidas de seguridad,
y que, a la luz de las conclusiones de ese examen, adop-
ten las medidas pertinentes,

Habiendo identificado la resolucion A.584(14): «Me-
didas para prevenir los actos ilicitos que amenazan la
seguridad del buque y la salvaguardia de su pasaje y
tripulaciéon», la circular MSC/Circ.443: «Medidas para
prevenir actos ilicitos contra pasajeros y tripulantes a
bordo de los buques», y la circular MSC/Circ.754: «Se-
guridad de los buques de pasaje de transbordo rodadon,
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entre los instrumentos de la OMI pertinentes al ambito CAPITULO XI

de aplicacion de la resolucion A.924(22), ) ) ) )
Recordando la resolucién 5 de la Conferencia Medidas especiales para incrementar la seguridad

de 1994 de los Gobiernos Contratantes del Convenio maritima

internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974, titulada «Enmiendas futuras al capitulo
Xl del Convenio SOLAS 1974 sobre medidas especiales
para incrementar la seguridad maritiman,

Habiendo examinado las enmiendas propuestas al
Anexo del Convenio y distribuidas a todos los Miembros
de la Organizacion y a todos los Gobiernos Contratantes
del Convenio,

1. Adopta, de conformidad con el articulo VIl c)
ii) del Convenio, las enmiendas al Anexo del Convenio
cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. Determina, de conformidad con el articulo VI
b) vi) 2) bb) del Convenio, que dichas enmiendas se
consideraran aceptadas el 1 de enero de 2004, a menos
que, con anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de
los Gobiernos Contratantes del Convenio o un namero
de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes com-
binadas representen como minimo el 50% del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que
recusan las enmiendas;

3. Invita a los Gobiernos Contratantes del Convenio
a que tomen nota de que, de conformidad con el articu-
lo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran
en vigor el 1 de julio de 2004 una vez aceptadas de
conformidad con el parrafo 2 supra;

4. Pide al Secretario General de la Organizacién que,
de conformidad con el articulo VIII b) v) del Convenio,
envie copias certificadas de la presente resoluciéon y del
texto de las enmiendas que figura en el anexo a todos
los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. Pide también al Secretario General que envie
copias de la presente resolucion y de su anexo a todos
los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos
Contratantes del Convenio.

ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIO-
NAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN
EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO V

Seguridad de la navegacion

Regla 19. Prescripciones relativas a los sistemas y apa-
ratos nauticos que se han de llevar a bordo.

1. El texto actual de los subparrafos .4, .5 y .6 del
parrafo 2.4.2 se sustituye por el siguiente:

«.4 cuando se trate de buques de arqueo bruto
igual o superior a 300 pero inferior a 50 000 que
no sean buques de pasaje ni buques tanque, a mas
tardar en la fecha del primer reconocimiento del
equipo de seguridad que se efectiue después del
1 de julio de 2004, o el 31 de diciembre de 2004,
si esta ultima fecha es anterior; y»

2. Se anade la siguiente oracion al final del actual
subpdrrafo .7 del parrafo 2.4:

«Los buques provistos de un SIA lo mantendran
en funcionamiento en todo momento, salvo en los
casos en los que los acuerdos, reglas o normas
internacionales estipulen la protecciéon de la infor-
macioén nautica.»

3. El actual capitulo Xl pasa a ser el capitulo XI-1.

Regla 3. Numero de identificacion del buque.

4. Se intercala el siguiente texto a continuacién del
titulo de la regla:

«(Los parrafos 4 y 5 son de aplicacion a todos
los buques a los que se aplique la presente regla.
En el caso de los buques construidos antes del
1 de julio de 2004, las prescripciones de los parra-
fos 4 y b se cumpliran, a mas tardar, en la primera
entrada programada del buque en dique seco des-
pués del 1 de julio de 2004).»

5. Se suprime el parrafo 4 actual y, en su lugar,
se incluye el nuevo texto siguiente:

«4. El nimero de identificacién del buque esta-
ré permanentemente marcado:

.T enun lugar visible, bien en la popa del buque
0 en ambos costados del casco, en la seccién cen-
tral a babor y a estribor, por encima de la linea
de maxima carga asignada o a ambos lados de
la superestructura, a babor y a estribor, o en la
parte frontal de la superestructura; o bien, en el
caso de los buques de pasaje, en una superficie
horizontal visible desde el aire; y

.2 en un lugar facilmente accesible, bien en
uno de los mamparos transversales de extremo de
los espacios de maquinas, segun se definen éstos
en la regla 1-2/3.30, o en una de las escotillas
o bien, en el caso de los buques tanque, en la
camara de bombas o, en el caso de los buques
con espacios de carga rodada, segun se definen
éstosenlareglall-2/3.41, en uno de los mamparos
transversales de extremo de dichos espacios de
carga rodada.

5.1 El marcado permanente serd bien visible,
estara bien separado de otras marcas del casco
y se pintara en un color que resalte.

5.2 El marcado permanente indicado en el
parrafo 4.1 tendra una altura no inferior a 200 mm.
El marcado permanente indicado en el parrafo 4.2
tendra una altura no inferior a 100 mm. La anchura
de las marcas sera proporcional a su altura.

5.3 El marcado permanente del nimero de
identificacion del buque se podra efectuar mediante
grabacion en hueco o en relieve, o con punzon,
o bien mediante cualquier otro método equivalente
que garantice que dicho marcado no pueda borrar-
se con facilidad.

5.4 En los buques construidos con materiales
gue no sean acero o metal, la Administracién apro-
bara el método de marcado del numero de iden-
tificacion del buque.»

6. Se anade la siguiente nueva regla 5 a continua-
cion de la regla 4 actual:

«Regla b. Registro sindptico continuo.

1. Todos los buques a los que se aplica el capi-
tulo | deberan disponer de un registro sinéptico
continuo.

2.1 La finalidad del registro sinéptico continuo
es que haya a bordo un historial del buque referido
a la informacién contenida en él.
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2.2 Elregistro sinéptico continuo de los buques
construidos antes del 1 de julio de 2004 facilitara,
como minimo, el historial del buque a partir del 1
de julio de 2004.

3. La Administracién expedird a cada buque
con derecho a enarbolar su pabelldn un registro
sindptico continuo que contendra, como minimo,
la siguiente informacion:

.1 el nombre del Estado cuyo pabellén tenga
derecho a enarbolar el buque;

.2 la fecha en que se matriculé el buque en
dicho Estado;

.3 el numero de identificacion del buque, de
conformidad con lo dispuesto en la regla 3;

.4 el nombre del buque;

.5 el puerto de matricula del buque;

.6 el nombre del propietario o propietarios ins-
critos y su domicilio o domicilios sociales;

.7 el nombre del fletador o fletadores a casco
desnudo y su domicilio o domicilios sociales, si
procede;

.8 el nombre de la compaiiia, tal como se defi-
ne en laregla IX/1, sudomicilio social y la direccion
o direcciones desde las que lleve a cabo las acti-
vidades de gestién de la seguridad;

.9 el nombre de todas las sociedades de cla-
sificacion que hayan clasificado el buque;

.10 el nombre de la Administracién, del Gobier-
no Contratante o de la organizacién reconocida que
haya expedido el documento de cumplimiento (o
el documento de cumplimiento provisional), espe-
cificado en el Cddigo IGS definido en la regla IX/1,
a la companfia que explota el buque, y el nombre
de la entidad que haya realizado la auditoria para
la expedicion del documento si dicha entidad es
distinta de la que ha expedido el documento;

.11 el nombre de la Administracion, del Gobier-
no Contratante o de la organizacién reconocida que
haya expedido el certificado de gestion de la segu-
ridad (o el certificado de gestion de la seguridad
provisional) especificado en el Cédigo IGS, segun
se define éste en laregla X/ 1, al buque, y el nombre
de la entidad que haya realizado la auditoria para
la expedicién del certificado si dicha entidad es
distinta de la que ha expedido el certificado;

.12 el nombre de la Administracion, del Gobier-
no Contratante o de la organizacion reconocida de
proteccidon que haya expedido el certificado inter-
nacional de protecciéon del buque (o el certificado
internacional de proteccion del buque provisional)
especificado en la parte A del Cddigo PBIP, seguin
se define éste en la regla XI-2/1, al buque, y el
nombre de la entidad que haya realizado la veri-
ficacion para la expediciéon del certificado si dicha
entidad es distinta de la que ha expedido el cer-
tificado, y

.13 la fecha en la que el buque dej6é de estar
matriculado en ese Estado.

4.1 Se anotara inmediatamente en el registro
sinéptico continuo todo cambio en los datos a que
se refieren los parrafos 3.4 a 3.12, a fin de actualizar
la informacién y dejar constancia de los cambios.

4.2 En caso de que haya cambios que afecten
a la informacién a que se refiere el parrafo 4.1,
la Administracién expedira a los buques con dere-
cho a enarbolar su pabellén, lo antes posible pero
sin que transcurran mas de tres meses desde la
fecha del cambio, una versidon revisada y actua-
lizada del registro sinéptico continuo o las corres-
pondientes enmiendas al mismo.

4.3 En caso de cualquier cambio en los datos
a los que se hace referencia en el parrafo 4.1, la
Administraciéon autorizard y exigira, ya sea a la com-
pafiia, segun se define ésta en la regla IX/1, o al
capitdn del buque, a que enmienden el registro
sinoptico continuo para reflejar los cambios, mien-
tras se expide una version revisada y actualizada
del registro sinéptico continuo. En estos casos, una
vez que se haya enmendado el registro sindptico
continuo, la compaiiia informara de ello a la Admi-
nistracion sin demora.

5.1 El idioma del registro sindptico continuo
serd el espanol, el francés o el inglés. Asimismo,
se podra suministrar una traduccién del registro
sindptico continuo al idioma o idiomas oficiales de
la Administracion.

5.2 El registro sindptico continuo se ajustara
al modelo elaborado por la Organizaciéon y se man-
tendrd de conformidad con las directrices elabo-
radas por la Organizaciéon. No se modificara, supri-
mird, borrard ni alterara en modo alguno ninguna
de las anotaciones anteriores del registro sinéptico
continuo.

6. Cuando un buque cambie su pabellon por
el de otro Estado o cambie de propietario (o pase
a otro fletador a casco desnudo), o cuando otra
compania asuma la responsabilidad de su explo-
tacion, el registro sindptico continuo permanecera
a bordo.

7. Cuando un buque vaya a cambiar su pabe-
lI6n por el de otro Estado, la compania notificara
a la Administraciéon el nombre del Estado cuyo
pabellén vaya a enarbolar el buque para que la
Administracion pueda enviar a dicho Estado una
copia del registro sinéptico continuo que abarque
el periodo durante el cual el buque estuvo bajo
su jurisdiccion.

8. Cuando un buque cambie su pabelléon por
el de otro Estado cuyo Gobierno sea un Gobierno
Contratante, el Gobierno Contratante del Estado
cuyo pabelldon enarbolara el buque hasta ese
momento transmitira a la nueva Administracién, lo
antes posible después de que tenga lugar el cambio
de pabellon, una copia del registro sindptico con-
tinuo que abarque el periodo durante el cual el
bugue estuvo bajo su jurisdiccién, junto con cual-
quier otro registro sindptico continuo expedido
anteriormente al buque por otro Estado.

9. Cuando un buque cambie su pabellén por
el de otro Estado, la Administracion adjuntara los
registros sindpticos continuos anteriores al que
vaya a expedir al buque con el fin de que haya
un historial continuo del buque, segun la finalidad
de la presente regla.

10. El registro sindptico continuo se llevara a
bordo del bugue y podra inspeccionarse en cual-
quier momento.»

7. A continuaciéon del capitulo XI-1 se incluye el
siguiente nuevo capitulo XI-2:

«CAPITULO XI-2

Medidas especiales para incrementar
la proteccion maritima

Regla 1. Definiciones.

1. Alos efectos del presente capitulo, a menos
que se disponga expresamente otra cosa, regiran
las siguiente definiciones:

.1 Granelero: granelero definido en la regla
IX/1.6.
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.2 Quimiquero: buque tanque quimiquero defi-
nido en la regla VII/8.2.

.3 Gasero: bugue gasero definido en la regla
VIl/11.2.

.4 Nave de gran velocidad: nave definida en
laregla X/1.2.

.5 Unidad mdvil de perforacion mar adentro:
unidad moévil de perforacion mar adentro de pro-
pulsion mecéanica definida en la regla 1X/1, no
emplazada.

.6 Petrolero: petrolero definido en la regla
-1/2.12.

.7 Compania: compafia definida en la regla
IX/1.

.8 Interfaz buque-puerto: interaccion que tiene
lugar cuando un buque se ve afectado directa e
inmediatamente por actividades que entranan el
movimiento de personas o mercancias o la pro-
vision de servicios portuarios al bugque o desde éste.

.9 Instalacidn portuaria: lugar determinado por
el Gobierno Contratante o por la autoridad desig-
nada donde tiene lugar la interfaz buque-puerto.
Esta incluird, segun sea necesario, zonas como los
fondeaderos, atracaderos de espera y accesos des-
de el mar.

.10 Actividad de buque a buque: toda actividad
no relacionada con una instalaciéon portuaria que
suponga el traslado de mercancias o personas de
un buque a otro.

.11 Autoridad designada: organizacién u orga-
nizaciones o administracidon o administraciones del
Gobierno Contratante responsables de la implan-
tacion de las disposiciones del presente capitulo
relativas a la proteccion de la instalacion portuaria
y a la interfaz buque-puerto desde el punto de vista
de la instalacion portuaria.

.12 Cddigo internacional para la proteccion de
los buques y de las instalaciones portuarias (Codigo
PBIP): Cédigo internacional para la proteccion de
los buques y de las instalaciones portuarias, con-
sistente en una parte A (cuyas disposiciones ten-
dran caracter obligatorio) y una parte B (cuyas dis-
posiciones tendran caracter de recomendacion)
adoptado el 12 de diciembre de 2002 mediante
la resolucién 2 de la Conferencia de los Gobiernos
Contratantes del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
segun sea enmendado por la Organizacién, a con-
dicion de que:

.1 las enmiendas a la parte A del Cddigo se
adopten, entren en vigor y surtan efecto, de con-
formidad con lo dispuesto en el articulo VI del
presente Convenio sobre el procedimiento de
enmienda aplicable al Anexo, salvo al capitulo I; y

.2 las enmiendas a la parte B del Cédigo sean
adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima
de conformidad con su Reglamento interior.

.13 Suceso que afecta a la proteccion mari-
tima: todo acto o circunstancia que levante sos-
pechas y que constituya una amenaza para la pro-
teccion de un buque, incluidas las unidades moéviles
de perforacién mar adentro y las naves de gran
velocidad, de una instalacién portuaria, de una inter-
faz buque-puerto o de una actividad de buque a
buque.

.14 Nivel de proteccion: graduacién del riesgo
de que ocurra o se intente provocar un suceso que
afecte a la proteccion maritima.

.15 Declaracion de proteccion maritima: acuer-
do alcanzado entre un buque y una instalacién por-
tuaria u otro buque con el que realiza operaciones

de interfaz, en el que se especifican las medidas
de proteccion que aplicard cada uno.

.16 Organizacion de proteccion reconocida:
organizacion debidamente especializada en cues-
tiones de proteccién y con un conocimiento ade-
cuado de las operaciones de los buques y de los
puertos autorizada para realizar una actividad de
evaluacién, o de verificacién, o de aprobacion o
de certificacién prescrita en el presente capitulo
o en la parte A del Cédigo PBIP.

2. Enlasreglas 3 a 13 el término “buque” inclu-
ye también las unidades moviles de perforacién
mar adentro y las naves de gran velocidad.

3. Cuando en el presente capitulo se emplea
la expresion “todos los buques”, ésta se refiere a
todo buque al que sea aplicable el presente capi-
tulo.

4. En las reglas 3, 4, 7, 10, 11, 12 y 13 la
expresion “Gobierno Contratante” incluye también
una referencia a la “autoridad designada”.

Regla 2. Ambito de aplicacion.
1. El presente capitulo es aplicable a:

.1 los siguientes tipos de buques dedicados a
viajes internacionales:

.1.1 buques de pasaje, incluidas las naves de
pasaje de gran velocidad;

.1.2 buques de carga, incluidas las naves de
gran velocidad, de arqueo bruto igual o superior
ab00;y

.1.3 unidades modviles de perforacion mar
adentro; y

.2 las instalaciones portuarias que presten ser-
vicio a tales buques dedicados a viajes internacio-
nales.

2. No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.2,
los Gobiernos Contratantes decidiran el ambito de
aplicaciéon del presente capitulo y de las secciones
pertinentes de la parte A del Cédigo PBIP con res-
pecto a las instalaciones portuarias situadas en su
territorio que, aunque sean utilizadas fundamen-
talmente por buques que no estén dedicados a via-
jes internacionales, en ocasiones tengan que pres-
tar servicio a buques que lleguen a ellas o zarpen
desde ellas en un viaje internacional.

2.1 Los Gobiernos Contratantes basaran las
decisiones que adopten con respecto a lo indicado
en el parrafo 2 en una evaluacién de la proteccion
de la instalacion portuaria realizada, de conformi-
dad con lo dispuesto en la parte A del Codigo PBIP.

2.2 Toda decision adoptada por un Gobierno
Contratante con respecto a lo indicado en el parra-
fo 2 no comprometera el nivel de proteccion que
se pretende alcanzar mediante las disposiciones
del presente capitulo o las de la parte A del Cédigo
PBIP.

3. El presente capitulo no es aplicable a los
buques de guerra, ni a las unidades navales auxi-
liares, ni a otros buques que, siendo propiedad de
un Gobierno Contratante o estando explotados por
él, estén exclusivamente dedicados a servicios
gubernamentales de caracter no comercial.

4. Nada de lo dispuesto en el presente capitulo
ird en detrimento de los derechos y obligaciones
de los Estados en virtud del derecho internacional.

Regla 3. Obligaciones de los Gobiernos Contra-
tantes con respecto a la proteccion.

1. Las Administraciones estableceran los nive-
les de proteccidon y garantizardn el suministro de
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informaciéon sobre tales niveles a los buques con
derecho a enarbolar su pabellén. Cuando se pro-
duzcan cambios en el nivel de proteccién, la infor-
macion se actualizard segun lo exijan las circuns-
tancias.

2. Los Gobiernos Contratantes estableceran los
niveles de proteccién y garantizardn el suministro
de informacién sobre tales niveles a las instalacio-
nes portuarias que estén dentro de su territorio
y a los buques antes de su entrada en un puerto
situado dentro de su territorio, o durante la per-
manencia en dicho puerto.

Cuando se produzcan cambios en el nivel de
proteccion, la informacion se actualizard segun lo
exijan las circunstancias.

Regla 4. Prescripciones aplicables a las compa-
Aias y a los buques.

1. Las companias cumpliran las prescripciones
pertinentes del presente capitulo y de la parte A
del Coédigo PBIP, teniendo en cuenta las orienta-
ciones que figuran en la parte B del Cédigo PBIP.

2. Los buques cumplirdn las prescripciones
pertinentes del presente capitulo y de la parte A
del Codigo PBIP, teniendo en cuenta las orienta-
ciones que figuran en la parte B del Cédigo PBIP,
y dicho cumplimiento se verificara y certificara
segun lo dispuesto en la parte A del Cédigo PBIP.

3. Antes de entrar en un puerto situado dentro
del territorio de un Gobierno Contratante, o durante
la permanencia en dicho puerto, el buque cumplira
las prescripciones correspondientes al nivel de pro-
teccion establecido por ese Gobierno Contratante,
si dicho nivel es superior al establecido por la Admi-
nistracion para ese buque.

4. Los buques responderan sin demora inde-
bida a todo cambio que incremente el nivel de
proteccion.

5. Cuando un buque no cumpla las prescrip-
ciones del presente capitulo o de la parte A del
Cdédigo PBIP o no pueda respetar las prescripciones
del nivel de proteccion establecido por la Admi-
nistracion o por otro Gobierno Contratante aplica-
ble a ese buque, enviara una notificacién a la auto-
ridad competente que corresponda antes de llevar
a cabo una operaciéon de interfaz buque-puerto o
antes de la entrada en puerto, si ésta es anterior.

Regla 5. Responsabilidad especifica de las com-
panias.

La compania se asegurara de que el capitan dis-
pone a bordo, en todo momento, de informacién
mediante la cual funcionarios debidamente auto-
rizados por un Gobierno Contratante puedan deter-
minar:

.T quién es el responsable del nombramiento
de los miembros de la tripulacién y de otras per-
sonas contratadas o empleadas a bordo del buque,
en el momento de que se trate, para desempenar
cualquier funcién relacionada con la actividad
comercial del buque;

.2 quién es el responsable de decidir a qué
fin se destina el buque; y

.3 si el buque opera con arreglo a un contrato
o contratos de fletamento, quiénes son las partes
en el contrato o contratos de fletamento.

Regla 6. Sistema de alerta de proteccion del
buque.

1. Todos los buques estaradn provistos de un
sistema de alerta de proteccidn, seguin se indica
a continuacion:

.T los buques construidos el 1 de julio de 2004
0 posteriormente;

.2 los buques de pasaje, incluidas las naves
de pasaje de gran velocidad, construidos antes
del 1 de julio de 2004, a mas tardar en la fecha
del primer reconocimiento de la instalacién radioe-
léctrica que se efectie después del 1 de julio de
2004;

.3 los petroleros, quimiqueros, gaseros, grane-
leros y naves de carga de gran velocidad de arqueo
bruto igual o superior a 500 construidos antes del
1 de julio de 2004, a mas tardar en la fecha del
primer reconocimiento de la instalacién radioeléc-
trica que se efectie después del 1 de julio
de 2004,y

.4 otros buques de carga de arqueo bruto igual
o superior a 500 y las unidades moviles de per-
foraciéon mar adentro construidos antes del 1 de
julio de 2004, a m4s tardar en la fecha del primer
reconocimiento de la instalaciéon radioeléctrica que
se efectlie después del 1 de julio de 2006.

~ 2. Al activarse, el sistema de alerta de protec-
cion del buque:

.1 iniciara y transmitird automaticamente un
alerta de proteccién buque-tierra a una autoridad
competente designada por la Administracion, que
en estas circunstancias podra incluir la compania,
que servird para identificar el buque, notificar su
situacion y advertir de que la proteccion del buque
se encuentra amenazada o comprometida;

.2 no enviard el alerta de protecciéon a ningun
otro buque;

.3 no activard ninguna otra alarma instalada
a bordo; y

.4 mantendra activo el alerta de proteccion
hasta que haya sido desactivado y/o repuesto en
su posicion inicial.

3. Elsistema de alerta de proteccién del buque:

.1 podra activarse desde el puente de nave-
gacion y, como minimo, desde otra posicién; y

.2 se ajustara a normas de funcionamiento que
no sean menos estrictas que las aprobadas por
la Organizacion.

4. Los puntos de activacion del sistema de aler-
ta de proteccion del buque estaran proyectados
de modo que el alerta de proteccidon del buque
no pueda iniciarse accidentalmente.

5. Laprescripcién de llevar un sistema de alerta
de proteccion del buque podra cumplirse utilizando
la instalacidon radioeléctrica instalada en cumpli-
miento de las prescripciones del capitulo IV, siem-
pre y cuando se cumplan todas las prescripciones
de la presente regla.

6. Cuando una Administracion reciba notifica-
cion de un alerta de proteccién del buque, dicha
Administracion debera notificarlo inmediatamente
al Estado o Estados en cuyas proximidades esté
operando en ese momento el buque.

7. Cuando un Gobierno Contratante reciba noti-
ficacidon de un alerta de proteccién del buque pro-
cedente de un buque que no tenga derecho a enar-
bolar su pabellén, dicho Gobierno Contratante lo
notificard inmediatamente a la Administracion per-
tinente vy, si procede, al Estado o Estados en cuyas
proximidades esté operando en ese momento el
buque.

Regla 7. Amenazas para los buques.

1. Los Gobiernos Contratantes estableceran los
niveles de proteccién y garantizardn el suministro
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de informacidon sobre tales niveles a los buques
que naveguen en su mar territorial o que hayan
comunicado su intencidn de entrar en su mar terri-
torial.

2. Los Gobiernos Contratantes habilitardn un
punto de contacto mediante el que tales buques
puedan solicitar asesoramiento o asistencia y al
que tales buques puedan informar de cualquier
aspecto de proteccion preocupante acerca de otros
buques, movimientos o comunicaciones.

3. Cuando se identifique un riesgo de ataque,
el Gobierno Contratante interesado informara a los
buques afectados y a sus administraciones de:

.1 el nivel de proteccién vigente;

.2 toda medida de proteccién que los buques
afectados deban tomar para protegerse ante un
ataque, de conformidad con las disposiciones de
la parte A del Cédigo PBIP; y

.3 las medidas de proteccién que haya deci-
dido adoptar el Estado riberefio, segun proceda.

Regla 8. Facultades discrecionales del capitan
con respecto a la seguridad y la proteccion del
buque.

1. El capitdn no se vera forzado por la com-
pafiia, el fletador, ni ninguna otra persona a no
tomar o ejecutar una decisidén que, segun su criterio
profesional, sea necesaria para garantizar la segu-
ridad y la proteccién del buque. Esto incluye la posi-
bilidad de negar el acceso a bordo de personas
(excepto las identificadas como debidamente auto-
rizadas por un Gobierno Contratante), o de sus efec-
tos personales, y la negativa a embarcar carga,
incluidos los contenedores y otras unidades de
transporte cerradas.

2. Si, segun el criterio profesional del capitan,
durante las operaciones del buque se produce un
conflicto entre las prescripciones sobre seguridad
y las prescripciones sobre proteccién aplicables,
el capitan cumplird las que sean necesarias para
garantizar la seguridad del buque. En tales casos,
el capitan podra implantar temporalmente medidas
de proteccion e informara inmediatamente de ello
a la Administracién vy, si procede, al Gobierno Con-
tratante en cuyo puerto se encuentre operando o
tenga intencién de entrar el buque. Toda medida
de proteccion temporal que se tome en virtud de
la presente regla estard, en el mayor grado posible,
en consonancia con el nivel de proteccién vigente.
Cuando se presenten tales casos, la Administracién
se asegurara de que se resuelven estos conflictos
y de que la posibilidad de que se reproduzcan se
reduce al minimo.

Regla 9. Medidas de control y cumplimiento.
1. Control de los buques en puerto.

1.1 A los efectos del presente capitulo, todo
buque al que éste sea aplicable estard sujeto a
un control cuando se encuentre en un puerto de
otro Gobierno Contratante, que ejerceran funcio-
narios debidamente autorizados por dicho Gobier-
no, los cuales podran ser los mismos que desem-
penen las funciones contempladas en lareglal/19.
Tal control se limitara a verificar que hay a bordo
un certificado internacional de proteccién del
buque valido o un certificado internacional de pro-
teccion del buque provisional valido expedido en
virtud de las disposiciones de la parte A del Codigo
PBIP (certificado), que se aceptara siempre que sea
valido, a menos que haya motivos fundados para
pensar que el buque no satisface lo prescrito en

el presente capitulo o en la parte A del Cédigo
PBIP.

1.2 Cuando haya tales motivos fundados, o en
los casos en que no se presente un certificado vali-
do cuando se solicite, los funcionarios debidamente
autorizados por el Gobierno Contratante deberan
imponer al buque una o mas de las medidas de
control indicadas en el parrafo 1.3. Las medidas
que se impongan deberadn ser proporcionadas,
teniendo en cuenta las orientaciones facilitadas en
la parte B del Cédigo PBIP.

1.3 Tales medidas de control seran las siguien-
tes: inspeccion del buque, demora del buque, deten-
cion del buque, restriccion de sus operaciones,
incluidos los movimientos dentro del puerto, o
expulsion del buque del puerto. Tales medidas de
control podran ademas, o como alternativa, incluir
otras medidas administrativas o correctivas de
menor importancia.

2. Buques que deseen entrar en un puerto de
otro Gobierno Contratante.

2.1 A los efectos del presente capitulo, un
Gobierno Contratante podra exigir a los buques que
deseen entrar en sus puertos que faciliten la
siguiente informacién a funcionarios debidamente
autorizados por ese Gobierno, para garantizar el
cumplimiento del presente capitulo antes de la
entrada en puerto con el fin de que no sea necesario
tomar disposiciones o medidas de control:

.1 que el buque estd en posesion de un cer-
tificado vélido, indicando el nombre de la autoridad
que lo ha expedido;

.2 el nivel de proteccion al que opera el buque
en ese momento;

.3 el nivel de protecciéon al que haya operado
el buque en cualquier puerto anterior donde haya
realizado una operacién de interfaz buque-puerto
dentro del periodo de tiempo indicado en el parra-
fo 2.3;

.4 toda medida especial o adicional de protec-
cion que haya tomado el buque en cualquier puerto
anterior donde haya realizado una operacién de
interfaz buque-puerto dentro del periodo de tiempo
indicado en el parrafo 2.3;

.5 que se han observado los debidos proce-
dimientos de proteccion del buque durante cual-
quier actividad de buque a buque dentro del perio-
do de tiempo indicado en el parrafo 2.3; o

.6 toda otra informacién de caracter practico
relacionada con la proteccién (salvo los pormeno-
res del plan de proteccion del buque), teniendo
en cuenta las orientaciones facilitadas en la parte B
del Cédigo PBIP.

Si asi lo solicita el Gobierno Contratante, el buque
o la compainia proporcionaran confirmacion, acep-
table para dicho Gobierno Contratante, de la infor-
macién exigida supra.

2.2 Todo buque al que sea aplicable el pre-
sente capitulo y que desee entrar en el puerto de
otro Gobierno Contratante facilitara la informacion
indicada en el parrafo 2.1 a peticion de los fun-
cionarios debidamente autorizados por dicho
Gobierno. El capitan puede negarse a facilitar tal
informacién aunque tendra en cuenta que silo hace
puede denegarsele la entrada al puerto.

2.3 El buque mantendra un registro de la infor-
macién mencionada en el parrafo 2.1 correspon-
diente a las ultimas 10 instalaciones portuarias
visitadas.

2.4 Siuna vez recibida la informacién indicada
en el parrafo 2.1, los funcionarios debidamente
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autorizados por el Gobierno Contratante del puerto
en el que desee entrar el buque tienen motivos
fundados para pensar que el buque incumple lo
prescrito en el presente capitulo o en la parte A
del Cédigo PBIP, tales funcionarios intentaran esta-
blecer una comunicacién con el buque y entre el
buque y la Administraciéon para rectificar el incum-
plimiento. Si no se puede rectificar el incumplimien-
to mediante esa comunicacion, o si los funcionarios
tienen motivos fundados para pensar que el buque
incumple en otros sentidos lo prescrito en el pre-
sente capitulo o en la parte A del Cdédigo PBIP,
podran adoptar disposiciones con respecto a ese
buque, segun se indica en el parrafo 2.5. Tales
disposiciones deberan ser proporcionadas, tenien-
do en cuenta las orientaciones que se dan en la
parte B del Codigo PBIP.
2.5 Tales disposiciones son las siguientes:

.1 exigencia de que se rectifique el incumpli-
miento;

.2 exigencia de que el bugue acuda a un lugar
determinado en el mar territorial o en las aguas
interiores de ese Gobierno Contratante;

.3 inspeccion del buque, si éste se encuentra
en el mar territorial del Gobierno Contratante en
cuyo puerto desee entrar; o

.4 denegacidn de la entrada al puerto.

Antes de adoptar cualquiera de estas disposi-
ciones, el Gobierno Contratante informara al buque
de sus intenciones. Al recibir la informacion, el capi-
tan podra alterar la decisidon de entrar en ese puerto.
En tal caso, no se aplicara la presente regla.

3. Disposiciones adicionales.
3.1 En caso de que:

.1 se imponga una de las medidas de control
que se mencionan en el parrafo 1.3 que no sea
una medida administrativa o correctiva de menor
importancia, o

.2 se adopte cualquiera de las disposiciones
que se mencionan en el parrafo 2.5,

un funcionario debidamente autorizado por el
Gobierno Contratante informara inmediatamente
por escrito a la Administracién de las medidas de
control impuestas o de las disposiciones adoptadas,
y de las razones para ello. El Gobierno Contratante
que imponga las medidas de control o las dispo-
siciones también informara a la organizacion de
proteccidon reconocida que expidio el certificado del
buque de que se trate y a la Organizaciéon cuando
se hayan impuesto tales medidas de control o se
hayan adoptado disposiciones.

3.2 Cuando se deniegue la entrada a un puerto
o0 se expulse a un buque de un puerto, las auto-
ridades del Estado rector del puerto deberan comu-
nicar los hechos oportunos a las autoridades del
Estado del proximo puerto de escala, si se conoce,
y a otros Estados riberefos pertinentes, teniendo
en cuenta las directrices que elaborara la Orga-
nizacién. Se garantizara que tal comunicacion es
confidencial y se trasmite por medios seguros.

3.3 Solo se denegara la entrada a un puerto
en virtud de los parrafos 2.4 y 2.5, o se obligara
a un buque a abandonar un puerto en virtud de
los parrafos 1.1 a 1.3, cuando los funcionarios debi-
damente autorizados por el Gobierno Contratante
tengan motivos fundados para pensar que el buque
supone una amenaza inmediata para la seguridad
o la proteccién de las personas, de los buques o
de otros bienes, y que no hay otros medios ade-
cuados para eliminar esa amenaza.

3.4 Las medidas de control mencionadas en
el parrafo 1.3 y las disposiciones mencionadas en
el parrafo 2.5 sélo se impondran, en virtud de la
presente regla, hasta que se haya corregido el
incumplimiento que dio lugar a la adopcion de las
medidas de control o las disposiciones de manera
que el Gobierno Contratante juzgue satisfactoria,
teniendo en cuenta las medidas propuestas por el
buque o la Administracion, si las hay.

3.5 Cuando los Gobiernos Contratantes ejer-
zan el control previsto en el parrafo 1 o adopten
las disposiciones previstas en el parrafo 2:

.1 hardn todo lo posible por evitar la demora
o detencién indebidas de un buque. Si el buque
es objeto de una demora o detencién indebida,
tendra derecho a indemnizacién por las pérdidas
o dafios que pueda sufrir; y

.2 no impediran el acceso al buque en caso
de emergencia o por razones humanitarias y a efec-
tos de proteccion.

Regla 10. Prescripciones aplicables a las instala-
ciones portuarias.

1. Las instalaciones portuarias cumpliran las
prescripciones pertinentes del presente capitulo y
de la parte A del Cddigo PBIP, teniendo en cuenta
las orientaciones que figuran en la parte B de dicho
Caddigo.

2. Los Gobiernos Contratantes que tengan den-
tro de su territorio una o varias instalaciones por-
tuarias a las que se aplique la presente regla, se
aseguraran de que:

.1 las evaluaciones de la protecciéon de las ins-
talaciones portuarias se efectuan, revisan y aprue-
ban de conformidad con lo dispuesto en la parte
A del Cédigo PBIP; y

.2 los planes de proteccion de las instalaciones
portuarias se elaboran, revisan, aprueban e implan-
tan de conformidad con lo dispuesto en la parte
A del Cédigo PBIP.

3. Los Gobiernos Contratantes deberan esta-
blecer y notificar las medidas que deben adoptarse
en el plan de proteccién de la instalacidon portuaria
para los diferentes niveles de proteccién, indicando
también los casos en que serd necesaria la pre-
sentacién de una declaracién de proteccion mari-
tima.

Regla 11. Acuerdos de proteccion alternativos.

1. Cuando implanten lo dispuesto en el pre-
sente capitulo y en la parte A del Cédigo PBIP,
los Gobiernos Contratantes podran concertar por
escrito acuerdos bilaterales o multilaterales con
otros Gobiernos Contratantes sobre medidas de
proteccion alternativas que cubran viajes interna-
cionales cortos en rutas fijas entre instalaciones
portuarias situadas dentro de sus territorios.

2. Ningun acuerdo de este tipo comprometera
el nivel de proteccion de otros buques o instala-
ciones portuarias no cubiertos por el acuerdo.

3. Ningun buque al que se le aplique un acuer-
do realizara actividades de buque a buque con otro
bugue que no esté cubierto por ese acuerdo.

4. Estos acuerdos se revisaran peridodicamente,
teniendo en cuenta la experiencia adquirida y cual-
quier cambio en las circunstancias de cada caso
o en las amenazas calculadas para los buques, las
instalaciones portuarias o las rutas cubiertas por
el acuerdo.
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Regla 12. Disposiciones de proteccion equivalen-
tes.

1. Una Administracion podra aceptar que un
determinado buque o grupo de buques con derecho
a enarbolar su pabellén aplique otras medidas de
proteccidon equivalentes a las prescritas en el pre-
sente capitulo o en la parte A del Cdédigo PBIP,
siempre que tales medidas de proteccion sean, al
menos, tan eficaces como las prescritas en el pre-
sente capitulo o en la parte A del Cédigo PBIP.
La Administracién que acepte tales medidas de pro-
teccion comunicara los pormenores de éstas a la
Organizacion.

2. Cuando un Gobierno Contratante implante
el presente capitulo y la parte A del Cédigo PBIP,
podra aceptar que una determinada instalacién por-
tuaria o grupo de instalaciones portuarias que estén
situadas dentro de su territorio, y a las que no sea
aplicable un acuerdo concluido en virtud de la
regla 11, apliquen medidas de proteccién equiva-
lentes a las prescritas en el presente capitulo o
en la parte A del Cddigo PBIP, siempre que tales
medidas de proteccién sean, al menos, tan eficaces
como las prescritas en el presente capitulo o en
la parte A del Cddigo PBIP. El Gobierno Contratante
que acepte tales medidas de protecciéon comuni-
cara los pormenores de éstas a la Organizacion.

Regla 13. Comunicacidn de informacion.

1. Los Gobiernos Contratantes comunicaran a
la Organizacion el 1 de julio de 2004, a mas tardar,
y divulgaran para conocimiento de las companias
y los buques:

.1 los nombres y datos de contacto de su auto-
ridad o autoridades nacionales responsables de la
proteccidon de los buques y de las instalaciones
portuarias;

.2 las zonas de su territorio que los planes de
proteccidon de las instalaciones portuarias aproba-
dos abarcan;

.3 los nombres y datos de contacto de las per-
sonas que se hayan designado para estar dispo-
nibles en todo momento para recibir los alertas
de proteccion buque-tierra mencionados en la
regla 6.2.1 y adoptar las medidas oportunas al
respecto;

.4 los nombres y datos de contacto de las per-
sonas que se hayan designado para estar dispo-
nibles en todo momento para recibir comunicacio-
nes de los Gobiernos Contratantes que apliquen
las medidas de control y cumplimiento menciona-
das en la regla 9.3.1 y adoptar las medidas opor-
tunas al respecto; y

.5 los nombres y datos de contacto de las per-
sonas que se hayan designado para estar dispo-
nibles en todo momento para prestar asesoramien-
to o asistencia a los buques y a quienes los buques
pueden informar de cualquier aspecto de protec-
cién preocupante, tal como se indicaenlaregla 7.2,

y actualizaran después tal informaciéon cuando
se produzcan cambios relacionados con ella. La
Organizacion distribuird estos pormenores a los
demas Gobiernos Contratantes para informacion de
sus funcionarios.

2. Los Gobiernos Contratantes comunicaran a
la Organizacion el 1 de julio de 2004, a mas tardar,
los nombres y datos de contacto de toda orga-
nizacion de proteccidn reconocida autorizada a
actuar en su nombre, asi como los pormenores de

la responsabilidad especifica delegada en dichas
organizaciones y las condiciones de la autorizaciéon
concedida. Tal informacién se actualizard cuando
se produzcan cambios relacionados con ella. La
Organizacion distribuird estos pormenores a los
demds Gobiernos Contratantes para informacién de
sus funcionarios.

3. Los Gobiernos Contratantes remitirdan a la
Organizacion el 1 de julio de 2004, a mas tardar,
una lista de los planes de proteccién de instala-
ciones portuarias aprobados para las instalaciones
situadas dentro de su territorio, en la que se espe-
cifique el lugar o lugares cubiertos por cada plan
de proteccidn aprobado y la correspondiente fecha
de aprobacién, y posteriormente también comuni-
caran los siguientes cambios cuando se produzcan:

.1 se hayan introducido o vayan a introducirse
cambios en el lugar o lugares cubiertos por un plan
de proteccién de instalacion portuaria aprobado.
En tales casos, en la informacién comunicada se
especificardn los cambios con respecto al lugar o
lugares cubiertos por el plan y la fecha en la cual
se vayan a introducir o se hayan implantado tales
cambios;

.2 se haya retirado o se vaya a retirar un plan
de proteccién de instalacion portuaria aprobado,
previamente incluido en la lista remitida a la Orga-
nizaciéon. En tales casos, en la informacién comu-
nicada se especificara la fecha en la cual el retiro
surtird efecto o se hayan implantado. Estos casos
se pondran en conocimiento de la Organizacion
tan pronto como sea posible; y

.3 haya adiciones a la lista de planes de pro-
teccidn de instalaciones portuarias aprobados. En
tales casos, en la informacion comunicada se espe-
cificara el lugar o lugares cubiertos por el plan y
la fecha de aprobacién.

4. Después del 1 de julio de 2004, los Gobier-
nos Contratantes remitirdan a la Organizacién, a
intervalos de cinco anos, una lista actualizada y
revisada de todos los planes de proteccion de ins-
talaciones portuarias aprobados para las instalacio-
nes portuarias situadas dentro de su territorio, en
la que se especifique el lugar o lugares cubiertos
por cada plan de proteccion de instalacién portuaria
aprobado y la correspondiente fecha de aprobacién
(asi como la fecha de aprobaciéon de cualquier
enmienda al mismo), que sustituird y revocara toda
la informacién comunicada a la Organizacién, de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 3 duran-
te los cinco anos anteriores.

5. Los Gobiernos Contratantes comunicaradn a
la Organizacion la informacion relativa a la firma
de un acuerdo en virtud de la regla 11. La infor-
macién comunicada incluird:

.1 los nombres de los Gobiernos Contratantes
que hayan firmado el acuerdo;

.2 las instalaciones portuarias y las rutas fijas
cubiertas por el acuerdo;

.3 la periodicidad con que se revisara el acuer-
do;

.4 la fecha de entrada en vigor del acuerdo; y

.5 datos sobre las consultas que se hayan man-
tenido con otros Gobiernos Contratantes.

Posteriormente, también comunicaran a la Orga-
nizacion, con la mayor prontitud posible, toda infor-
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macion que se refiera a la enmienda o el cese del
acuerdo.

6. Todo Gobierno Contratante que permita en
virtud de la regla 12 que se adopten disposiciones
de proteccion equivalentes respecto de un buque
con derecho a enarbolar su pabellon o de una ins-
talacion portuaria situada dentro de su territorio,
comunicara a la Organizacidon los pormenores de
tales disposiciones.

7. La Organizacion pondra a disposicién de los
demas Gobiernos Contratantes que lo soliciten la
informacién comunicada en virtud del parrafo 3.»

Las presentes Enmiendas entraran en vigor de forma
general y para Espafia, excepto Finlandia, el 1 de julio
de 2004, de conformidad con lo dispuesto en el articulo
VIl (b) (vii) (2) del Convenio.

Lo que se hace publico para conocimiento general.

Madrid, 5 de abril de 2004.—El Secretario general
Técnico, Ignacio Matellanes Martinez.

CORRECCION de errores del Convenio entre
Espana y Bélgica tendente a evitar la doble
imposicion y prevenir la evasion y el fraude
fiscal en materia de impuestos sobre la renta
y el patrimonio, hecho en Bruselas el 14 de
Jjunio de 1995.
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Advertidos errores en la insercién del Convenio entre
Espafia y Bélgica tendente a evitar la doble imposicion
y prevenir la evasion y el fraude fiscal en materia de
impuestos sobre la renta y el patrimonio, hecho en Bru-
selas el 14 de junio de 1995, cuyo texto publicado en
el «Boletin Oficial del Estado» nimero 159, de fecha 4
de julio de 2003, y numero 295, de 10 de diciembre
de 2003 (correccién de erratas), procede efectuar la
siguientes rectificaciones:

En el articulo 11 (Intereses), apartado 4, ultima frase,
donde dice: «Sin embargo, el término no comprende,
en el sentido del presente articulo, ni los intereses con-
siderados como dividendos...»; debe decir: «Sin embargo,
el término no comprende, en el sentido del presente
articulo, las penalizaciones por mora en el pago, ni los
intereses considerados como dividendos...».

En el articulo 22 (Patrimonio), apartado 1, donde dice:
«... Yy que estén situados en ese otro Estado contratan-
te..»; debe decir: «.. y que estén situados en el otro
Estado contratante...».

En el articulo 23, apartado 2, subapartado e), donde
dice: «... antes del 1.° de enero del 92...»; debe decir:
«...antes del 1 de enero de 1992».

En el articulo 27, apartado 7, donde dice: «El Estado
requerido informa al Estado requirente de las medidas
tomadas a este fin», debe decir: «El Estado requerido
informara al Estado requirente de las medidas tomadas
a este fin».

Por otra parte, en el Acta Adicional, articulo 1 (que
reemplaza al articulo 29 preexistente) en el apartado
2.a), donde dice: «A los impuestos retenidos»; debe decir:
«A los impuestos debidos».

Lo que se hace publico para conocimiento general.

Madrid, 30 de marzo de 2004.—El Secretario General
Técnico, Ignacio Matellanes Martinez.

MINISTERIO DE EDUCACION,
CULTURA'Y DEPORTE

ORDEN ECD/1042/2004, de 13 de abril, por
la que se corrigen errores en la Orden
ECD/452/2004, de 12 de febrero, por la que
se establecen los criterios para la elaboracion
de reglamentos y realizacion de los procesos
electorales en las Federaciones Deportivas
Espanolas y Agrupaciones de Clubes.
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Advertidos errores en la Orden ECD/452/2004,
de 12 de febrero (B.O.E. del 26), por la que se establecen
los criterios para la elaboracién de reglamentos y rea-
lizacion de los procesos electorales en las Federaciones
Deportivas Espanolas y Agrupaciones de Clubes, se pro-
cede a su correcciéon, publicando en su integridad el
apartado tercero de la misma y el cuadro del anexo
afectados:

Primero.—Se sustituye el texto del apartado tercero
de la Orden por el siguiente:

«Apartado tercero. Composicion de la Asamblea

General.

La Asamblea General estard integrada por miembros
natos en razén de su cargo y por representantes de
los distintos estamentos.

1. Seran miembros natos de la Asamblea General:

a) El Presidente de la Federacion Espanola.

b) Todos los Presidentes de Federaciones Autono-
micas integradas en la Federacién Espaiola.

c) Todos los Delegados de la Federacion Espaiiola
en aquellas Comunidades Autbnomas en las que no exis-
ta Federacién Autonémica.

2. Los estamentos con representacion en la Asam-
blea General, en la forma que se establezca en el Regla-
mento Electoral, serdn los siguientes:

2.1 Clubes deportivos o personas juridicas que, con-
forme a su respectiva normativa, tengan aptitud para
participar en competiciones deportivas.

2.2 Deportistas.

2.3 Técnicos.

2.4 Juecesy arbitros.

2.5 Otros colectivos interesados en el ambito depor-
tivo, de conformidad con lo previsto en el articulo 1,
apartado 2, del Real Decreto 1835/1991, de 20 de
diciembre, sobre federaciones deportivas espainolas.

3. Larepresentacion de las federaciones autondmi-
cas y del estamento senalado en el punto 2.1 corres-
ponde a su Presidente o a la persona que se designe
fehacientemente, de acuerdo con su propia normativa.

4. La representacion de los estamentos sefialados
en los puntos 2.2, 2.3 y 2.4 es personal, por lo que
no cabe ningun tipo de sustituciéon en el ejercicio de
la misma.

5. La representacion de los colectivos sefialados en
el punto 2.5 se ajustard a las reglas establecidas en
los parrafos anteriores, segun su naturaleza.

6. Una persona no podra ostentar una doble repre-
sentacion en la Asamblea General.»

Segundo.—Se sustituye el segundo cuadro del Anexo
de la Orden por el siguiente:



