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Disposicion transitona novena.  Régimen transitorio de
plantillas.

El Real Decreto 125371999, de 16 de julio, por el
que se determina la plantilla del Cuerpc de Ia Guardia
Civil, continuard en vigor en tanto se desarrolle el modelo
de plantillas quinquenales previsto en esta Ley.

Disposicién transitona décima.  Personal del Cuerpo de
Mutilados de Guerra por la Patria procedente de la
Guardia Civil.

Ei personal procedente de la Guardia Civil incluido
en fa disposicién final sexta de la Ley 17/1989, de 19
de julio, reguladora del Régimen del Personal Militar Pro-
fesional, tendrd los derechos reconocidos en (a2 dispo-
sicidn transitoria decimoquinta de la Ley 17/1999, de
18 de mavyo, de Régimen del Personal de las Fuerzas
Armadas, y quien lo solicite mantendra una especial vin-
culacion con el Instituto de la Guardia Civil, de acuerdo
con lo determinado en el articulo 90 de esta Ley.

Dispasicidn derogatona unica.  Derogacidn normativa,

1. Quedan derogadas cuantas disposiciones de
gual o inferior rango 5& opongan a lo dispuesto en la
presente Ley y en especial:

al Ley 17/1989. de 19 de juiio. reguladora del Régi-
men del Personal Militar Profesional, en su aplicacién
3l Cuerpo de la Guardia Civil.

b) Ley 28/1994. de 18 de octubre, por la que se
completa el régimen del personat de! Cuerpo de la Guar-
tha Civil. ;

¢l Articulo 58 de la Ley 66/1997. de 30 de diciem-
pre, de Medidas fiscales, admumistrativas y del orden
social

2. Las referencias a las disposiciones que se dero-
gan contenidas en normas vigentes deberdn entenderse
efectuadas a las de esta Ley que reguilan la misma mate-
na que aquéllas.

Las derogaciones incluidas en esta disposicion se pro-
ducirdn sin perjuicio del régimen transitorio establecido
en la presente Ley.

Disposicidn fnal primera.  Titulo habilitante.

La presente Ley se dicta al amparo de lo previsto
en el articulo 149 1.292® de la Constitucion.

Disposcion final segunda.  Desarrofio reglamentario.

Se autoriza al Gobierno para dictar cuantas dispo-
sicones sean necesarnas para el desarroflo y ejecucian
de !a presente Ley

Disposicidn final tercera.  Entrada en vigor.
La presente Ley entrard en vigor el dia siguiente al
de su publicacién en el «Boletin Oficial del Estadon.

Por tanto,
Mando a todos '0s espafoles, particulares y auto-
rdades. Que guarden y hagan quardar esta Ley.
Madrid, 25 de novembre de 1999
JUAN CARLOS R.

Ei Pras<iente dei Gobierno,
JOSE WARIA AZNAR LOPET

22671 LEY 43/1999, de 25 de noviembre, sobre
adaptacién de las normas de circulacion a la
practica del ciclismo.

JUAN CARLOS |
REY DE ESPANA

A todos los gue la presente vieren y entendieren.
Sabed: Que las Cortes Generales han aprobado y Yo
vengo en sancionar la siguiente Ley.

EXPOSICION DE MOTIVOS:

En la actualidad se reconoce que la bicicleta es un
eficaz medic de transporie que representa una alterna-
tiva cotidiana viable para muchas personas. Sin embargo,
el uso de la bicicleta se ve en la actuzlidad limitado
y estrictamente condicionado por el gran medio de trans-
porte de nuestros tiempos: el automdévil de motor. La
masiva y generalizada utilizaciéon de estos vehiculos, la
predominante adecuacién a elios, tanto de las infraes-
tructuras viarias como de la normativa circulatoria, res-
tringen, desde un punto de vista meramente fisico como
desde una perspectiva juridico-formal, el &mbito de uti-
lizacidn sin riesgo y las posibilidades de disfrute de la
bicicleta. El logro de una situacjgn equilibrada y una 6pti-
ma utilizaci6n de los distintos medios de transpornte impo-
nen la buisqueda de solutiones de combinacidn entre
aquéilos, con farmulas que se refieren tanto a la orde-
nacién del espacio fisico, principalmente, 1a construccién
de pistas ciclables, como a la regiamentacidn viaria favo-
recedora del uso de la bicicleta.

La primera tarea, que no es ocasion de detallar agul,
la estan desarrollando las distintas Administraciones
publicas.

La segunda tarea, la adaptacion normativa, es el obje-
to de la presente actividad. Tiene un ilustre precedente:
los trabajos de la ponencia creada el 13 de diciembre
de 1894, en el seno de la Comisién de Educacién y
Cultura del Congreso de los Diputados, =encargada de
abordar el estudio y seguimiento de los accidentes de
trafico ecurridos en carretera por la prictica del ciclismo,
sus causas y recomendaciones para la prevencién de
los mismoes, haciéndola extensiva a otros elementos débi-
les del traficon.

Esa ponencia realizé un valioso andlisis de 1a materia
objeto de su mandato, examinando en detalle, entre otras
cuestiones, los probiemas que para la practica del ciclis-
mo plantea la situacién actual del trafico en Espana.
Finalizé formulando diversas recomendaciones a los
poderes publicos, destinadas a orientar a aquéllos en
la toma de decisiones en este ambito.

Estos trabajos son l6gica consecuencia de los antes
mencionados. Hecho ya el diagndstico de los problemas,
se trata de articular las disposiciones normativas en
materia de trafico que contribuyan a mejorar la insercién
de los ciclistas en la circulacién viaria, a facilitar sus
desplazamientos y a protegerios de los riesgos a los
gue estan expuestos. ’

Para alcanzar los objetivos mencionados, 1a presente
Ley contiene cdiversas modificaciones del texto articulado
de la Ley sobre Trafico. circulacién de vehiculos a motor
vy seguridad vial, aprobado por Real Decreto legislativo
339/1990, de 2 de marzo.

Esas modificaciones principales se refieren a los pun-
1os siguientes:

1. La utihzacidén de los arcenes por los ciclistas vy
la circulacion de éstos en determinados Supuestos, Como
carriles-bici. vias de uso preferente para ciclistas, etc.

2. La extensidn a las autovias de la prohibicién,
actualmente vigente en las autopistas, de gue los ciclis-
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tas las utilicen, salvo las excepciones previstas regia-
mentariamente.

3. La obligacién impuesta a los conductores de
vehiculos a motor de extrernar las precauciones, moderar
la velocidad y, en ciertos supuestos, de ceder la pre-
ferencia de paso, cuando se aproximen a los lugares
o vias por donde se encuentran o circulen ciclistas o
realicen maniobras, por ejemplo. de cambio de direccion,
que puadan afectar a aquéllos.

4. La imposicion a los ciclistas de ciertas obliga-
ciones para reforzar su visibilidad (porte de elementos
o prendas reflectantes) o incrementar su seguridad {uso
del casco por vias interurbanas).

5. Elreforzamiento respecto a los ciclistas de la pro-
hibicion de circular con tasas superiores a las reglamen-
tariamente establecidas de bebidas alcohdlicas, estupe-
facientes, psicotrépicos, estimulantes u otras sustancias
andlogas.

Articulo primero.

El apartado 2 del articulo 15 del Real Decreio legis-
lativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba
el texto articulado de la Ley sobre Trafico. circulacién
de vehiculos a motor y seguridad vial, queda redactado
en los siguientes términos:

«Se prohibe que los vehiculos enumerados en
el apartado anterior circulen en posicién paralela,
salvo ias bicicletas y ciclomotores de dos ruedas.
en los casos y forma que se permitan reglamen-
tariamente, atendiendo a las circunstancias de la
via 0 a la peligrosidad dei trafico.»

Articulo segundo.

El articulo 18 del Real Decreto legislativo 339/ 1890,
de 2 de marzo, por el que se aprueba el texto articulado
de la Ley sobre Trafico, cuculacidn de vehiculos a mator
y segunidad vial. queda redactado en los siguientes tér-
minos:

uArticulo 18.  Circulacion en autopistas y autovias.

1. Se prohibe circular por autopistas y autovias
con vehiculos de traccibn animal, bicicletas, ciclo-
motores y coches de minusvdlido. salvo casos
excepcionales que los conductores justificaran pro-
veyéndose de autorizacidn especial.

No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior,

. podra autorizarse la circulacion por aguelias auto-
vias que no dispongan de via alternativa para rea-
lizar el desplazamiento.

2. Reglamentariamente se podran establecer
otras limitaciones de circulacién, temporales o per-
manentes, en las demas vias objeto de esta Ley,
cuando asi o exijan las condiciones de seguridad
o fluidez en la circulacion.»

Articulo tercero.

El apartado 1 del articulo 23 dei Real Decreto legis-
lativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que se aprueba
el texto articulado de la Ley sobre Trafico, circulacién

“de vehjculos a motor y seguridad vial, queda redactado
en los siguientes términos:

«Los conductores tiene prioridad de paso para
sus vehiculos respecto de los peatones y conduc-
tores de bicicletas salvo en los casos siguientes:

a) En los pasos para peatones debidamente
sefalizados, carriles-bici o paso para ciclistas.

b) Cuando vayan a girar con sus vehiculos para
entrar en otra via y haya peatones cruzandola, aun-
que no exista paso para €s10s.

¢} Cuando el vehiculo cruce un arcen por e
que estén circulando peatones que no dispongan
de zona peatonal. _

d) Cuando para entrar en otra via un vehicuc
gire a la derecha o a la izquierda, en los supuestos
permitidos, existiendo un ciclista en sus proxime
dades, bien en ia propia calzada, bien en el carnl-bic
o en el arcén derechon.

Articulo cuarto.

Se afhade un nuevo apartado at articulo 42 del Rea
Decreto legislativo 339/1990. de 2 de marzo, por el
que se aprueba el texto articulado de la Ley sobre Trafico,
circulacién de vehiculos a motor y seguridad vial. que
dando redactado en los siguientes términos:

«3 Las bicicletas, ademads, estaran dotadas de
los elermentos reflectantes debidamente homolo-
gados que reglamentariamente se determinen
Cuando sea obligatorio el uso de alumbrado. los
conductares de bicicletas ademas llevaran coloca-
da alguna prenda reflectante st cwcufan por via
interurbana.n

Articuio quinto.

Se afiade un nuevo parrafo en el apartado 1 del ar-
ticulo 47 del Real Decreto legislativo 339/1980, de 2
de marzo, por el que se aprueba el texto articulado ce
ia Ley sobre Trafico, circulacion de vehiculos a motor
y segundad vial, quedando redactado en los siguientes
términos:

«Los conductores y, en su caso, los ocupantes
de bicicletas estaran obligados a utihzar el casco
de proteccion en las vias interurbanas bajo las cor-
diciones que reglamentariamente se establezcan.»

Articulo sexto.

1. E! articulo 12.1 del Real Decreto legisiat-
vo 339/1990. de 2 de marzo. por el que se apruebs
el texto aruculado de la Ley sobre Trafico. circulacién
de vehicuios a motor y seguridad wial, queda redactadc
en |05 siguentes 1érminos:

«No podra circular por ias vias objeto ce esta
Ley, el conductor de vehiculos o bicicletas con tasas
supenores a las que reglamentariamente se esta
blezcan de bebidas alcohdlicas, estupefacientes.
psicotropicos, estimulantes y otras sustancias ana-
logas.»

2. E! primer parrafo del apartado 2 del articulo 12
del Real Decreto legislative 339/1990, de 2 de marzo.
por el que se aprueba el texto articulado de la Ley sobre
Trafico, circulacién de vehicufos a motor y seguridad
vial, queda redactado en los siguientes términos:

«Todos los conductores de vehiculos y bicicletas
guedan obligados a someterse a las pruebas que
se estabiezcan para la deteccidn de las posibles
intoxicaciones por aicohol. Igualmente quedan oblr
gados los demas usuarios de la via cuando se hallen
imphcados en algun accidente de circulacion.»

3. El articulo 65.5.2b) del Real Decreto legisiatr
va 33971990, de 2 de marzo, por el que se aprueba
el texto articulado de la Ley sobre Trafico. circulacion
de vehiculos a motor y seguridad vial, queda redactado
en 1o0s siguientes t&rminos:

«Incumplir ta obhgacion de todos los conduc
tores de vehiculos y bicicletas de someterse a las
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pruebas que se establezcan para la deteccidon de
posibles intoxicaciones de alcohol, estupefacientes,
psicotropicos, estimulantes y otras sustancias ana-
logas vy, 1a de los demas usuarios de la via cuando
se hallen implicados en algun accidente de circu-
lacidn.»

Articulo séptimo.

Ei apartado 7 del anexo del Real Decreto legisiati-
vo 33971990, de 2 de marzo, por el que se aprueba
el texto articulado de la Ley sobre Trafico, circulacidn
de vehiculos a motor v seguridad vial, queda redactado
en los siguientes térmMIiNos:

«7. Ciclomotor: tienen fa condicion de ciclomo-
tores los vehiculos que se definen a continuacion:

a) Vehiculo de dos ruedas, provistos de un
motor de cilindrada no superior a 50 cm?, si es
de combustién interna, y con una velocidad maxima
por construccién na superior a8 45 km/h.

by Vehiculo de tres ruedas, provisto _de un
motor de cilindrada no superior a 50 cm?, si es
de combustidn interna, y con una velocidad maxima
por construccidn no superior a 45 km/h.

c) Vehiculos de cuatro ruedas cuya masa en
vacio sea inferior a 350 kg, excluida la masa de
las baterias en el caso de veh:culos eléctricos, cuya
ve.pcidad maxima por construccion No 5ea SUperior
a 45 km/h y con un motor de cilindrada igual o
inferior a 50 ¢cm? para los motores de explosion,

O cuya potencia maxima neta sea igual o inferior
8 4 kW, para los demés tipos de motores.»

Disposicién final Gnica.

1. E! Gobierno, en el plazo de tres meses desde
la publicacién de la presente Ley en el «Boletin Oficial
del Estado», adaptard el Reglamento General de Circu-
lacién, aprobado mediante Real Decreto 13/1992,de 17
de enero, a lo previsto en la presente Ley. con el fin
de incrementar la seguridad de la circulacién de los ciclis-
tas por las vias publicas. En particular, el Gobierno regu-
lard las obligaciones que deberdn cumplir los conduc-
tores de vehiculos a motor en lo relativo a las reglas
de moderacién de velocidad y cambios de direccién,
asi como el transporte de menores en bicicleta deter-
minando las condiciones de seguridad en que & debera
reahzar el mismo.

2. E! Gobierno dictara las disposiciones reglamen-
tarias necesarias para la aplicacién de las normas cor-
tenidas en esta Ley a las vias de caracter fronterizo.

Por tanto, i
Mando a todos los espanoles, particulares y auto-
ridades, que guarden y hagan guardar esta Ley.
Madrid, 25 de noviembre de 1999, )
JUAN CARLOS R.

E Presidente de: Gobwerno,
JOSE MARIA AZNAR LOPEZ




