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5.2.2 Siel olos ocupante/s del asiento/s no resui-
‘ase/n gravemente herdo/s.
£ste requisito se consideraria cumpudo:

5.2.2.1 Si, en el caso de la prueba descrita en ej
parrafo 2 del anexo 4, realizada con un manigui provisto
e equipos de medida, se cumplen 10s siguientes crnenos
de aceptabiiidad biomecanica, aeterminados de acuerdo
con el anexo 7:

5.2.2.1.1 El criterio de aceptabilidad caveza (HAC)
debe ser inferior a 500,

5.2.2.1.2 El critenio de aceptabilidad térax (ThAC)
ha de ser inferior a 3Q g {3) exceplo para periodos que
totalicen menos de 3 ms.

5.2.2.1.3 El criterio de aceptabilidad fémur {(FAC)
debe ser inferior a 10 kN vy el valor de 8 kN no debe
sezrosobrepasado durante un ttempo acumulado supenor
a ms.

5.2.2.2 Si en el caso de la prueba prevista en el
parrafo 3 del anexo 4, se cumplen las siguientes carac-
teristicas de absorcién de energia:

5.2.2.2.1 El maximo desplazamiento del punto cen-
tral de aplicacion de cada una de las fuerzas previstas
en el parrafc 3.2.1 del anexo 4, medido como se indica
en el parrafo 5.2.1.2 no sea menor de 100 mm.

5.2.2.2.2 El maximo desplazamiento del punto cen-
tral de aplicacion de cada una de las fuerzas previstas
en el parrafo 3.2.2 del anexo 4, medido como se indica
en el parrafo 6.2.1.2 no sea menor de 50 mm.

5.2.3 Si el asiento y los soportes del asiento son
suficientemente resistentes.

Esta condicion se considerara cumplida si

5.2.3.1 Ninguna parte del asiento. de los soparies
del asiento o de los accesonos se suelta completamente
durante el ensayo.

5.2.3.2 El| asiento permanece firmemente fijado,
incluso si uno o varies de 0s anciajes se sueitan par-
ciaimente, y todos los sistemas de fijacion permanecen
bloqueados durante el transcurso completo de la prueba.

5.2.3.3 Después de la prueba. ningun elemento
estructyral del asiento o de jos accesorios presenta rotu-
ra, aristas vivas, bordes afilados o esguinas que puedan
causar cualguier lesidn corporal.

5.3 Todos los elementos que formen parte del res-
paldo del asiento o los accesorios gue le sean adaptados
deben ser disefiados de modo gue nc causen ninguna
lesion corporal al vigjero durante el impacto. Esta exi-
gencia sera considerada cumpiida si cuaiguier parte que
nueda entrar en contacto con una esfera de 165 mm
de diametro presenta un radio de curvatura de at me-
nos b mm,

5.3.1 Sicualquier parte de los eQUIPOS ¥ aCCesorios
antes mencionados de un respaldo ngido, esta fabrnicado
con un matenal de dureza infenior a 50 shore A, los
requisitos del parrafo 5.3 solo se aplicaran al respaldo
rigido,

5.3.2 Los elementos del respaido del asiento tales
somo los dispositivos de regulacion del asiento v sus
accesoros, no estan obligados a cumplir ningun reauisito
s en posicion de reposo estan situados por debaro ae
un ptano horizontal coiocado a 400 mm oor encima
del plano de reterencia de cada piaza sentada, inciuso
st el ocupante puede entrar en contacio con €1os.

5.4 No se exige gue los sisternas de reguilacion v
fllacion del asiento esten en perfecio estado de 1uncio-
namiento despues de las prusbas.

3) G=9.81m/s"

5. Aequisntos para un tipo de vehiculo

3.1 Los anclajes de los asientos del vehicuio debe-
ran ser capaces de resistir;

3.1.1 O bien la prueba descrita en el anexo 5.

3.1.2 O, st el asiento esta montado sobre la parte
de la estructura del vehiculo sometida a ensavo, uno
de los ensavos descritos en el anexo 4. En este caso
el asiento no necesita estar homologado st satistace las
axigencias del parrafo 5.2.1.

5.2 Sera tolerada la deformacidn permanente,
inciuida la rotura, de un anciaje o de la zona que Io
rodea, con ia condicion de que la fuerza prescrita hava
51¢0 mantenida durante todo el periodo preserito.

6.3 Cuando exista mas de un tipo de anciaje sobre
un vehiculo. sera necesario someter a los ensayos cada
una de las vanantes para obtener la homologacion cel
vehiculo. :

6.4 Podra utilizarse Ia misma prueba para la homo-
{ogacton simultdnea de un asiento y de un vehicuio.

7. Conformidad de la produccion

7.1 Los asientos y/o los vehiculos homologados en
apticacidn del presents Reglamento deben ser fabricados
conforme al tipo homologado cumpliendo las prescrip-
clones de los parrafos & y 6 anteriores,

7.2 Para proceder a comprobar la conformidad pres-
crita en et parrafo 7.1, deben efectuarse controles de
la produccion adecuados. Por controles adecuados se
entendera ia comprobacion de las dimensiones del pro-
ducto y de la existencia de procedimientos eficaces de
control de cailidad.

7.3 El que concede la homologacion debera:

7.3.1 Tener acceso al equipo de control necesario
para comprobar la conformidad de cada tipo homolo-
gado.

7.3.2 Asegurarse de que los datos de los resultados
de las pruebas sean registrados y de que los documentos
anadidos estén disponibles durante un periodo estabie-
cido de acuerdo con el servicio administrativo,

7.3.3 Analizar los resuitados de cada tipo de prueba
con el fin de controlar y garantizar la estabilidad de las
caracteristicas del producto, dejando un margen para
las variaciones admisibles en una produccion industrial.

7.4 La autoridad competente que ha concedido |a
homologacion puede comprobar en todo momento (os
metodos de control de calidad aplicados en cada unigad
de produccion y, realizar cualquier ensavo considerado
necesario entre los ensayos realizados para la homo-
logacton.

7.5 La frecuencia normal de inspecciones autortza-
das por la autondad competente sera de una por ano.
Si en una de estas visitas se registraran resuitagdos nega-
tivos, ia autoridad competente se asegurard de que se
ponen todos los medios necesarios para restablecer a
conformidad de la produccion con la mayor rapidez
Dosible.

3. sanciones por disconformidad de la produccion

3.1 La homologacion expedida para un tipo de
asiento y/o un tipo de vehiculo en aplicacion del presente
Aeglamento, puede retirarse si nO se cumplen las con-
diciones enunciadas en los parrafos anteriores.,

3.2 En el caso de que una parte del acuerdo que
snligue el presente Reglarmento retirase una homologa-
CIon que haya concedido anteriormente, informara sequi-
i1amente a las otras partes del Acuerdo que apliguen
al presente Regtamento, meaiante una ficha de comu-
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nicacion conforme al modelo del anexo 1 y/o dei ane-
xo 2 de este Reglamento.

9. Modificaciones y ampliacion de la homologacion ael
tipo de asiento y/0 del tipo de vehiculo

0.1 Cualquer modificacion del tipo de asiento y/o
del tipo de vehiculo debe ser puesta en conocimiento
de! servicio administrativo que haya concedido la homo-
iogacion para este tipo de asiento y/o este tipo ae vehi-
culo. Este servicio podra entonces:

9.1.1 Bien considerar que ias modificaciones rea-
lizadas no tendran influencia desfavorable apreciable v
que. en todo caso. el asiento y/o el vehiculo cumpien
todavia las prescripcionas, o

9.1.2 Bien exigir una nueva acta del servicio tecnico
encargado de los ensayos.

9.2 La confirmacion, denegacion o extension de la
homologacion, con indicacion de las modrficaciones, se
comunicara a las partes del Acuerdo que aplican el pre-
sente Regtamento, de acuerdo con &l procedimiento ind-
cado en el parrafo 4.4 anterior.

9.3 La autoridad competante que realice la exten-
sion de la homologacion debera asignar un numero de
serie a esa extension e informar a las ptras Partes det

Acuerdo de 1958 que aplican el presente Reglamento,
mechante una ficha de comunicacion conforme ai mode-
1o del anexo ! y/o del anexo 2 de este Reglamento.

10. Cese definitivo de la produccion

St el titular de una homologacion cesa definitivamente
la produccion de un tipo de asiento y/o de un tipo de
vehiculo homologado de acuerdo al presente Reglamen-
to lo notificara a la autoridad que haya concedido la
nomologacion, y ésta lo hara a las otras Partes del Acuer-
do de 1958 que apliquen el presente Reglamento,
mediante una ficha de comunicacién conforme al mode-
lo dei anexo 1 y/o del anexo 2 de este Reglamento,

11. Nombres y direcciones de los servicios técnicos
encargados de los ensayos de homologacion y de los
servicios administrativos

Las Partes del Acuerdo de 1958 aplicado al presente
Reglamento comunicaran a la Secretaria de la Organi-
zacion de ias Naciones Unidas los nombres y direcciones
de los servicios técnicos encargados de los ensayos de
homoiogacion y de los servicios administratives que expi-
dan la homologacidn y a ios que deben enviarse el cer-
tificado de homologacidn, o extension o retirada o dene-
gacion de la homoiogacion emitida en otros paises.
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1.8 Cuando el resvalds del asiento sea requianie. -mbers o4 La decelerac:iin de! carro dyrante .a prusba de impact-o
:::;::';:lQ‘ -f::a :::l::do1::::“f°1:“t:"“1'*”t9 asi iepera esSTar en CORSONANCia Con a8 indlcaciones daaas
manl L& determinacion aei an la figura . de este anexo. Excento ocara i
punte H y del angulc real del tronco para las piazas ervalos cuva aur:cxun total sea ;:n§: 3: 3ms. Llf
seantadas de los vehiculos automoviles de acuerdo can irva de  decelerazién  del  carro | depera esta-
e;!‘“:‘:.:;xc:;:"‘op::: u:;"::'::a:l valor recomendado ccmorendida entre las dos curvas limite de ia figura
p - o, en ausencla ce ja msTe ar .
recomendaciones partjculares del fabricante. .2 mas ° anexa
pie:1no posible & 257 madidos desde la vertical racia ) Azemas. la deceleracion media debera eStar entre & -
atras. ERE
54 el respaldo estuviera equipado con un apovacapezas
de altura reguiable, este deoera colocarse en g
posicion mas bala. .
- FPUEBA ESTATICA
I tiulpe de mrueba
z - ENSAYQ RINAMICO Lsta constituido vor superficies cilindricas con un
Taalo ae curvatura de B2 + 3 mm ¥y una anchura de:
.1 La plataforsa de pruebas depera 1T Rontada sopre .
carro 201,00 4. menca igual a la carte superlor del resoaldo del
cada uno de los asientos orobados,
i1 lodual a 329 :10 mm TAr& la parte inferior. segun se
] Azjento Liar indica en la ?1qura 2 de wate anexo,
. R 3.1.2 +a superficie gue se& apoye contra las partes del
1 H . .
5.;::::":2b::ti1‘;: d::'r;rz:;‘ d;I :::::itln?oT:iarZe asiento deberi ssar de un material cuya dureza sea ai
Paralelaments a éste & inmediatamente detras de el menos igqual a 82 shore A,
ambos a una misma altura ajustada a 75 co. 3.1.3 cada superficie cilindrica estara equipada con. al
meNGE. un captador de esfuerzo capaz de medir los
valores de las cargas aplicadas en la direcciaén
2.3 . . definida en el parrafo 3.2.1.1. dei presente anexc.
Debera instalarse un panigui detras de cada plaza
sentada del asientoc gue se prueba. del oedo sigulente.
. 3.2 frocedimients de prugba.
2-3.1 Colocar ei mapigui sobre el asiantc auxiliar de moadgo
que su plano de simetria colncida con el de ia oclaza i.2.1 Hediante el dispositive indicado en el parrato 3.1
en cuestion, del presente Anexo, deberds aplicarse una carga de
. Prueca igual a (139@/ H1} =+ 58 N score la parte
z.3.2 Las manos del maniqui deberan estar apoyadas sobre sus trassra del asientc de cada plaza sentada. F
muslos, ¥ sus codes en contacio con el respaldc del
asiento.
Las piernas deberan estar completamsnte extendidas v 3.z2.1.1 La direccion de aplicacion de ia fuerza estara situada
a ser posible, paralelas: los talohes estaran tocando en =] plano vertical medic de la plaza considerada vy
al suelo. sera horizontal y desde la parte trasara a ia
delantera del asiento.
2.3.3 Cada _maniqui requerido sera instalado soore el asiento A
del modo sigquiente : 3.2.1.2 Esta direccion estara situada a wuna altura Hl
comprendida entra @.70 y 0.82 m POr encima del planco
2.3.3.1 £l maniqui deberd colocarse socre el asientc v en .a de referencia. La altura exacta sera deterzinada por
posicién nis parecida a la prevista. el fabricante.
+.3.3.2 debera colocarse una placa lisa vy rigida de 756 x 75 mm
t ant t d - X . .
::n:::;r:A:::“-;: ::n ::;.'co‘: :::D;ogféle ronco  del 1.2.2 Simuitaneamente debera aplicarse una fuerza iguai a
' (2900/ H2) =+ 130 N sobre la parte trasera del asiento
2.3.3.3 la superficie de la piaca debera presionarse correspondiente a una plaza sentada en el nil:o Plano
e vertical y en la misma direccidn. a una altura #2
L1 -]
:::;:o::a;;t:t;s ::;r. €l tronco del maniqui con una cemprendida entre .45 Yy Q.55 m sobre el plane de
) refterenctia y c¢on la ayuda de un dispositive que
tisfaga los requisitos de) parrafo 3,1 del presente
2.2.3.3.1 el tronco debard echarse paor loa hombros hacia sa g .
adelante hasta la posicion vertical vy luego se js anexa. La altura exacta sers detersinada por el
.
llevara contra el respaldo. Eata operacicn e fapricanta.
efectuara dos vecss,
2.3.3.1%. Sih mover &] tronce, ¢olocar la cabeza en una posicicn
3.3.3.2 t:l que la platalorma gue moporta instrune:tnn ae 3.2.1 Las piezas de prusba empleadas deberdn santsnerse tods
medids dispuestos en la cabwza esté en posicion «i tiempo posible en CORtacto <on el raspaldo del
horizontal ¥ que el planc sagital medio de la caoeza asiento durante la aplicacion de ias fuerzas descritas
esté paralelo al del asiento. en loe parratos 3.2.1. y 3.2.2. del presents anexos. Vv
estas deberan poder pivotar en un planc horizontal.
2-3.3.4 La placa plana debera retirarse con precaucion.
3.2.4 Cuando el asiento conste de varias plazas, jlas fuerzas
- P e correspondientes a cada plaza estaran aplicadas
TR ML e simultnesmente 7 debers’ haber tantas  piezes
anterx;rne;te s superiores e inferiores como plazas sentadas.
i.3.3.8 sl fuese necesario se correglra .a ©DoOSjiclcn ae
miembros intericres. 1.2.5 wa posicion inicial de cada pieza de prueba en cada
Plaza se deterasinarés poniendo los dispositives de
Prueda en CoOntacto con el asiento, con una fuerza de
c.3.3.7 los instrumentos de medida 1nstaladod no necan  ranae- ai menos 20 N.
ninauna 1nfluencla sobre el movimlento (5 maniau.
durante el impactoc. 2.2.86 +a3 tuerzas indicadas en los parrafos 3.2.1. v 3.2.2.
decen ser aplicadas con la mayor rapidez posible, v
<.3.3.8 la temperatura de los instrumentces de medida e~srarn mantenidas en al valor especificado,
establiizada antes de ia prueds g, mientras  sea indepandientenents d¢ la deforsacion, Por un tieape no
posible. se wmantendra entre 1377 v I67C interior a 9.2 segundos.
-, o 1 14 2.2.7 Zi ia prueba ha wsido realizada empleando algunaisi
N Simulacion ael impacte . fuerza isl, pero no todas, superior a las previstas en
s 4 La velocidad de imoacto de. cATro  depacs e ios parrafos 3.2.1. y 3.2.2., v si el asiento
- tes dida entre 39 13 km n ) ) satisface las condiciones impu a8, se cohsidarara
comprends ¥ 3L owmoa cue la prusbs ha sido superada.
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e - CRITERIO DL ACEPTARILILAD DLEL TORAX [THAC: I3 'Siex indica un saistema
coms el descrito en ¢l apendice 2 de eate anexo;
R 8 Este criterio esta determinade por el vaior assciuic e
la ;esultante de 1a aceleraclon, sxpresaga en =eilia LoLe Marcas fiduciales” son puntcs fisices torificios.
sequn s« especifica en el parrato 2.3 . a8l Anexs v sucerticiesd, marcas o nendidurasi en ,a carroceria ae!l
por ia duracion Qe la aceleracion expresada en ms venicule tal come las defihe el fadricante;
= P "CLspo v oL"”  indica 1.
3~ SRITERID CE ACEPTABILIDAD DEL TEMUR (CAF posicien del veniculo tal como gueda deflnida por las
voordenadas de ias marcas fiduclalies en el sizstema co
EZgte criteric eata determinada por .4 fuerza . reterensia tridimensional
compresion del feémur expresada en ki TTansmitic
axiaimente sobre cada fémur del maniqui v medida secun se _ .
especifica en el parrafo I.2.3. del Anexo £. « cor o - ZRaUZ3LTS8
duracion de is fuerza de ¢ompresion expresada ep ms
-l -ATi5 A presentar
- rara cada plaza de asiento e la que sSé¢ neceslten datcs
4HEXO & e referencla para aemostrar ei cumpiimiente de [:os
Tequisitos de esta Reglamentaclon. debera presentarse |,
siquiente informacicn., 0 una seleccién adecuada, en 4
OCEDI NTQ z . .
SENTADAS DE LOS VEHICULOS AUTOMOVILES 3.2 las coordenadas del punto “R" relativas al sistema e
1 - OBJETIVAS reterencia tridimensional:

El procedimiento que se describe en este Anexo se Ltiliza
Fara determinar la posicidn del punto “H" v del angu.c
real del tronco Para una © varias plazas de as.ento en
vehiculos a ®motOr ¥ para verificar la correspondent:ia
entre las pagnitudes medidas y ias especificaciones ce
disefio proporcionadas por el fabricante dei venzcuio. il

ras DEFINICIONES
A los efectos del presente Reglamento se entienae.

2.1 " 1 ] " indica una o mas de ias siguientes
caracteristicas de una plaza de asisnro:

z.1.1 los puntos "H" y "R” y su relacién.

2.1.2 el anguic real del tronco, el angulc de disenc del troncs
Y sy relacion.

2.2 "Mi ' lmaquina 3 [E.
indica el dispositivo empleadc para la determinacion oe
los puntos 'H' y de¢ ioa angulos reales del tronco. LCste
dispositivo s& describe en el apéndice 1 de este anexo:

11 En cuaslquier plaza de asiento que no sea frontal, en la
que el punto "H" ne pusda determinarse utilizando la
"Maquina tridimensional del punto ‘H'T ] ies
procedimienton, queda a discrecién de la autoridad
compstente el tomar comp referencia el punto "B” indicado
por el fabricants.

2.3 "_Punto 'H'" indica sl centro de la articulacidn seatre aji
tronce ¥ loa muslos de la mdquina 3 DH instaiada en  e-
asiento del vehiculo de acuerdc con el parrato “
siguiente. El punto "H" estd situado en el centro dej e-s
de simetria del dispositivo que esta entre los des puntos
de mira del punto "H” a cada lado de la maquina 3 =i,
punto "H" tedricamente se corresponde con ei punto
{véanse las tolerancias en el parrafo 3.2.2. siquiente:
Una vez determinado de acuerda con el procedimients
descrito en el parrafo 4, se ccnsiderara Jue ¢ puntz U
ests £1j0 con respectso a la aestructura dej coTin ol
asl1ento ¥ qQue por tanto SsS& mueve OO0 &lia  Cuando se
regula el asiento.

2.4 " 'R'" o " r cia del as:entc” indica urn
punto de diseno definido por el fapricante cel vehicuia
para <ada pilaza de amiento vy estableclido con reiacion  a.
sistema da referencia tridimensional:

o.5 "Li " indica el eje de la sonda ce ia maquina

o

DH cuando la sonda se encuentra en Bu POSizlan  mas
Tetrasada;

"Anqulc real del tronco" indica el anguls med:c re L.
vertical gue pasa por el punte CH" v s orsa.
utilizando el cuyadrante angular trasera ge la na

DH. Ei angulo real del tronco tearicams#nte se &spOT S

con ei angulo de disefic del tronco para ias ‘:ierancziqs
ver el parrafo 3.2.2. siguiente]
A 3 o A t cg" irdica o U

comprendido entre la vertical que pasa por =. run<:
ia linea dorsal en la pPosicion que s& COrTesponage
posicion de disenc del respaldo =n 103 termipos
por el fabricante del vehicuio;

"2lan - {C/LCI indica e} v,anc med:-
de ja oaquina 3 DH colocada en c¢ada plaza ae aslentec
Zisefiada; Se representa por la coordenada 'Y ue. bcun

"H". Para asientos individuales el plano Qe simetr:z e
asiento tolhncide con el rplano de sSimeEtria de! .ccupante

Fara otros tipos de ASlentos el p.ano medino de, ccupanis
.o especifica el fabricante;

e

W]

[N

1o

L2.

L2

el angulo de disefo del tronco:

todas las indicac¢iones necesarias para regular el asiertc
fuera regulable; a ia posicion de medida estabiec:ica

&i parrafo 4.3. sigulente.

Y

Felaciones entre los datos medidos y las especificaciones
ie_disefo.

a3 coordenadas del punto "H" y el valor real del anqulo
ael tronco obtenidos par el procedimianto expuesto en e
rarrafo 4 siguiente seran comparados respactivamente ccn

.as coordenadas del punto "R" y el valor del angulo de
iisefilo del troncoe 1indicados por el fabricante del
vehiculo.

La posicidn relativa de los puntos "R" v “H" v 1a
relacion entre el angulo de disefo del tronco Y el angule

real de] tronco para las plazas de asiento en cuesrién
seran consideradas satisfactorias si =1 punte “H"
derinido por sus coordenadas. estd dentro de un cuadrado

i* 59 mop de lado cuyas disgonales se corvan en el punta
"R" ¥ cuyos lados son verticales y hnrlzantaées. ¥ s1 el
angulo real del tronco no varia en mas de 5% del angulc
de disefic del tronco.

51 se cumplen estas condiciones, el punto "R" ¥ e] angulc
de disefic del tronco se utilizarin para demostrar e:
cusplimiento de los requisitos de esta Reglamentacion.

5i el punte "H” o el anquic real del tronco no cumplen
.08 requisitos del parrafo 3.2.2. anterior, el punto “H"
v @i anguio real del tronco se determinarin dos veces mas
-trea en total). Si los resultados de dos de estas tres
operaciones satisfacen los requisitos se aplicaran las
condiciones del parrafo 3.2.3. anterior.

31 leos resultados de al menos dos de las tres cperaciones
descritas en el parrafo 3.2.4. anterior no satisfacen los
requisitos del parrafe 3.2.2. anterior o 3% ia

verificacién no puede ilevarss a cabo porgque el
fabricante del vehiculc no ha suministrado LInformacion
relativa & la pesicidén del punto "R® o al anguioc de

z1sefio del tronco, se fomara el centroide de los tres
ountos medidos o el promedio de los tres angules medicos

se consideraran validos -para todas las referencias a.
zunte "R" o al angulo de disefo del tronco que se hagan
=n esta Reglamentacion.

PROCEDIMIENTO PARA LA DETERMINACION DEL PUNTO "H" Y DEL
ANGULO REAL DEL TRONCO

21 asi o deses ®l fabricante del vehiculo, éste se
acondicionara previamenté a una temperatura de 22 + 19 "2
Para asegurar que e} material del asiento aicanza la
temperatura del ambiente. 51 el asiento que se& va a
comprobar no ha sido utilizado nunca, deberd sentarse «r
i unNAa persona o un dispositivo de 70 a 30 kg dos veces
Lir minuto, o su equivalente. para flexionar e} coyin ¥
=. respaido. A pericidn del fabricante todas 108
ensambiajes del asiento podran permanecer descargados
1irante un  pericde minimo de 3@ minutos antes de L
-nstajacion de la magquaina 3 0OH.

venlculo estara en la posicion oes medida definida er

. parrafoc 2.1l. anterior.

B0

regulaple, primero debara regularse en

th

i Bl aslento eg

-3 Posiclén maw Tetrasada de conduscion normal, seaqun
indica «1 fabricante del vehiculo, temiends en cuenta
soiamente el ajuste jongitudinal del asiento, excluyenac

iesplazamientos dei mismo asociados a fines distintos  al
Ze la condycelén normal. Cuande existan otros tTipos ce&
requlacion de la posicion del aslento Ivertical, angular.
Teclinacion, etc.| estos wme colocaran en la posleicr
especificada por e, fabricante. Para aslentos con
suSpensitn. la posicion vertical estara rigidamente
i.lada, correspondiendc a una posicidn normal as
cchduccldn segun especifica el fabricante.
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duece del respaido

d8 1as pesas dei tronco. ;

T

by
e Jonda,
[ C—
Sarra de colocacian ff =
“ i
. i

Hivel del dnguio TraABErD.

Suadrante angular de la cacdera.

Hueco del asi8nta.

Articulacidn de las
Fassm cw log musics.

3arra en "T" dg unidn
de las rodillag.

Nivel lateral.
= Barre de loe muslos.

\..Culd:nnt- angular de la rodilla,

vfo.‘
7fLA \_
Y = Cuadrante Angquliar dal Pia.
i
b7

DH.
Figura i.~ Denominacién da los slementod de la msquina 3

Jimenwicnes an milimetroa. ﬁ{
{
i

Pesas del tronce.

Funto de aplicacién Y
diraccidn de la carga._

RN Pesas de las nalgas.
/ A 5
A N
“ariatle entre 108 y 124. . _""”Xf___

S
; T Pesas de los musigs,
‘i
2750
;ij
o
,/FL_Jj
e — .
N S
- —— Fenss de las piernas.
AN
// - A

{ i e la maguina
rigura 2.- Timensiones de los e.ementos d o

3 DH y distribucién cde las cargas.
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SISTEMA DE REFERENCIA TRIDIMENIILU 4G Poxaabh 2 uucaws war el Tabr Lioar e
R T L L L B N Sat Ut iia san iTa LUl “ . i wenbu
s Llatius w T susnaien maloloo L, Ae kT L EmoRLblo g sam el 1 du i@ien Wt b e
MErLiLuh s s eFanz [ owata vl Pata aoa e e o
Plano ¥=0.(Planc (corgivudina. — -~

e

vertlical ca referencid..

Plano X=Q0.(Plano transversal

veartical da refereacia). N Vm_ﬁ v a:

Plano Z=0.{Plano horizontal
de referencia).

Figura .- sistema de referencia tridimensional.

(1) El sigtama de refersncia corresponds al ISO standard 4130, 19748

Anexo @ — Apendice 3

DATOS DE REFERENCIA CORRESPONDIENTES A LAS PLAZAS
DE ASIENTC

Cedificacion de loy datosw de referencia

Loa datos de referencia s& enumeran consecuflvamente para
cada plaza de asiento. Las plazas 4e  aslento se
identifican por un codigo de dos caracteres. L primer
Caracter es unh numero arabigo. y desalgna la hilera as
asientos contando ds adelante a atras del vehicuic., ©.
seyundo CATACtEr es una letra mayuscula que designa .a
posicién de la plaza de asiento dentro de usa fi,a.  sequn
se observa en e] sentido del movimiento Hacia adelante de}
vehicule; se utilizaran las siguientes .etras.

I = izquierda
T = centro
o = derecha

Descripcion de la posicion de medida <el venlcu.c

Coordenadas de las marcas fiduclaies

Lista de datos de refarencia
Plaza de asiento. e

Coordenadas del punzo "7’

Angulo de diseno del tronco:

2 1.3, Especificacliones para el ajuste del asiento (1)

hotlzontal ..._.............
VEPLICAL ..l aea el
angular ................. ..

Hota: Enugerar jos datos de referencia para plazas de asziento
adicicnales con 3.2., 3.3., etc.

W1 Eilminar lo que no sea aplicabie
EXTADOS FaRIED

; ENTRADA EN
TACION  VIGDR  EFECTIVA

REPUBLICA

S2-12-1849 25-52-1990
FGEIVERS 1) J7-03-1994
21-02-1989
FINLANULA CAGL-15G4
FRGEL S L [ L o) B-T1-19912
KEMBUR L 1063
RUE:A S5.Eo1351
BEEIND UNID S
ECIE Lo 1680

Ei presente Reglamento entré en vigor de forma gene-
rai el 23 de tebrero de 1989, y para Espana el 27 de
marzo de 1994, de conformidad con ic establecido en
al articuio 18) deal Aguardo.

Lc que se hace publico para conocimiento genera.
~ Madrid, 6 de mayo de 1994 —E| Secretaric genserat
tecnico, Antonio Beliver Manrique.



