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PRESENTACION

Concluido el estudio sectorial realizado en los
Talleres de Reparacion de Vehiculos, que se efectud en
el periodo de 1989-90, v una vez analizados los datos
recogidos en la fase de Campo, el pasado mes de di-
ciembre se presentd en el Gabinete Técnico Provincial
de Zaragoza el Informe de Situacion del sector.

En este articulo se recoge un breve resumen del men-
cionado Informe, que presenta los datos de mayor sig-
nificacion.

Partiendo de los resultados obtenidos en la muestra
de empresas estudiada, se hace en algunos momentos
una estimacion para el confunto de las empresas exis-
tentes en el pais, con la idea de dar una vision global de
los problemas detectados.

DESCRIPCION DE LA MUESTRA

1 grado de implantacién del sector de reparacidn de vehi-

culos, segtin el Régimen General de 1a Seguridad So-cial,
abarca 21.577 empresas que en total ocupan a 118.175 tra-
bajadores, con una distribucién de empresas, segin ¢l tamafio
de sus plantillas, como el que indica el cuadro I.

La muestra representativa estudiada, ha supuesto analizar
las condiciones de trabajo en 456 empresas que, en conjunto,
mantenfan una plantilla de 6.103 trabajadores.

La distribucién de la muestra estudiada se recoge en el cua-
dro 2 que indica, para cada una de las 13 provincias en que se
realizo el estudio. las empresas estudiadas y los trabajadores
ocupados en ellas.
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CUADRO 1
TAMANOG PLANTILLA EMPRESAS TRABAJADORES
(N° trabajadores) Ne % Ne° %

<6 16.562 | (76,8) 33,965 (28,7)
6-25 4.269 | (19,8) 46.079 (39.0)
26-50 558 | (2,6) 19.249 (16,3
51-100 154 | (0,7 10.434 (8.8)
101-500 31 0.0 5.579 4.7
>5(H} 3 (0,02) 2.869 (24)
TOTAL 21,577 (100,000 | 118.175 100,000

Partiendo del epigrafe 672 de la Clasificacién Nacional de
Actividades Econdmicas, se han considerade tanto las
Empresas que desarroliaban sus actividades en unas deter-
minadas instalaciones, como aquellas en las que parte de las
tareas productivas, por ejemplo el pintado, las llevan a cabo
en un segundo centro de trabajo,

Por lo que respecta al nimero de trabajadores de cada
Empresa estudiada, hay que indicar que se han considerado
inicamente aquellas que tuvieran 3 6 mds trabajadores, ya que
las de plantilla inferior son muy numerosas y de escaso relieve
en el conjunto de la actividad.

Las actividades en general que pueden desarrollarse en un
taller de reparacion de vehiculos se desglosaron, a efectos del
estudio a realizar, en los procesos y tareas que se incluyen en
el cuadro 3.

Es evidente que, con este desglose, no se pretende sugerir
que en un determinado taller se lleven a cabo todas las tareas
reflejadas en el cuadro, sino que se trataba de tener referen-
ciadas todas las posibles tareas que pudieran gjecutarse, a fin
de facilitar el estudio sistemdtico de cada empresa.
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CUADRO 2
Niimero de Empresas estudiadas y distribucién de sus trabajadores

PROVINCIAS <6 6-15 L 16-25 26-50 51-100 TOTAL

06 Badajoz Empresa 13 21 8 5 | 48

Trabajadores 46 212 155 158 62 633

10 Céceres Empresa 6 13 4 8 2 33

Trabajadores 25 107 77 279 122 610

13 Cindad Real Empresa 45 23 13 2 83

Trabajadores 173 213 256 75 717

19 Guadalajara Empresa 1 3 3 2 9

Trabajadores 4 41 63 69 177

22 Huesca Empresa 4 16 4 P 26

Trabajadores 15 155 76 03 i

33 Asturias “Empresa 8 17 4 5 1 35

Trabajadores 35 148 80 172 69 504

34 Palencia Empresa 9 4 1 2 | 17

| Trabajadores 36 41 19 65 65 226

37 Salamanca Empresa 16 8 7 2 2 35

Trabajadores 64 76 140 72 138 490

39 Cantabria Empresa 12 20 7 11 4 54

Trabajadores 50 203 142 365 59 1.109

42 Soria Empresa ! 5 3 2 1 12

Trabajadores 5 40 62 70 | 57 234

44 Teruel Empresa 3 10 5 | ‘ 1 19

Trabajadores 12 93 104 34 243

49 Zamora Empresa 4 9 4 7

Trabajadores 17 82 8l 180

50 Zaragoza Empresa 35 22 3 5 3 68

Trabajadores 120 213 55 | 188 183 | 759

TOTAL EMPRESAS 157 171 66 | 47 | 15 | 456

TOTAL HOMBRES 583 1529 | 1205 | 1501 | 904 | 5.722

TOTAL MUJERES 19 95 105 ] 111 | 51 I 381
TOTAL TRABAJADORES 602 1.624 1310 | 1612 935 6.103 |
%STOTAL MUESTRA 9.9% | 266% 21,5% 264% | 157% 4‘_ _ 100% J

INSTALACIONES GENERALES

La Metodologia desarrollada por el Instituto Nacional de
Seguridad ¢ Higiene en el Trabajo para estudiar la proble-
mética de prevencién de riesgos laborales, consiste funda-
mentalmente en la valoracién de los riesgos que se producen
ent 10s distintos procesos y tareas de las Sectores de Actividad.,
y en la valoracién del estado en que se encuentran las insta-
laciones que intervienen en estas Actividades, y que pudieran
dar lugar a la presencia de nuevos riesgos.

En los Talleres de Reparacién de Vehiculos, las instala-
ciones generales que revisten mds interés, en cuanto a la pre-
vencidn de riesgos de accidente, son las relativas a:

* Prevencidn de incendios.

* [nstalaciones eléctricas.

» Generacién y distribucién de aire comprimido.

PREVENCION DE INCENDIOS

En relacidn a la clasificacidn del Riesgo de Incendio en la
Industria, éste se clasifica, segtn el grado de combustibilidad
y/o inflamabilidad de los productos manipulados y almace-
nados, en riesgo Alto, Medio o Bajo. La relacidn

de esos tres niveles de riesgo en las Empresas del Sector
queda reflejado en el grdfico 1.
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Como se puede observar, el ricsgo de tipo medio es mayo-
ritario con el 75,22%.

La situacidn del edificio, es decir, la ubicacidn de los cen-
tros de trabajo respecto a sus vecinos, nos indica si el riesgo
de incendio afecta 0 no a terceras personas.

Para el conjunto del Sector, son 5.400 [as talleres que se ha-
llan situados junio a edificios de viviendas, y 19.000 los que
no disponen de vigilancia humana ni automdtica durante la
noche, en dfas festivos, etc.. lo que supone un grave riesgo pa-
ra las personas que conviven préximas a esfos talleres.

Respecto a los sistemas manuales de extineion de incen-
dios, los extintores portdtiles son los medios de extincién de
los que mayoritariamente disponen los talleres de reparacidn
de autemoviles, casi en un 100%. De los extintores instalados,
el 21% son insuficientes en nlimero y eficacia, y el 23% no son
revisados ni retimbrados periGdicamente de acuerdo con las
disposiciones legales vigentes, lo que supone que su utilidad a
1a hora de combatir un siniestro sea pricticamente nula,

Disponen de B.ILE". s (Bocas de incendio equipadas) unas
2.600 Empresas, de las cuales 181 carecen de suficiente pre-
sién de agua en lared y 130 son insuficientes en nimero vy dis-
tribucidn, habiéndose detectado, también, que algunas de ellas
estaban conectadas directamente a la red general municipal de
suministro de agua, sin contar con la reserva de agua necesa-
ria que fija la normativa vigente.
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CUADRO 3
Relacion de Procesos y Tareas correspondientes
a Talleres de Reparaciéon de Vehiculos

PROCESO TAREA
DENOMINACION CODIGO DENOMINACION CODIGO
REP. DE CARROCERIAS 0 ] 1 Desguace de la zona afectada U] 0 1
Reconstrue. y mont. de carrocerfa 0 0 2
Lijado, emplastecido y pulido 0 0 3
Pintado en taller 0 0 4
Pintado en recinto independiente 0 0 5
Colocacién de accesorios 0 0 6
TRATAMIENTO ANTICORR. 0 0 2 Tratamiento anticorrosivo 0 0 1
REPARACIONES MECANICAS 0 0 3 Reparaciones Mecéanicas 0 0 1
REPARACIONES ELECTRICAS 0 0 4 Reparaciones Eléctricas 0 0 1
ALMACEN [} 0 5 Suministro de piezas 0 1] 1
PROCESO ADMINISTRATIVO 0 0 6 Tareas administrativas 0 0 1
OTROS PROCESOS 0 0 7 Oftras tareas 0 0 1
GRAFICO 1

Distribucién de las Empresas segin el Riesgo de Incendio

1 aLto  (6,15%) R
2 MEDIO (75229 ]
3 BAIO  (18.64%) ERM

En orden a prevenir el riesgo de incendio en los Talleres de
Reparacion de Vehiculos deben de tenerse en cuenta, con ca-
rdcter general, las siguientes medidas preventivas:

— Los productos inflamables deben almacenarse en un re-
cinto aislado de suficiente resistencia al fuego (RF-120 para
estructuras y cerramientos, y RF-60 para la puerta de acceso),
disponiendo dicho recinto de ventilacion natural o forzada.

- La instalacidn eléctrica, siempre que sea posible, trans-
currird por-el exterior del recinto almacén, y en caso de ins-
talaciones interiores, éstas cumplirdn las disposiciones téc-
nicas para locales Clase | sobre gases y vapores, inflamables,
referida exclusivamente a los locales con riesgo de incendio
y/o explosidn,

- En las zonas de trabajo no se dispondrd de sustancias in-
flamables en cantidades superiores a las necesarias durante el
transcurso de la jornada laboral. Recomendacion que debe ha-
cerse extensiva a los restos de pintura, que deben eliminarse
o guardar en el recinto destinado a almacén general de pintu-
ras.
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— Los extintores portitiles de incendios deben revisarse
anualmente, realizdndose las pruebas de presién y recarga, ca-
da cinco afios, de acuerdo con la normativa vigente.

— Dichos extintores deben colocarse a la entrada de las zo-
nas en que se estime la existencia de una mayor probabilidad
de iniciarse un incendio. Se colocaran preferentemente sobre
soportes fijados a parametros verticales o pilares, de forma
que la parte superior del extintor quede como maximo a una
altura de 1,70 metros del suelo. .

— Se determinard el nimero minimo de extintores a instalar
y los puntos en que han de situarse de modo que la distancia a
recorrer horizontalmente desde cualquier punto del drea pro-
tegida hasta alcanzar el extintor adecuado més préximo no ex-
ceda de 15 metros.

— La ubicacién de los extintores se sefializard por medio de
la sefial normalizada UNE 23033.

— Los conocimientos basicos de utilizacién y manejo de los
extintores portdtiles de incendios, deben ser propercionados
a todo el personal de la empresa,

- Las zonas de paso y salida deben encontrarse permanen-
temente libres de objetos y dotadas de una correcta sefializa-
cion de emergencia.

INSTALACIONES ELECTRICAS

S6lo ¢l 6% de las Empresas dispone de centros de trans-
formacién de tensidn, debido a que la mayoria de las empre-
sas son fundamentalmente de reducido tamafio, siendo muy li-
mitada la potencia de sus instalaciones,

El 82% de los centros de transformacién existentes estdn si-
tnados en recintos independientes, con una adecuada resis-
tencia al fuego, protegidas sus partes activas en tensién, sien-
do realizadas las operaciones de mantenimiento por personal
ajeno a las empresas.

En el 32% de los centros de transformacién existentes, las
puertas de las celdas no estdn cerradas con llave, con el con-
siguiente riesgo de electrocucién que para las personas con-
lleva esta situacidn, sobre todo cuando son profanos en co-
nocimientos eléctricos.

El 4% carece de cualquier tipo de proteccién contra el ries-
go de contactos eléctricos en las lineas de alumbrado,

N2 92 - SALUD Y TRABAJO - 1992







CONDICIONES DE TRABAJO Y SALUD

Situacidn, comentaremos las particularidades de los riesgos
mecdnicos calificados como significativos para el conjunto
del Sector.

RIESGOS MAS SIGNIFICATIVOS

Estos riesgos son los més relevantes en funcidn de su fre-
cuencia de aparicidn, trabajadores expuestos, as{ comeo de su
valoracién respecto de la peligrosidad.

En el cuadre 5 se incluyen los riesgos considerados como
significativos, que se comentan a continuacion.

PROYECCION DE FRAGMENTOS O
PARTICULAS-ESMERILADORA,
DESBARBADORA ~

El valor mds caracteristico de este riesgo es su gravedad;
con un 19% se sitia en primer lugar.

Este riesgo se halla presente en operaciones de afilado den-
tro de la tarea de reparaciones mecdnicas y en operaciones
de rebarbado en las tareas de desguace de la zona afectada y
en reconstruccion y montaje de la carroceria.

En cuanto a porcentaje de aparicién, ocupa el 13% del total
de riesgo detectados, estando el 80% de la jornada expuestos
a este riesgo.

Todas estas circunstancias hacen que sea uno de los riesgos
mds significativos del Sector.

EXPLOSION POR SOLDADURA AUTOGENA

El riesgo Expiosiones-Soldadura Autdgena aparece con un
2,38%, siendo su repercusion grave del 6%.

Las consecuencias de la actualizacion de este riesgo re-
vestirfan graves accidentes no sélo para los trabajadores que
utilizan los equipos de soldadura, sino para todos los que es-
tén en su entorno.

La gravedad que conlleva el riesgo en si, como la magnitud
de su alcance, obliga a introducir una serie de medidas pre-
ventivas encaminadas a su desaparicién como tal riesgo.

Las medidas preventivas consisten en las instrucciones a te-
ner en cuenta sobre el desplazamiento de botellas de G.L.P.,
su manipulacidn y almacenamiento, asi como de la correcta
utilizacién del equipo de soldadura.

Entre otras se citan las siguientes medidas preventivas:

— Utilizacién de carros portabotellas provistos de abraza-
deras.

— El almacenamiento de las botellas, sujetas por abrazade-
ras y en posicién vertical, se ubicard en lugares aislados de
productos inflamables y en ausencia de fuentes de calor.

— Se realizardn revisiones periédicas de los conductos de

CUADRO 5
Riesgos mas significativos

Proyeccién de part. por esmeriladora-desharbadora

Explosiones por soldadura autdgena

Golpes con amoladora-desbarbadora

Incendios con productos inflamables

Caida de objetos metalicos manipulados

Caida de persenas en superficies de transito

Caidas a distinto nivel en aberturas en suelos

Explosion atmésferas deflagrantes

los equipos de soldadura y reguladores de presién, orientadas
a detectar posibles fuegas de gases.

— Presion de dispositivos antirretorno entre el regulador de
presion y el soplete.

— En las botellas de oxigeno no se deben aplicar grasas ni
aceites.

- En la utilizacién del acetileno no se debe sobrepasar un
caudal midximo de 1.000 litros/hora por botella.

— En caso de retroceso de llama se debe cerrar inmediata-
mente ¢l grifo por medio de 1a llave, en las botellas de aceti-
leno.

— Para detectar fugas no hay que emplear llamas, sino la
sustancia adecuada para cada gas.

- En caso de necesitar informacién adicional, dirijase a su
proveedor habitual.

Se recomienda el seguir las Instrucciones de Seguridad pa-
ra el uso de gases comprimidos, licuados y disueltos en bo-
tellas de acero, dictadas por BEQUINOR.

Este riesgo se presenta fundamentalmente en las tareas de
desguace de la zona afectada y en la de reconstruccién y
montaje de la carroceria, lo que evidencia que este tipo de
soldadura es utilizado casi con exclusividad en trabajos de
corte y soldadura de chapas.

GOLPES POR OBJETOS O
HERRAMIENTAS - PTOS. METALICOS
HTAS, MANUALES

Este riesgo se presenta, en cuanto a porcentaje de aparicion,
como el mds numeroso, con un 15%. y ocupa un lugar desta-
cado en cuanto a porcentaje de trabajadores expuestos, con un
6%.

Atendiendo unicamente a la forma de producirse los acci-
dentes, ocupa el primer lugar con un 20%. Podemos decir que
a pesar de ser el riesgo mas numeroso, ocasiona generalmen-
te lesiones de tipo leve con y sin baja.

Aparece en cinco tareas: DESGUACE DE LA ZONA
AFECTADA, RECONSTRUCCION Y MONTAIJE DE LA
CARROCERIA, LIJADO, EMPLASTECIDO, AFINADO Y
PULIDO, REPARACIONES MECANICAS Y REPARA-
CIONES ELECTRICAS.

Tiene, por lo tanto, todos los condicionantes para ser un
riesgo significativo,

INCENDIOS POR PRODUCTOS
INFLAMABLES

En la seleccion de este riesgo, se ha tenido en cuenta el pe-
ligro potencial que conlleva el uso de productos inflamables
en el Sector.

Este riesgo ocupa el 1,59% en niimero de aparicion, y, al
igual que ocurria en explosiones por soldadura autégena, su
actualizacién alcanzaria a los trabajadores préximos a los lu-
gares en donde se produjera el incendio.

La utilizacién de sustancias inflamables como son las pin-
turas, disolventes, lacas, barnices, etc., supone que la pre-
sencia de este acusado riesgo de incendio se encuentre per-
manentemente en las distintas operaciones con estos
productos.

Las medidas preventivas a tener en cuenta pasan por im-
pedir el contacto de estos productos con focos de ignicidn.

El almacenamiento de pinturas en un recinto aislado dota-
do de ventilacién natural y construido de materiales de ade-
cuada resistencia al fuego, es requisito indispensable para pre-
venir el riesgo de incendio en los talleres del Sector.

En las zonas de trabajo no se dispondrd de sustancias in-
flamables en cantidades superiores a las necesarias durante el
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cdnicas, en las de desguace de la zona atectada, reconstruc-
ci6n y montaje de la carrocerfa, y lijado, emplastecido, afi-
nado y pulido, con porcentajes situados en torno al 30%.

Los cuadros 6 ¥ 7 recogen la distribucidn por tareas de las
posturas de pie y las forzadas que se adoptan.

CUADRO 6
Posturas de trabajo por tareas de pie encorvado

1

PROCESO TAREA

Reparacion carroceria Desguace zona afectada
Reconstruce-Mont.carroceria
Lijado, emplast.. afin.. pulid.
Pintado en taller

Ping, en recinto independt.

Tratamiento anticorr, Tratamiento anticorrosivo

Reparaciones mecdnes. | Reparaciones mecanicas

Reparaciones eléctrs. Reparaciones eléctricas

CUADRO 7
Posturas de trabajo por tareas. Posturas forzadas

PROCESO TAREA

Reparacidn carroceria Desguace zona afectada
Reconstrucc-Mont.carroceria
Lijado, emplast., afin., pulid.
Pintado en taller

Colocacién de accesorios

Tratamiento anticorr. Tratamiemnio anticorrosivo

Reparaciones mecdncs. | Reparaciones mecdnicas

Reparaciones eléctrs. Reparaciones eléctricas

RESULTADOS OBTENIDOS SOBRE
LOS CONTAMINANTES QUIMICOS

De los resultados obtenidos en la realizacién del estudio
sectorial, se desprende que los riesgos higiénicos a que se en-
cuentran sometidos los trabajadores de los talleres de repa-
racién de vehiculos son los resefiados en el cuadro 8.

Su mayor frecuencia de deteccion supone un indice de im-
portancia para ¢l sector €n su conjunto.

Ya que el objetivo de esta publicacién se centra en facilitar
una informacién resumida del contenido general del Informe
de Situacién, concretaremos el comentario de los riesgos hi-
giénicos a los de mayor significacion, que pueden ser los de:

Exposicién a Ruido

Inhalacion de Vapores Orgdnicos

Inhalacién de Particulas Molestas

Las conclusiones mds relevantes que permite realizar el es-
tudio sectorial, para cada uno de estos riesgos, son las si-
guentes:

SOBRE LA EXPOSICION A RUIDO

Ha resultado ser el riesgo que en mayor nimero de ocasio-
nes ha sido detectado y valorado.
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CUADRO 8
Riesgos higiénicos en talleres de reparacién de vehiculos
{En orden decreciente de frecuencia de aparicién)

I S

‘ Exposicidn a Ruido

Inhalacién de Vapores Orgdnicos

Contacto con Disolventes, Pinturas y Plastes

Inhalacion de Particulos Molestas

Condictones Termohigrométricas adversas

Inhalacion de Gases Irritantes

Inhalacion de Fibras de Amianto

Inhalacion de Humos de Soldadura

No es ninguna particularidad de este sector el que este ries-
go higiénico sea el mds frecuente: en otras muchas actividades
industriales sucede lo mismo, ya que no es facil encontrar pro-
cesos de fabricacion en los que no intervengan magquinas rui-
dosas, tareas generadores de ruido, movimientos de materia-
les y otras fuentes sonoras.,

En un taller de reparacion de vehiculos se realiza un buen
nimero de tareas ruidosas, entre las que cabria destacar las de
reconstruccién y montaje de carrocerias, las de lijado, em-
plastecido, afinado y pulido, y las reparaciones mecanicas.

En el conjunto del sector, la realizacidn de éstas y otras ta-
reas ruidosas supone que casi el 60% de los trabajadores, es
decir, unos 71.000, estdn expuestos a ruidos superiores a los
80 dB (A), que podriamos distribuirlos como se refleja en el
cuadro 9.

Unos 33.000 trabajadores estan sometidos a ruidos entre los
80y 85 Db (A).

Otros 32.500 entre los 85 Db (A) y los 90 Db {(A) y, por fin,
los restantes 3.500 ocupan puestos de trabajo en los que el ni-
vel sonoro predominante es superior a los 90 Db (A), por lo
que se encuentran expuestos a un riesgo evidente de contraer,
con ¢l tiempo. una sordera profesional.

Esta situacién se debe a que, en mds del 75% de las tareas
ruidosas, no se aplica ninguna medida para reducir el ruido
percibido por los trabajadores, ni siquiera la utilizacién de
equipos de proteccion individual, que seria la dltima medida
a adoptar cuando las de caricter técnico hayan fracasado o se-
an insuficientes,

La vigilancia médica especifica de que disponen los traba-
jadores frente a este riesgo, a través de la prictica de audio-
metrias, solamente alcanza a un 35% de los expuestos.

Como resumen, cabe indicar: que este riesgo de exposicién
a ruido es importante en el sector por lo frecuentemente que se
produce, que hay tareas que generan unos niveles sonoros im-
portantes ¥ que ¢l riesgo no estd controlado ni desde el punto
de vista técnico, ni siquiera desde una suficiente vigilancia
médica especifica.

Es cierto, y as{ hay gue indicarlo, que estos datos son lige-

CUADRO 9
Exposicion a ruido.
Distribucion de los 71.000 trabajadores expuestos
a ruidos superiores a los 80 dB (A)

RANGO EN dB (A) | NUMERO DE TRABAJADORES
Entre 80 y 85 35.000
Entre 85 y 90 32,500
Superior 90 o 1500 ]
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EL n-HEXANO

A través de su metabolito (2,5 hexanodiona) da lugar a al-
teraciones en ¢l sistema nervioso periférico que produce pa-
rdlisis en las extremidades inferiores y posteriormente en las
manos.

LOS CELLOSOLVES

Los cellosolves son sustancias derivadas del etilenglicol.
Como caracteriticas mas generales se puede indicar que pro-
ducen una disminucidn de la fertilidad y son capaces de ori-
ginar anomalfas y monstruosidades en los fetos, consistentes
en defectos cardiovasculares, y malformaciones de la osifi-
cacién.

TRABAJADORES EXPUESTOS

El niimero de personas expuestas en el conjunto del sector
a los riesgos de inhalacién de vapores orginicos y de pig-
mentos metalicos son del orden de las 17.500, que se dedica-
rdn a tareas de aplicacién de pinturas, barnices, plastes, ma-
nipulan disolventes, etc., segtin se indica en el cuadro 11.

CUADRO 11
Riesgo: Inhalacién de vapores organicos

Trabajadores expuestos 17.500
Trabajadores sometidoes a concentraciones

superiores a las permitidas 3.500
Tareas realizadas sin ningdn tipo de control 3.000

De esas 17.500 personas, unas 3,500 estardn sometidos a
concentraciones superiores a las sefialadas como tolerables,
debido a que se estiman en unas 3.000 las tareas de aplicacién
de pintura en general que se realizan sin ninglin tipo de con-
trol sobre los riesgos que generan.

Se tratard de aquellas situaciones en las que la aplicacidn de
las pinturas decorativas, bituminosas, anticorrosivas o del ti-
po que sea, se realizan en zonas del taller que como mdximo
disponen de un extractor en alguna pared al exterior o a los ca-
508 en que, para pintar un vehiculo o parte de €1, se cierran las
puertas al exterior del taller y todo €l se convierte en cabina de
pintura.

Los métodos de control utilizados frente al riesgo de intha-
lacidn de vapores orgdnicos son principalmente las cabinas de
pintura y los equipos de proteccién individual.

ESTUDIO SOBRE LAS CABINAS DE PINTURA

Aunque la implantacién de estas cabinas haya buscado en
ocasiones mejorar la calidad de la pintura, antes que unas con-
diciones de trabajo adecuadas para los pintores, es cierto que
puede considerarse como el método de control mas apropiado.

Estamos refiriéndonos a un recinto cerrado, dotado de ex-
traccion, en cuyo interior se llevan a cabo las tareas de pin-
tura, con lo que se evita la dispersién de contaminantes por
areas préximas a la zona donde se realiza el pintado y ademds
permite eliminar los contaminantes in situ, a la par que se van
generando.

La eliminacién de contaminantes se lleva a cabo mediante
un sistema de extraccién que los capta y los envia habitual-
mente a zonas alejadas de los puestos de trabajo, aunque se
hayan localizado cabinas en las que el aire captado en su in-
terior es evacuado al propio taller y no disponen de un sistema
adecuado de retencion de los vapores orgdnicos.
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Habria que recordar que los filtros que incorporan las ca-
binas estdn constituidos por manta filtrante que sélo sirve pa-
ra retener particulas sdlidas y son de nula eficacia para la re-
tencidn de vapores organicos.

En consecuencia, este sistema de filtrado sélo sirve para
que ¢l aire exterior, introducido en las cabinas, esté libre de
particulas sélidas que pudieran depositarse sobre las super-
ficies pintadas, con la pérdida en la calidad de la pintura que
ello supone.

Cada vez es mds frecuente que las cabinas de pintura cum-
plan varias funciones entre las que cabe mencionar las si-
guientes:

— Filtrar las particulas sélidas tanto del aire introducido co-
mao del expulsado al exterior.

— Retirar los contaminantes mientras se van generando du-
rante el pintado.

— Secar las superficies pintadas con aire calentado con ener-
gia eléctrica o por la combustidn de gasdéleo. Como caracte-
risticas éptimas de una cabina de pintura podrian. en princi-
pio, establecerse las siguientes:

* Funcionamiento en depresion.

* Impulsién de aire desde el techo.

+ Extraccién de aire por el suelo.

* Renovacién de aire superior a los 20.000 m'/h.

* Filtros en la impulsién y en la extraccidn de aire.
* Renovacion periddica de estos filtros.

= Disponer de lecho de agua.

* Tratamiento de esta agua previo a su vertido.

Entre las 343 cabinas que se analizaron en todo el pais, con
motivo del estudio sectorial, no se localizd ninguna que cum-
pliera con todas ellas.

Las caracteristicas consideradas en las cabinas y los resul-
tados obtenidos, se concretan en el cuadro 12.

A las que responden a una determinada marca comercial,
las denominamos prefabricadas, y a las construidas por el pro-
pio taller, adaptindose a sus necesidades de espacio, volumen
intertor, ventilacién, etc., las llamaremos cabinas de disefio
propio.

En el cuadro 12 se aprecia que, entre las caracteristicas mds
frecuentemente detectadas, estdn las de poseer un volumen in-
terior entre los 50 y los 70 m* y funcionar en sobrepresién pa-
ra evitar la entrada de polvo. La circulacién de aire en su in-
terior se consigue mediante una impulsién por el techo y la
extraccion por el suelo, y el aire movido es inferior a los
20.000 m¥/h.

Ma4s de la mitad de las cabinas disponen de filtros en la im-
pulsidn del aire y s6lo un 15% los tiene instalados en la ex-
traccion.

El 40% de cabinas incorporan un lecho de agua, aunque sé-
lo en el 1% de ellas se realiza algiin tipo de depuracién de es-
ta agua antes de verterla a la red general de desagiie.

Del anilisis de estas prestaciones mas frecuentes de las ca-
binas de pintura se desprende que, en general, disponen de
unos candales de aire insuficientes, ya que van a producir
unas velocidades de paso de aire en el interior, del orden de
0,2-0.3 m/seg. (inferior al minimo recomendado de 0,3
m/seg.) que no aseguran una atmdésfera de trabajo con niveles
de contaminacién por vapores orgdnicos, inferiores a los to-
lerables.

La velocidad que se consigue en ia mayoria de las cabinas
de pintura ya es insuficiente, aun sin tener en cuenta factores
como los reboques de pintura que pueda producir la superficie
a pintar, la presién de descarga de la pistola y otros factores
que pudieran hacer necesaria una mayor velocidad de paso de
aire.
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CUADRO 12

Cabinas de pintura: Caracteristicas

N°® de cabinas estudiadas: 343

homologacidn se les habri concedido
en virtud de su poder de retencién de
particulas sélidas, y no frente a vapo-

res. Sobre estos equipos de protec-

. P cién individual, es necesario hacer
Parkm Anal % Cmms;;m;mtg:?de %Cab;““t:;;i'se';: prbopio (1513; algunas puntualizaciones,
rametros Analizados gohre to %% suhre € . sobre sobre total de .
prefabricadas | lasestudindus | disefio propio | las estudindas . Una n}ascztlrllla buconasal de pro-
eccién frente a vapores orgdnicos
Menor de 50 12,23 6.76 19,08 8,53 consta de dos partes: El adaptador
Dimensiones | 20470 50,53 27.94 30.66 22,65 facial, que ha de ajustarse correcta-
cabinaenm® | /2100 32,98 18.24 19,08 853 mente a la cara del usuario y, por
101 a 150 3,72 2,06 6,58 2.94 otra parte, un filtro que retenga los
Mayor de 150 0,53 0,29 4,61 2,06 vapores orgénicos ¥y que por su-
Funcionamiento | Sobrepresién 8245 45,59 48.68 2176 E)_ue'smdtlene un tiempo de utilizacidn
Depresion 17,55 9,71 51,32 22,94 1mitado.
] Lamdscara debe estar homologa-
Ajreacién por ;{:@C;’U - 9?-55 Sé;g 5;?: 2;;3 da por el Ministerio de Trabajo y
impulsidén uelo 06 ’ - g Seguridad Social para asegurarnos
desde: Frontal 479 2,65 19.74 8.82 de que estd fabricada segin unas
Lateral 1,60 0.88 14,47 0,47 normas estindar preestablecidas
Aircacién por | Techo 3,19 1,76 724 324 éq?.n‘que este rlecf]uerlmlemo Vi a mo-
impulsién Suclo 88.8 49,12 40,13 17.94 ificarse en el futuro).
. Frontal 2,13 1,18 21,71 9.71 En cuanto a los filtros a acoplar,
desde: C r P
. Lateral 5,85 3,24 30,92 13,82 no existe en Espafia la correspon-
- diente Norma Técnica de Homo-
lznlferlzojr a20 ;,5;’22 iggé ;283' ?g’gz logacién, por lo que se recomienda
Caudal a ’ ’ ’ ' la utilizacién de aquellos que dis-
. 26230 19.15 10,59 .84 5,29 pongan de alguna certificacion de
renovacionen | 31 a 35 11,17 6,18 9.21 4,12 calidad, indiquen su vida media de
miles mh 36450 1,60 0.88 3,26 2,35 utilizacién o presenten una mayor
51a75 4,26 2,35 0.66 0.29 cantidad de elementos absorbentes,
Mayor de 75 0,53 0,29 generalmente carbén activo,
Existen 99.47 55,00 65,79 29,41
Filtros Se renuevan 90,96 50,29 58,55 26,18
Situados Impul. 98,40 54,41 56,58 25,29 ETIQUETADO DE
Situados Extrac. | 27.66 15,29 19,74 8,82 PRODUCTOS
Lecho de Existe 71,81 39,71 36,18 16,18 o . de control de los
agua Hay tratamieato 2,31 1,18 0,66 0,29 _Vtro sistema de control de los
riesgos que puede aplicarse a la uti-
Almacenamiento | Se utiliza como lizacion de pinturas, barnices, di-
de productos almacén 5,85 3.24 13,16 5,88 solventes, etc., es vigilar que su eti-
Se utilizan 93,62 3176 94,74 42,33 giuqm:)lgi?cion;g vi ?:(rjl?g;eal reas eclt?;
Utilizacién y | Equipos Semia. 2,66 1.47 1,97 0.88 e e ts que AR
caracieristicas | Mascaril. Autofil. 90,43 50,00 62,76 4147 de sus cc}mpénentes sea posible
de las Adaptad. Homol,| 51,06 28,24 57.89 25,88 adoptar medidas de control apropia-
protecciones Filtro Mecdnico 19,15 10,59 14,47 6,47 das.
personales Filtro Quimico 39,89 22,06 47,37 21,18 Esta reglamentacion se concreta
Filtro Mixto 31,38 17,35 30,92 13,82 en el Real Decreto 149/1989 por el

UTILIZACION DE E.P.I.s EN OPERACIONES
DE PINTURA

Esta insuficiente ventilacion interior de las cabinas hace
que los pintores tengan que recurrir a utilizar equipos de pro-
teccidn individual,

El hecho de que en el 95% de las cabinas se utilicen mas-
carillas, es por lo menos un indicativo de la sensacién de fal-
ta de eficacia que los pintores experimentan, sensacién por
otra parte justificada por las deficiencias de ventilacidn co-
mentadas anteriormente.

El 90% de los equipos de proteccién individual que se uti-
lizan estdn constituidos por mascarillas autofiltrantes, total-
mente inadecuadas frente a un riesgo de inhalacién de vapo-
res orgdnicos, aunque puedan estar homologadas, ya que esa
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que se aprueba el Reglamento de

Clasificacién, Envasado y Etiquetado de Pinturas, Barnices,
Tintas de Imprimacidn, Colas y Productos Afines, y en el Real
Decreto 150/1989 en el que figura el Reglamento de
Clasificacién. Envasado y Etiguetado de Preparados
Peligrosos usados como Disolventes.

Son de aplicacion sobre productos tales como las pinturas,
barnices, tintas de imprimir, revestimientos, colas y pega-
men(os, pastas para calafatear y para rellenar juntas y poros,
masillas, capas de fondo, decapantes, desengrasantes, colores
para aplicaciones artisticas y productos denominados disol-
ventes.

Estos reglamentos exigen indicar en las etiguetas de estos
productos si contienen sustancias tOxicas, nocivas, corrosivas,
irritantes, carburantes, extremadamente inflamables o facil-
mente inflamables.

Las pinturas o disolventes que contengan sustancias o pre-
parados peligrosos, deben indicar en la etiqueta el nombre y el
porcentaje del compuesto peligroso que contienen.
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En las etiquetas deben figurar datos como el nombre co-
mercial, fabricante, direccidn y las frases de riesgos especi-
ficos (frases R) y de consejos de prudencia (frases 5), rela-
cionadas con los componentes del producto, y fos pictogramas
correspondientes a sus cualidades peligrosas, tales como ex-
plosivos, cdusticos, téxicos, nocivos, etc.

Estos reglamentos llegan a prohibir la utilizacidn de algu-
nos compuestos para ciertas aplicaciones, por ejemplo, los
carbonatos, hidrocarbonatos y sulfatos de plomo estan prohi-
bidos en la formulacién de pinturas.

La mayor o menor informacidn que cada fabricante incluya
en las etiquetas de sus productos, deberfa ser un dato a tener
en cuenta a la hora de adquirir una u otra marca de pinturas ¢
disolventes.

Para concluir el comentario sobre el riesgo de inhalacion de
vapores orgdnicos, hay que indicar que es practicamente nu-
fa la realizacién, por parte de las empresas, de controles am-
bientales que les permitan conocer el grado de exposicién de
sus trabajadores a este riesgo.

Son igualmente inexistentes los controles médicos especi-
ficos sobre los trabajadores expuestos a este riesgo y casi des-
conocida la posibilidad de controlar estas exposiciones a tra-
vés de controles bioldgicos.

SOBRE LA INHALACION DE
PARTICULAS MOLESTAS

Entendemos por particulas molestas los fragmentos sélidos
que pueden encontrarse en el ambiente de trabajo, generados
en el caso de los talleres de reparacidn de vehiculos por tare-
as de abrasion, y que tienen una granulometria lo suficiente-
mente pequefio como para permanecer en suspension en aire
el tiempo suficiente para que los trabajadores puedan inha-
larlo.

Se trata de particulas sélidas de las que no cabe esperar otra
accion agresiva mds que la simple deposicidn en el tracto res-
piraterio, sin otros efectos.

Este riesgo se produce, principalmente, cuando las tareas de
reparacion de carrocerias llevan emparejadas operaciones de
lijado, emplastecido, afinado o pulido, realizadas por via seca.

Es un riesgo que va perdiendo importancia en el sector, ya
que se va extendiendo la practica de sustituir las partes del ve-
hiculo dafiadas en vez de repararlas.

En el cuadro 13 se presenta la estimacion efectuada para el
cenjunto del sector, que indica la existencia de unos 16.500
trabajadores que estdn expuestos a este riesgo, de los cuales
unos 6.500 realizan tareas que generan una contaminacion
ambiental por polvo francamente superior a los niveles con-
siderados como permisibles.
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Esta situacion se produce debido o que, mds del 30% de es-
tas tareas que producen polve, no dispenen de ningtn tipo de
control frente a este riesgo.

Hay que interpretar, por tanto, que un 3% de las tureas de
lijado. pulido, afinado, etc., sc realizan en seco en forma ma-
nual o bien mediante lijadoras o pulideras que no disponen de
extraccién localizada del polvo que generan.

Este breve resumen de las condiciones de trabajo que se han
detectado en los Talleres de Reparacién de Vehiculos, pone de
manifiesto la problemdtica a que estdn sometidos Lo trabaja-
dores del Sector en materia de prevencidn de riesgos profe-
sionales.

CUADRO 13
Inhalacion de particulas molestas

Trubajadores expuestos en el sector 16.500

Expucstos a concentraciones por
encima de las permitidas 6.500

S Tareas realizadas sin ningun control del resgo 30%
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