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E L  CENTRO NACIONAL DE HO- --e- -- 
MOLOGACION. COORDINA E I N  
FORMA 
E L  LABORATORIO DE ENSAYOS 
MECANICOS, ANTE USUARIOS Y 
FABRICANTES. 

Los dias 28 y 29 de junio del 
pasado año tuvo lugar. en el Instituto 
Territorial de Sevilla, una Mesa Re- 
donda en la que se planteó la proble- 
mática sobre los Cinturones de Segu- 
ridad. 

Abr ió el debate D. Gabino 
Alonso, Jefe del Departamento de 
Docencia, con unas palabras de salu- 
tación, dando su bienvenida a los se- 
ñores asistentes. 

D. Emil io Partirla Perdigones, 
Jefe del Laboratorio de Ensayos Me- 
cánicos del Centro Nacional de Ho- 
mologación, se encargó como mode- 
rador. de dirigir el coloquio. Sus pri- 
meras palabras estuvieron orientadas 
a reconocer la gran responsabilidad y 
honor que cabe al Centro Nacional 
de Homologación, por tener la potes- 
tad de proponer temas, que luego se- 
rán objeto de legislación, pero. asegu- 
ró  que se trataba de no  hacer uso de 
ella indiscriminadamente. sino que en 
conciencia n o  debía redactarse una 
norma sin conocer la problemática 
nacional, y reflexionar sobre ella. 

Para estudiar el complejo tema 
de los Cinturones de Seguridad y pa- 
ra analizar sus ventajas e inconvenien- 
tes, es para lo que estamos aquí reu- 
nidos. insistió el Sr. Partida Perdigo- 

C A R A C T E R I S T I C A S  

Resistencia mecánica de sus partes consti 

Resistencia dinámica en caída libre 

Dimensión de elementos 

Zonas del cuerpo y reparto de esfuerzos 

Peso 

Flexibilidad, faja. etc. 

Eliminar soldaduras en elementos metálic 

Diseño ergonbmico 

n v coritinuó animando a los intc- 

g l!lir de la Mesa a que dieran su 
o ( i r 1  sin recelos. 

E TA PREVIA  

i n  una encuesta previa a la c e ~  
Ic  <ición de la Mesa Redonda, se o b ~  
tl ,,,ron conclusiones muy  interesan^ 
tl 

F n principio se aceptó por u n  
6 '1%. (le los asistentes, que los C i n t u ~  
r< i:s de Seguridad eran los medios 
dt ii ioti icción más importantes, den- 

tr  d e l  conjunto de los Medios de 
PI ie?cciÓn Personal. Sin embargo, un 
5! 5, consideraron que el Cinturón 

d i  :jt!gi~ridad se utilizaba poco.  por^ 

qi no se conocían bien sus aplica- 
c i  i i i s  $ usos. Y u n  40°bcreía que la 
ca w [le su relativa ut i l~zación estaba 

er iue su diseño no se adecuaba a las 
pr rtaciones. 

Otra interesante pregunta llevó 

a los eiicuestados a afirmar, en i i i '  

95 "hj que los Cinturones dc Segur, 
dad habían sido estudiados y  diseña^ 
dos satisfactoriamente en nuestro 
país . 

Se comprobó esta afirmacirin 
con otras. como la de aceptar en un 
88.85, que la resistencia mecanica. 
de las distintas partes constitutivas 
del Cinturón, era la característica 
más necesaria para el estudio y dise- 
ño correcto de los Cinturones. 

Otros dos porcentajes altos. dc 
un 84.2 70, corresponden a los que 
consideran que son tambien caracte- 
rísticas importantes: la  determina^ 
ción de las zonas del cuerpo por las 
que habría que repartirse el esfuerru; 
Y el diseiio ergonómico con el ob je t i ~  
vo del confort. 

Es interesante consignar. que 
ninguno de los encuestados concede 
importancia al peso del conjunto. Po- 
demos apreciar una panorámica a  es^ 

te respecto en el cuadro núm. 1. 
En torno al elemento de  ama^ 

rre. creen que debe limitarse su l ong i~  
t ud  en u n  88,8 96 y que los elemen~ 
tos de amarre metálicos son necesa- 
rios en un 65  yo . 

Pero donde se plantea una ma- 
yor controversia es con respecto a la 
longitud máxima y mínima del e l e~  
mento de amarre. En general existe 
un acuerdo más significativo en las 
cifras de 2 m. como máximo y 1 m. 

como mínimo. 
En el orden crematístico, t a m ~  

bién se definieron los encuestados y 
llegaron a considerar en u n  68,4"1, 
que los precios de los Cinturones de 
Seguridad eran aceptables, tanto los 
de sujección como los de caída. Sin 



embargo, se consideraron relativa- 
mente excesivos los precios de los 
cinturones de caída con sistemas de 
amortiguación. 

EL CINTURON DE SEGURI- 
DAD COMO COMPLEMENTO 
DE LA PROTECCION COLEC- 
TIVA 

La l a  ponencia estuvo a cargo 
de D. Fernando Miret Corral. como 
representante de S.E.O.P.A.N., y se 
centró en el papel que desempeña el 
Cinturón de Seguridad en los riesgos 
de caída. 

Comenzó por hacer hincapié. 
en que e l  ideal e$ en la suficiencia 
de las protecciones colectivas. pero 
como no es así, deberán colaborar en 
la consecución de la seguridad. los 
medios de protección individual. A 
continuación, analizó el papel desem- 
peñado por las distintas clases de cin- 
turones, destacando la importancia 
que en la aplicación de los mismos 
tiene para el Técnico de Seguridad la 
diferenciación práctica de los concep- 
tos "caída libre" y "longitud del ele- 
mento de amarre", que frecuente- 
mente se confunden. 

LA CAlDA LIBRE ES SIEM- 
PRE UN RIESGO 

Toda caída libre. nos manifies- 
ta el Sr. Miret. es siempre un riesgo. 
Lo mejor sería que el cinturón suje- 
tase de forma que el cuerpo del usua- 
rio no descendiese de la zona en que 
está situado. Pero las condiciones de 
trabajo y la movilidad necesaria para 
el mismo. hacen que no se pueda evi- 
tar la caída libre. 

Partiendo de la base de que es 
inevitable, el algunos casos, dicha caí- 
da libre, el Sr. Miret nos resume los 
requisitos que debe tener todo medio 
de protección que cubra esta presta- . 
ción: 

Que el usuario no choque con 
otros elementos de la construc- 
ción. 
Que e l  cinturón resista la caída. 
Que no produzca ninguna le- 
sión en el usuario. 
Que tenga un mínimo de con- 
fort, por su ligereza y su fun- 
cionalidad. 

El Sr. Miret, resume estos re- 
quisitos con estas palabras: "El cintu- 
rbn de Seguridad debe ser cómodo, 
resistir, y no dañar". 

EL USUARIO, INCOMODO Y 
DESCONFIADO ANTE EL 
CINTURON DE SEGURIDAD 

El Sr. Miret nos relaciona las 
razones por las que el trabajador re- 
chaza en ocasiones el  Cinnirón de Se- 
guridad. En primer lugar es cierto 
que los usuarios en general creen que 
el cinturón resiste la caída, pero les 
parece incómodo, no creen que pue- 
dan encontrar en él una protección 
total, e incluso no tienen movilidad 
en su trabajo. 

Termina por expresar su con- 
cepto de la Seguridad de este medio 
protector con estas palabras: "El Cin- 
turón de Seguridad ha de ser para el 
hombre, no el hombre para e l  Cintu- 
rón". 

CINTURONES DE ARNES PA- 
RA CAlDA LIBRE. EL IMPAC- 
TO ES EL GRAN PROBLEMA 

Se abrió a continuación un de- 
bate en el que, el Sr. Redón Castañer, 
representante de S.A. SAMPERE PA- 
RACAIDAS, creyó oportuno recor- 
dar. que en los cinturones de seguri- 
dad era de gran importancia el impac- 
to. en cuanto al diseño del cinturón. 
Hoy día se están desarrollando unos 

cinturones de caída que absorben la 
energía en el momento del impacto, 
en unos niveles muy aceptables. Es- 

tos cinturones son todos del tipo con 
arnés, ya que el  cinturón de cintura, 
aunque sea dotado de absorbedor de 
energía, se considera inadecuado co- 
mo cinturón para caídas libres. 

De la misma opinión, con res- 
pecto a esta última afirmación, es D. 
Carlos Sánchez Pérez. representante 
de ABENGOA, S.A. y AMYS y aña- 
de que el  cinturón que se debe utili- 
zar en las actividades de su tipo de 
Empresa, ha de servir más bien como 
herramienta de trabajo, que como sis- 
tema de protección, (así por ejemplo 
en ajustes. trabajos en tensión, etc.). 
Sin embargo, en la construcción. el 
cinturón debe ser del tipo paracaídas, 
y no sólo debe repartir la carga por 
todo el cuerpo. sino que ha de situar- 
se el anclaje de forma, que el trabaja- 
dor quede suspendido verticalmente, 
para que tenga la posibilidad de acer- 
carse a la obra y de recuperar su posi- 
ción normal de trabajo. 

D. Edmundo Rodriguez Esco- 
bar, representate de ASTILLEROS 
ESPANOLES. S.A., aseguró que los 
únicos sistemas que ellos han utiliza- 
do con algún éxito, han sido el de 
pasar el cable extendido, y sujeto a 

diversos puntos, y el de limitar al má- 
ximo la longitud de l a  cuerda a dis- 
tintos niveles, ya que no suele ser útil 
en estos casos la colocación de la red. 
Por tanto, también en su Empresa es 
de gran importancia la utilización del 
cinturón de seguridad. Para ellos. con 
un cinturón de una anchura adecua- 
da, que permita una limitación de la 
caída. y con un estudio de los puntos 
de enganche que permitan e l  desliza- 
miento en sus anillas, puede conse- 
guirse paliar los peligros del impacto, 
originados por una caída libre. 

D. Pablo Gómez, del Departa- 
mento de Seguridad del Instituto Te- 
rritorial de Sevilla, hizo constar. que 
en la construcción. hacen falta nor- 
mas de mantenimiento, conservación 
y chequeo de las condiciones del cin- 
turón a lo largo de su uso. Lo justifi- 
ca con que el  99 % de los fallos del 
cinturón son mortales. 

D. Emilio Partida Perdigones 
intervino en e l  diálogo para conside- 
rar que, aunque efectivamente el cin- 



turón es aceptado normalmente co- 
mo un equipo de protección perso- 
nal, él  lo llamaría mejor "dispositivo 
de protección". En cuanto a su pro- 
blemática radica en que en todo cin- 
turón de seguridad hay que tener en 
cuenta unos FACTORES INHEREN- 
TES al cinturón. cuyos fallos traen 
como consecuencia accidentes morta- 
les y aparatosos; unos FACTORES 
EXTERNOS del puesto y tipo de tra- 
bajo (anclaje), y unos FACTORES 
INHERENTES AL INDIVIDUO, ya 
que cada hombre, no sólo maneja. 
atiende y cuida el cinturón de forma 
diferente, sino que a su vez tiene 
unas características antropométricas 
y de resistencia propias. Indudable- 
mente. desde e l  punto.de vista técni- 
co. pueden fijarse las características 
resistentes de un determinado tipo de 
cinturón, dijo. pero, ¿y los del usua- 
rio? ¿quién los define? En su opi- 
nión éste es un punto co?flictivo que 
aún no ha sido estudiado con sufi- 
ciente profundidad. y por ello se en- 
cuentra sin resolver. 

EL CINTURON DE SEGURI- 
D A D  E N  LAS EMPRESAS 
ELECTRICAS 

D. Juan Serrano Soriano, Jefe 
de División de Seguridad de la Com- 
pañía Sevillana de Electricidad. inci- 
dió en que eran pocos los casos de 
accidentes. por rotura de los elemen- 

tos de resistencia del cinturón. en la 
Empresa eléctrica. 

El problema principal que se 
plantea en este tipo de Empresa es la 
caída libre, tanto respecto a la posi- 
ción de la caída como al posterior 
reparto de esfuerzos sobre el organis- 
mo. 

Es fundamental que el sistema 
de amarre deje libertad de movimien- 
tos. y que la longitud de la cuerda sea 
la apropiada para controlar los efec- 
tos de la caída. 

Así pues, resumió el Sr. Serra- 
no, los cinturones en la Empresa 
Eléctrica deberán ser sencillos, con 
pocas instrucciones, y fácilmente asi- 
milable~. En cuanto a su manteni- 

111 En el B.O.E. num. 210 del 2 de septiemore de 1977, sepublicó la primera Norma Técn 
"C;nturoner de Seguridad", "Definiciones y Clasificación. Cinturones de Sujeción". 
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miento, ha de ser cuidadoso. 
D. Edmundo Rodríguez pidió 

al Sr. Partida, que le relacionara las 
pruebas que normalmente realizan a 
los cinturones de seguridad. e incluso 
preguntó quién habría de quedar res; 
ponsabilizado de controlar el wmpli- 
miento de las normas, durante todo 
el tiempo de utilización del cinturón, 
vigilando porque su control. de cali- 
dad se mantenga. 

El Sr. Partida tras indicarle los 
tipos de prueba y de asegurarle que la 
ejecución de éstos se estudian de una 
manera seria y racional, así como con 
la mayor profundidad técnica posi- 
ble. le comentó, que no solamente el 
Ministerio de Trabajo tiene previsto y 
efectúa pruebas periódicas de acuer- 
do con el contenido de la O.M. de 
Homologación (de 17 de Mayo de 
1974). sino que también emite los 
correspondientes informes de con- 
trol. previa petición del propio fabri- 
cante. o bien de cualquier empresa o 
entidad usuaria, dándole curso a es- 
tos segundos informes como si  de sus 
propias pruebas de verificación se tra- 
tase. 

PRUEBAS EN EL CENTRO 
NACIONAL DE HOMOLOGA- 
ClON 

El Sr. Partida distinguió entre: 
Pruebas estáticas y dinámicas de re- 
sistencia mecánica: Pruebas de fun- 
cionalidad; Pruebas de confort. y 
pruebas de posibles daños o moles- 
tias, en el caso de que el usuario que- 
dase suspendido. Igualmente wmuni- 
có a los asistentes la existencia de 
unas normas que en breve irán salien- 
do en e l  B.O.E., así como la redac- 
ción de unos anteproyectos que se 
han presentado como propuestas 
UNE (1). 

E L  T E M A  MAS CONFLIC- 
T I V O :  EL  ELEMENTO DE 
AMARRE METALICO 

Este elemento se considera im- 
prescindible en algunos trabajos, y 
sin embargo, lo prohibe la actual Or- 
denanza de Seguridad e Higiene del 
Trabajo. Respecto a l  tema, puntuali- 
zó el Sr. Partida. que en la Normativa 
no se excluye ningún tipo de mate- 

iica Reglamentaria sobre el Tema: La MT-13 



rial, admitiéndose cualquier t ipo  de 
elemento de amarre, con tal de que 
supere las pruebas especificadas, si 
bien solamente se hace mención de 
las cuerdas y las bandas porque son 
los Únicos elementos de amare ut i l i -  
zados por los fabricantes, lo  que es 
lógico. por la prohibición citada. Re- 
calcó el Sr. Partida que u n  estudio 
detenido de la Norma. muestra, no  
solamente que los citados equipos 
tienen su cabida en la misma, sino 
también que están previstos sus ensa- 
yos. 

Otro tema de interés es el in- 
troducido por D. Antonio Redón 
Castañer, de SANPERE DE PARA-  
CAIDAS, sobre fibras, en especial el .. 
polietileno y el polipropileno. La ad-. 
quisición de estos materiales plantea 
el problema de su calidad, que impli- 
ca el que los fabricantes de cinturo- 
nes tengan que realizar pruebas some- 
tiéndolos a envejecimiento. El cuero 
también tiene que ser sometido a 

pruebas de tensión, tracción y rasga- 
do. Este tema es muy complejo por- 
que cada día se presentan al mercado 
fibras y materiales de muy diversos 
tipos y naturaleza. 

A continuación el Sr. Cortés 
D í a z  detal ló minuciosamente las 
pruebas realizadas en el Laboratorio 
de Ensayos Mecánicos del Centro Na- 
cional de Homologación y que se re- 
sumen en el cuadro n o 2 .  

En cuanto a los elementos me- 
tálicos, opina el Sr. Rodríguez Esco- 

bar que debía seguirse u n  m n t r o l  mi-  
nucioso sobre ellos y adaptar estos 
elementos al cinturón preferentemen- 
te por costuras. E l  material metálico. 
en SU opinión, debe ser de acero, 
muy r ico en silicio y pobre en carbo- 
no. Las hebillas y argollas deberán ser 
de acero adecuado, estampado o for- 
jado. 

A estas aportaciones de D. Ed- 
mundo Rodríguez Escobar, añadió 
D. José M Cortés Díaz, que también 
se podían util izar las aleaciones de 
aluminio y magnesio. El caso es, con- 
cluyó, que el material soporte duran- 
t e  cinco minutos una carga de 700 
KQ. sin romperse ni deformarse, y 

que tenga una carga de rotura que 
supere a los 1.WO o los 1.200 Kg., 
según las clases de cinturones. 

Da Ana Trigueros, representan- 
te de MAPFRE. se interesó sobre si t 
se contemplaba, en el Centro Nacio- 
nal de Homologación el cinturón en ( 

su conjunto o por partes. E l  Sr. Cor-. 
tés le comentó que ambas cosas son 

i 
necesarias e importantes, ya que si 
bien al usuario sólo le interesa el con- 
junto. la mayor de las veces no  suce- 
de así con el fabricante, a quien le 
interesa investigar las zonas débiles o 
defectuosas. 

E l  tema siguiente fue el de 1; 
longitud de la cuerda o elemento dc 

EL CINTURON DE SEGURIDAD P R U E B A S  ( C . N . H . )  

Pruebas de resistencia mecáni- 
ca de las partes integrantes 

I 
-Tracción elemento amarre. 
-Tracción 'ala. 
T r a c c i ó n  elementos metálicos. 
- Tracción zonas conexión del elemento de amarre en cinturón. 
-Tracción flexión, resistencia al encogimiento y rasgado sobre probetas de cuero. 

Pruebas de funcionalidad del 
conjunto 

Pruebas de confort 
- 

Pruebas de acondicionamiento 

dinámicas 

Encuesta sobre la problemática que genera la posición del usuario suspendido 
las distintas clases de cinturones. 

-Pruebas de corrosión de elementos metálicos. 
P r u e b a s  de envejecimiento (lluvia. calor. frio. radiaciones U.V. e I.R.). 
-Pruebas de envejecimiento por exposición a la intemperie. 

- 

Tracción del cinturón 

Efectos de la caída 
Fuerza dinámica máxima generada 

con maniquí-mordaza 
de madera 

con saco-maniquí 
lleno de madera. 



amare. Se encargó de abrir el colo- 
quiodebate. 

D. Fernando Miret Corral, re- 
presentante de SEOPAN Y AGRO- 
MAN, y que consideró en principio 
que la  limitación de dicha cuerda lle- 
vaba consigo una serie de ventajas e 
inconvenientes. 

Como ventajas consideró: 

Poca necesidad de instrucción 
para el manejo. 

Menor impacto. 

Reducción en la resistencia. 
Menor exposición a golpes en 
la caída con objetos extraños. 
Como inconvenientes citó: 
Poca movilidad. 

Versatilidad reaucida. 

Un estudio muy ajustado de los 
puntos de amarre o gran núme- 
ro de dichos puntos. 

El Sr. Redón insistió, en que 
más que limitar la  longitud de la  
cuerda de amarre o caída libre. lo 
que habla que limitar era la energía 
cinética en el  momento del impacto. 
Hoy día existen dispositivos efectivos 
que absorben esta energía y evitan 
que el esfuerzo se transmita al cuerpo 
del usuario. 

D. Alberto Rodrlguez de Rive- 
ra, de DRAGADOS Y CONSTRUC- 
CIONES S.A., informa que en su Em- 
presa se han reducido mucho los acci- 
dentes, limitando la longitud de la 
cuerda a 1.5 m., ya que el  penduleo 
es a veces tan peligroso, que hace 
unos meses había ocasionado la 
muerte de un obrero. Aseguró que es- 
t a  mnclusión, por supuesto, estaba 
en función de la utilización del Cin- 
turón en la construcción. 

También e l  Sr. Rodríguez Es- 
mbar era partidario de reducir a l  
mlnimo dicha longitud, refiriéndose 
a l  sector siderometalúrgico. 

Para las Empresas eléctricas, in- 
siste el Sr. Serrano, el elemento regu- 
lador es imprescindible. 

DISCREPANCIA EN LA CLA- 
SlFlCAClON EN LOS CINTU- 
RONES DE SEGURIDAD 

D. José M~ Cortés. cree que la 
clasificación de los Cinturones debe 
basarse primordialmente en la fun- 
ción y no en la forma, y distingue 
entre cinturonesde sujección, de sus- 
pensión y de calda. 

Lon Cinturones de sujeción es- 
tán constituidos casi siempre por una 
faja y uno o dos elementos de ama- 

de uno o mas pintos de anclaje y 
están constituidos por una o más 
bandas de elementos flexibles, y por 
una o más zonas de conexión, que 
permiten mantener e l  tronco y la ca- 
beza en posición vertical estable. 

Por último. los cinturones de 
caída evitan los posibles efectos de la 
calda libre del operario, frenándolo y 
deteniéndolo. de forma que la ener- 
gía de dicha caída se absorba por los 
elementos interantes del cinturón y 
los esfuerzos transmitidos a la perso 
M, queden por debajo de un valor 
prefijado. 

El que mejor reparte los esfuer- 
zos es e l  tipo de arnés completo pro  
visto de amortiguador, puesto que as1 
se puede permitir una calda libre de 
hasta 3 m., en casos excepcionales. 
Sin embargo, e l  tipo paracaídas sin 
amortiguador no debe tener una cal- 
da libre superior a 1 m. 

En el cuadro núm. 3 se resume 
esta clasificación. así como la fun- 
ción a desempeñar por cada clase y 
tipo. 

DESECHADO EL CINTURON 
DE FAJA PARA CAlDA LI- 
BRE 

Después de la intervención del 
rre. No sirven para caldas libres. sino Sr. Cortés se abrió un amplio diálogo. 

- Permiten el apoyo o sujeción 
del individuo. 

- Mayor posibilidad de libre des- 

Bandas o elementos flexibles 

- Para trabajos soportando el  pe- 
so del individuo. 

to para sentarse o no. - Operaciones de rescate y eva- 
cuación. 

Otra solución, apuntó el S;. Se- para sujetar al usuario durante la rea- Todos quedaron de acuerdo en las 
rrgno, es que existiera la  posibilidad lización de su trabajo. ventajas del Cinturón de arnés para 
de que e l  propio usuario regulara la Los Cinturones de "suspen- caída libre, y en la necesidad de dese- 
longitud. sión", sostienen el peso del usuario char e l  de faja, así como en la conve- 
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niencia de tratar de anclar el Cintu- 
rón, siempre. por encima de la cintu- 
ra. 

Pero, sobre todo, se consideró 
la util idad de que cada usuario estu- 
diara el t ipo de cinturón apropiado a 
las necesidades de cada Empresa, e 
incluso se apuntó la posibilidad de d i -  
seño conjunto de usuarios y fabrican- 
tes. 

LA S E G U R I D A D  Y E L  A N -  
CLAJE 

D. Pablo Gómez, introdujo en 
la Mesa u n  problema que plantea el 
uso del Cinturón de Seguridad en la 
construcción. que es el anclaje. 

E l  anclaje garantiza a veces el 
éx i to o fracaso en el uso del Cinturón 

> ,  , c .lro l u i  a nivel de fa- 
bri, r i ;< .  . c,>rif ;ci¿~n de un cintu- 
ron Ii \ t  8 ¡d.id, tienos rin casos  ex^ 

cep liilii. , es i iuy c<implrja. son 

¡m[ e\cii\ 11,11,\ bi ,nos materiales, de 
cal1 si: i , ia<(il ir i s  que cosan espe~ 
S 0 1  

de Seguridad. De& reunir caracteris- ' en i i '  icii talta que el 
ticas de diseño, resitencia y econo. usu 1 ' 1  . I J , ~  lo (1, i: quiere y lo pro- 

mia. ~~~t~ ahora todo es improvisa. por a [ , I s~i . i i i j  se puedc hacer to-  

~ ~ i s t ~  un dispositivo que do s' . .  t . 1  I I I ~  ' ~ 1  que se esta d i s ~  
mi te desplazamientos sobre anda- Puf f' 1 1  el justo. Es más, 
mio, con enganche por encima de la ex¡ ci i  1 \ : a  !nct!ios dc ensayos de 
cintura, ~n los desplazamientos hori. de' IIIIO.. (11n di! iesistiincia q u i m i ~  

zontales existe el problema de la ca- Ca. a"!.' 1" 101 ! a .  etc.. aunque en 
restia corno consecuencia de la nece- 1 1 . .:, is I r i s  !quip<is no son es- 

pri( ' i . : i r i  l : uuri,.!o dr! trabajo  con^ 

crci 1 . fahric,iites tienen estadis~ 
tic; < ) i n  19,s dyi.,laii. Piden, eso si, 
rlui st i , t i i e  iil i itmero de cinturo- 
ne: r ;puiideii seguir fabricando 
I r  l uc 200 rnodclos En este 
ser d<> i~i:raii < i i  la homologación 
qur rc,sui, v;i este ~i ioblenia. 

Las dos lo! ladas se sucedieron 
en 111 (:lii,id de i~.rerés creciente, se 
ha1 o cu, liberta,!. sin recelo y hasta 
en Ir~uri<,s niomi,ritos afloró el hu- 


