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EL RIESGO DE INCENDIO EN EL AUTOMOVIL

INTRODUCCION

Una de las situaciones mas dramaticas en las que
puede encontrarse el conductor se produce cuando su
automdvil se incendia y no puede hacer nada para evi-
tarlo. En esos momentos parece como si el mundo se
viniese abajo por la impotencia que crea el desconoci-
miento y falta de medios para combatir el incendio
producido.

En este Boletin se describen las causas que pueden
provocar un incendio en el automavil, desde la perspec-
tiva de su origen y la forma de combatirlo, con el objeto
de orientar al usuario en el caso de que se produzca.

1. TIPOS DE INCENDIO EN EL AUTOMOVIL

El incendio en el automdvil se puede clasificar depen-
diendo de la zona en la que ocurra; el tratamiento en
cada coso es distinto y requiere un comportamiento
diferenciado para su extincion.

1.1. Incendios en el interior del habitaculo
de pasajeros.

Generalmente se producen por descuidos de los ocu-
pantes del vehiculo por la accién de las colillas, ceri-
llas, etc. Su extincién se realizara con un trapo hume-
decido o con la propia mano si la ignicion es de escasa
importancia. En caso de cortocircuito en el habitaculo, lo
cual ocurre raramente, se desconectara inmediata-
mente la bateria y se procederé a su extincion con cual-
quier agente extintor.

Figura 1.
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1.2. Incendios en el hueco del motor y sus partes
accesorias.

¢ ncendio en la parte eléctrica.

Sus caracteristicas son faciles de detectar por el
humo espeso y oscuro y el olor a plastico quemado;
la forma de controlarlo es abrir el capd y desconec-
tar la bateria inmediatamente después; si el incendio
esta en la fase inicial se apagara solo, debiendo
comprobar que se ha extinguido totalmente. Si el
incendio se ha extendido conviene atacarlo con un
extintor de Haldn, preferiblemente o de polvo; en
caso de no disponer de ninguno se puede utilizar
agua (siempre que la bateria esté desconectada) y
como ultimo recurso, la tierra, que es un buen
agente de extincion.

Derrame de liquido combustible e ingnicion

sujetandolo con una mano; con la otra mano se utili-
zara el extintor de forma semejante a la explicada
anteriormente, primero por debajo de la zona del
motor y posteriormente por encima.

Es importante que la forma de la cabeza del extintor
permita que el usuario pueda sujetarlo y hacerlo fun-
cionar con una sola mano.

En general el extintor de polvo tendra mayor eficacia
que un extintor de Halén de la misma carga.

Es conveniente arrojar arena debajo del vehiculo en
la zona de derrame, antes de abrir el capé para la
extincion, si encuentra rapidamente arena a su
alrededor.

2. CAUSAS DE INCENDIO EN EL AUTOMOVIL

del mismo.

Este es el mas peligroso pues se detecﬁirbuando el

El incendio &n el automovil se ha tratado desde el punto

fuego toma grandes proporciones; lo g\as frecuenl% vista de steextincion en el momento en que se pro-

es que el vehiculo se detenga y en e@ momessteel

fuego alcance su méxima pelngros;@ -
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Normalmente se producira el incendio despuésde=
= Lascausas que producen un incendio se pueden clasifi-

la localizacién de la bomba de la gasofina; en conse-
cuencia, la cantidad de liquido inﬂama&le que puede
estar involucrada en el conato de Fﬁ&endlo es
limitada. =

Acciones a seguir con el vehiculo parado:

Si se tiene un extintor de Haldn de suficiente capaci-
dad, se puede intentar la extincién del incendio ata-
cando, en primer lugar, el posible foco de llamas
situado debajo del motor e, inmediatamente, pro-
yectando el agente extintor desde la entrada de aire
al motor, para inundar el habitaculo sin necesidad
de abrir el capd. Si se observa el reencendido
debajo del motor se procederd inmediatamente a la
extincion de ese foco. Resulta conveniente utilizar
un extintor de Halon de dos kilogramos de carga
como minimo, con un tiempo de descarga de al
menos 9 segundos.

Si no dispone de un extintor de estas caracteristicas,
lo mas adecuado sera proceder a la apertura del
capé mediante un pafio para evitar quemaduras,

diﬁ—in estespartado describiremos los elementos y
E§ as @sce;ﬁlbles de ser causa del incendio y su

revencion.

car en dos grandes grupos: internas y externas. En este
apartado tah solo trataremos las causas internas, que

|__entendemos son aquéllas que se originan en los orga-

nos e instalaciones esenciales del vehiculo en fun-
cionamiento.

Para su estudio las dividiremos en:

2.1. Mecanicas

Producidas por fallos propiamente mecénicos, originan
una elevacion de temperatura que puede provocar la
ignicién de algun elemento préximo con un bajo punto
de autoinflamacion.

Generalmente se producen por rozamientos en frenos
0 embragues, unido a una falta de limpieza con acumu-
lacion de grasas o pérdida de algun liquido de lubrica-
cion. También puede producirse en el conjunto de
polea-correa, ya que por no contar esta ultima con la
tension adecuada puede sobrecalentarse y provocar el
incendio.
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2.2. Relacionadas con el combustible

Los combustibles que se utilizan en el automdvil son la
Gasolina, el Gas-06il y el G.L.P. Las caracteristicas de los
mismos son distintas en cuanto a punto de inflamacién,
densidad, etc. La mayoria de los automoviles circulan
con gasolina, los camiones y autocares con Gas-oil, uti-
lizandose el G.L.P. unicamente en turismos de uso
publico (Taxis). A continuacién se analizan las causas
de incendio que se pueden producir en el circuito de ali-
mentacion del vehiculo.

Comenzaremos su descripcion y estudio desde lo que
podiamos denominar su origen: el deposito. Formado
por un recipiente de dimensiones medias de unos 45-
50 litros, dotado de una boca de carga, con tapon, val-
vula de aireacion y mecanismo de rebose, cuenta con
una salida de descarga en la zona inferior y tabiques
rompeolas en su interior. Puede estar construido en
diversos materiales. No suele ser una fuente principalde |
incendio aunque puede presentar probla:ﬁ:as por al-
guna fisura que origine derrame, sobre 10;?0 sielvertido__L__
del rebosadero se efectiia cerca de algungpunto cﬁﬁe
como puede ser el tubo de escape. Egj obsmac&

ciéndose una fuga constante de combustible proce-
dente del depdsito pudiéndose inflamar.

En consecuencia debe sustituirse todo el mecanismo
de la bomba de impulsién en el momento en que se

' detecten fugas, pues la reparacién no es recomendable

ni posible.

periddica evitara sorpresas desagradables.

Continuando con esta relacion se encuerﬁra la canahza— =

cion a la bomba de impulsion, generalmea_:te realizada a
través del chasis y efectuada en tubo de cebre hasta el
receptaculo del motor. No suele presentar_'_‘mg_gle_mas

como causa de incendio. e

A partir de este momento pueden surgir las principales
causas de incendio. La unién desde la canalizacion de
cobre a la propia bomba de impulsion suele estar reali-
zada con un trozo de macarrén de plastico, eléstico en
principio. Por falta de mantenimiento y por su uso se va
envejeciendo al tiempo que se rigidiza, no acompa-
fiando al motor en sus movimientos, pudiendo llegar
a partirse.

La conexion en la bomba de impulsion se efectia por
medio de un casquillo de metal que se encuentra embu-
tido en el cuerpo de bomba que es de calamina,
mediante una técnica de presion.

Por efecto del calor, la dilatacion en la bomba es dife-
rente para el cuerpo y para el casquillo, produciéndose
un aflojamiento del mismo que es suficiente para ser

extraido por el macarrén de plastico rigidizado, produ-

La bomba en si puede provocar alguna fuga en verano

| por la dilatacién de la membrana; a pesar de ello, ésta no

es una causa habitual de incendio.

La canalizacion de la bomba al carburador tampoco
suele ser una causa frecuente de incendio, pues se
encuentra uniendo dos elementos que se mueven a la
vez sobre un mismo bloque. Algunas veces se intercala
un filtro auxiliar que puede originar alguna fuga de com-
bustible. Conviene observar periédicamente estas co-
nexiones, ya que pueden ser los focos del incendio.

_ El carburador en si no tiene por qué originar incendios,

pero exaste un punto que interesa resaltar.

La mayoria cﬁ los vehiculos llevan el filtro de aire situado
——enlaparte s@enor del motor, anclado a la tapa del car-
Ha%r con lETOS apoyos al colector de escape y al blo-
ue m@r =

' ”“Jb"u

:——ﬁfeaﬁma ma‘npulaci()n del carburador o por cualquier
otra circunstancia, los anclajes no estén apretados sufi-
cientemente, todo el esfuerzo queda sobre la tapa del
carburada; La gran masa del filtro situada en la parte

__alta-detmotor produce un momento de gran valor que,

unido a la vibracion, afloja los tornillos de la tapa del car-
burador, originando un derrame de gasolina que puede
provocar el incendio completo del motor al proyectarse
el combustible de forma similar al chorro de una
fuente.

En los vehiculos alimentados por gas-dil, los peligros
anteriormente expuestos se minimizan por las caracte-
risticas tanto del combustible como del motor. Los vehi-
culos de estas caracteristicas suelen tener pérdidas de
combustible tanto en la entrada de inyectores como en
la bomba de distribucién, produciendo un fuerte olor a
gas-oil que permite detectar la averia y subsanarla.

2.3. Eléctricas

Debidas principalmente a cortocircuitos, sobretensio-
nes, etc. Para su estudio deben considerarse los dife-
rentes componentes que integran la instalacion eléc-
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trica desde las fuentes de produccion hasta los elemen-
tos de consumo pasando por toda la red de cables
de distribucion.

La bateria no suele ser causa directa de incendio, aun-
que puede producirse una emision de gases originada
por una sobrecarga. Si existe una ventilacion insufi-
ciente alguna chispa puede inflamar los gases, provo-
cando el incendio con probable explosién.

La dinamo o alternador puede originar chispas en las
escobillas que sirvan de punto de llama en un ambiente
gaseoso apropiado.

La bobina puede provocar a su vez incendios, por
sobrecalentamiento producido por estar sometida a ten-
sibn sin efectuar descarga al encontrarse el motor
parado.

que se produce en algunos vehiculos al pocg*ﬁgmpo de

estar parados por no efectuarse la interrupgion en la ali- |

mentacién en la bobina.

. |!|11 [

Los cables de masa y de corriente pueden incendiarse
por fallo en la conexion de los terminales, al saltar Ia
chispa entre éstos y el cable.

La falta de masa entre motor y chasis ha originado el
incendio en algunos vehiculos, sobre todo alimentados
con gas-oil.

La madeja de cables desprovista de soportes, puede
tomar contacto con zonas calientes (colector de escape)

pudiendo provocar el deterioro del aislamiento con las
probables consecuencias de incendio.

3. TIPOS DE EXTINTORES

La utilizacion de agentes extintores se limita al polvo
(preferiblemente ABC) y Halon.

El tamafno minimo adecuado deberia ser de dos kilogra-
mos de carga con una duracién de descarga recomen-

Esta es una de las causas de incendio menos conocidas— | dable-de unos 9 segundos. La eficacia minima exigible

es 13B, (segun norma UNE 23110) y la recomendable

Figura 2.—Tipos de extintores
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— Si se produce un incendio en la instalacion eléctrica, desconecte la bateria inmediatamente.

— Un extintor con duracién de descarga prolongada proporciona mayor seguridad para la extincion del
incendio.

— Un extintor manejable con una sola mano es mas seguro.
— Hay que actuar deprisa, sin atolondrarse o por el contrario retirarse del incendio.

— Las causas que producen incendios en el automdvil se clasifican en dos grandes grupos: internas y
externas.

— Las causas internas se dividen en: mecanicas, relativas al combustible y eléctricas.

CONSEJOS DE SEGURIDAD VIAL

Seguidamente ofrecemos una serie de recomendaciones para los usuarios, encaminadas tanto a la prevencion
del incendio como a la actuacion del automovilista, si éste llegara a producirse.

— Compruebe las posibles fisuras del _geﬁ?ﬁ_ao de combustible. =.

— No llene el depdsito de combustibleﬁésta rebosg[; cuando el vehfcu?‘ei se incline al entrar en una curva expul-
sard el combustible por el tubo rebosadero-gan el Consiguiente pefigro que ello implica.

|”I||

— Revise periédicamente |a limpieza § Iubrétéciéri_‘__%;l siséma d_%érenosgiy embrague, ya que el incendio en los

elementos mecénicos suele originarse PoELozamientade algune de estos elementos cuando se produce acu-
mulacion de grasas o pérdida de 2lgun liquido defubricacion.,

— Compruebe la tensién del conjunE: polea-correa=fa tension inad
mientos.

— Revise los posibles cuarteamientos y fi_éfmdcﬂn@arrémde%ﬁco que une la canalizacion del depésito a

la bomba de impulsién. Su rotura o deterioro produce fugas de combustible.
— Sustituya el mecanismo de la bomba si se detectaran fugas, ya que esta pieza no debe repararse.

!

i
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uada puede provocar sobrecalenta-

gt
1

— Mantenga limpios los bornes de Ia bateria para evitar conexiones defectuosas. Una lim pieza del sulfatado y su
proteccion con vaselina bastaran para garantizar una conexion perfecta.

— Sustituya las escobillas del alternador o dinamo cada 60.000 km aproximadamente.
— Lleve fusibles de repuesto y coloque los adecuados en caso de fundirse alguno de ellos.
— En caso de incendio actte rapido, no se precipite ni atolondre.

— El tamafio minimo recomendable de un extintor ha de ser de dos kilogramos de carga, siendo el tiempo de
descarga de al menos 9 segundos. El agente extintor debe ser de polvo (preferiblemente AB.C) o
Halon.
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