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momento en qut dChd cntenders,  anscurride
dicho plazo.

¢} Por cualquier actuacion del wueta pasivo
conducente al pago o hgwmdacion de Lo deuda
tributaria.

2. Para el caso det apartado b del articulo
anterior, el plazo de prescripeion se interrumpira
por cualquier acto fehaciente del sujeto pasivo que
pretenda la devolucion del ingreso indebido, o por
cualquier acto de la Administracion en gue se
reCONoZea su existencia

Art. 3. La prescripoon se aplicara de oficio.
-iti necesidad de que fa invoque o excepcione ¢l
sUjeto pasivo.

Art. 35, Las deudas mibutisnas que no hayan
puodide hacerse efecuivas pus nsolvenaa probada
del sujeto pasivo y demads responsables, se declara-
ran provisionalmente extinguidas en tanto no se
rehabiliten dentro del plazo de prescripcion. Si
venctdo este plazo no se hubiere rehabihitado la
Jeuda, quedard ésta definitivamente extinguida.

Disposiciones transiionas

i » Hasta que no se haga cleciva la aplicacdn
du 10s nuevos valores catastrales scguiran en vigor
tos recursos de nivelacidn contemplados en los arts.
314 a 522 del Reglamento pars ln Adminstracion
municipal de Navarra. cuyo incremento anual no
podra ser superior al ncremento del indice de
precios al consumo.

1.* Se enmtenderdn oxunguwla: en el plazo de
cineo anos, contados a partir de i vigenoa de la
presente Ley, todas las cxenciones, reducciones v
bomificaciones que hubieran wido concedidas por
tiempo indefinido en virtud de disposicidn normati-
va 0 acuerdo de la Diputacion

“e respetardn hasta completar ¢ plasza por el que
tucron otorgadas:

@) Las exenciones tnbutanas temporales conce-
dicas al amparo de los Acuerdos Jde la Diputacion
Foral de Navarra de 28 de (ulio de 1932 v 17 de
enero de 1958,

i} Las bonificaciones temporales concedidas al
amparo del Acuerdo de la Diputacién Foral de
Navarra de 27 de julio de 1978

*

3. La Comisién Mixta correspondiente iniciara
~us trabajos en ¢l plazo maximo de tres meses, para
t0 ¢ual la Diputacion realizard los trabajos a enviar
a dicha Comisién antes del mencionado plazo.

Disposiciones finales
i." No obstante lo dispuesto en las disposicio-
nes anteriares, el régimen de exenciones estableci-
do en el capitulo III de esta Ley sera de aplicacion

general en todo el territorio navarro a partir de la
entrada en vigor de las mismas

2.* La Diputacién Foral desarroiiara la presente
Luv en el plazo maximo de tres meses.

I.a presente Ley entrard en vigor ul dia siguiente
de su publicacidgn en ¢l «Boletin Oficial de Nava-
ra

Disposiciones adicionaies.

£ Sin perjuicio de lay facubltades gue corres-
ponden a los Ayuntamientos ¢n orden a la hquida-
cion v cobro de esta Contribucion, la Diputacion
Foral de Navarra, para facilitarles la gestion de la
misma, establecera un servicio de liqudacion, que
padra ser utilizado por todos los Avuntamientos de
la provincia.

1.0 Los Ayuntamienios que descen utilizar este
servicto Jo comunicardn a la Diputacidn

FRIN
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[2sposicidn Jderogaioria,

uedan derogadas cuantas disposiciones de igual
vonfenior rango v acuerdos de la Diputacion Foral
de Navarra se opongan a lo dispuesto en la presente
ley. y expresamente:

i Los articulos 40, 41, 42, 43 y 44 de la norma
sobre Reforma de las Haciendas Locales de Nava-
ma

© Etart 1% del Reglamenio de las Haciendas
bocales de Navarra
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Orden 12 abril 1983 (Presidencia). MINISTERIO
DE DEFENSA. Crea la Asesoria Econdmica.

N de R—--Amplia O 16 enere 1982 (R.
1401

I Bl Ministernio de Detensa contard ¢on una
Asesoria Econdmica para ¢f estudio e informe de
jos asuntos cuya naturaleza lo requiera.

2.2 lLa Asesoria Econdmica a que se refiere cl
apurtado anterior estard a cargo de Economistas
def Estado, de acuerdo con las correspondientes
plantillas v consignactones presupuestarias.

Acuerdo 20 marzo 1958 (M.° Asuntos Exteriores),
AUTOMOVILES. Reglamento nim. 14 sobre ho-
mologacion de vehiculos en lo referente a anclajes
de cinturones de seguridad.

N de R.—Sustituye al contenido en R. 1974,
670 v N. Dicc. 25035 nota.

Reglamento namero 14 sobre prescripciones uni-
formes relativas a la homologacion de vehiculos en
o que se refiere a los anclajes de cinturones de
seguridad en los automaviles de turismo, anejo al
acuerdo de 20 de marzo de 1958 (R, 1962, 7; R.
1977, 2158 y N. Dicc. 25035). relativo al cumpli-
miento de condiciones uniformes de homologacion
v reconocimiento reciproco de la homologacién de
eguipos y piezas de vehiculos de motor. Revisién 1,
gue incorpora la serie 01 de enmiendas que entra-
ron en vigor el 28 de abril de 1976, asi como los
corrigéndum 1 2 v 3. '

1. Carapo de aplicacion.

El presente Reglamento se aplica a los anclajes
de los cinturones de seguridad destinados a los
ocupantes adultos de los asientos que dan frente
hacia adelante. de los automdviles de turismo y de
los vehiculos derivados de ellos :

2. Definiciones.

A los efectos del presente Reglamento se entien-
de

21 Por «homologacion del vehiculo», la ho-
mologacion de un tipo de vehiculo equipado con
anclajes para cinturones de seguridad determina-
dos

22 For «tipo de vehiculo», los vehiculos a
molos que no presenten entre si diferencias esen-
arales que puedan afectar, en particular, a los
puntos siguientes: dimensiones, formas y materia-
les de los elementos de la estructura del vehiculo o
del asiento a los que se fijan los anclajes.

23 Por «anclaje del cinturdn», las partes de la
estruciura del vehiculo o del asiento o cualesquiera
otrax partes del vehiculo a las que deben sujetarse
lus Cinturones.

24 Por «anclaje efectivos, ¢l punto utilizado
nute Jeterminar convencionalmente, de acuerdo
con lus disposiciones del punto 5.4, el dngulo de
adda parte del cinturén de seguridad con relacion al
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usuario, es decir, el punto en que deberia hjarse
una cinta que tuviera una posicién idéntica a la
prevista para el cinturén cuando éste se utilice y
que puede corresponder o no al anclaje real, segun
la configuracién de las piezas de fijacion del cintu-
rén al lugar de anclaje.

2.4.1. Por ¢jemplo:

2.4.1.1. Cuando un cinturén de segurnidad teve
una picza rigida fija en un anclaje inferior, tanto si
aquélla es fija como si es libre de pivotar, el anclaje
efectivo para cualquier posicion de regulacién del
asiento serd el punto en et que fa cinta se fija a
aquella parte rigida.

2.4.1.2. Cuando exista un reenvio fijado en la
estructura del vehiculo o del asiento se considerara
como anclaje efectivo el punto medio del reenvio
en el fugar en que la cinta sale de éste del lado del
. usuario del cinturon.

2.4.1.3. Cuando el cinturén une directamente
al usuario con un retracto fijado en {a estructura del
vehiculo o del asiento sin reenvio intermedio, se
tomaréd como anclaje efectivo el punto de intersec-
cién del eje del rodillo de arrollamiento de la cinta
con el plano que pasa por el ¢je mediano de ia cinta
en el rodiflo.

2.5. Por «suelo», la parte infenor de la carroce-
ria del vehiculo que une las paredes laterales de
éste. Tomado en este sentido, el «suelo» compren-
de las nervaduras, relieves embutidos y demds
elementos eventuales de refuerzo, aunque estén
por debajo del suelo, por ejemplo. los largueros y
travesanos.

2.6. Por «asiento», una estructura, forme ¢ no
parte integrante de la del vehiculo comprendido su
guarnecido, constituyendo una plaza de asiento

ara un adulto; el término designa, bien un asiento
individual o la parte dé una banqueta a la que
corresponda una plaza de asiento.

2.7. Por «grupo de asientos», bien up asiento
del tipo banqueta, bien asientos separados monta-
dos codo a codo (es decir, de tal manera que ios
anclajes delanteros de un asiento estén en linea o
por delante de los anclajes posteriores de otro
asiento y en linea o por detras de los anclajes
delanteros de este otro asiento) y constituyan una o
varias plazas de asiento para adultos.

2.8. Por <banqueta», una estructura completa
con su guarmecido que constituya, como minimo,
dos plazas de asiento:para ocupantes adultos.

2.9. Por «sistema de regulacion», el dispositivo
que permite regular, el astento o sus partes para
una nposit:ién del ocupante sentado, adaptada a su
morfologia. Este dispositivo de regulacién puede
permitir, particularmente:

2.9.1. Un desplazamiento longitudinal.

2.9.2. Un desplazamienio en altura.

2.93. Un desplazamiento angular.

2.10. Por «anclaje del asiento», el sistema de
fijacion del conjunto del asiento a {a estructura del
asiento, comprendidas las partes interesadas de
esta estructura.

2.11. Por «transportin» un asiento auxiliar des-
tinado a su utilizacion ocasional y que, normalmen-
te, estd plegado para dejar el paso libre

3. Peticién de homologacion.

3.1. La peticién de homologacion de un tipo de
vehiculo, en 1o que se refiere a los anclajes del
cinturdn, se presentard por el fabricante del vehicu-
lo o su representante debidamente acreditado.

3.2. Ird, acompaiiada de los documentos que se
mencionan a continuacién, por triplicado. v de las
indicaciones siguientes:

3.2.1. Dhbujos de la estructura del vehiculo, a
escala adecuada, que indiquen la situacién de los
anciajes del cinturén y dibujos bastante detallados
de la estructura.

3.2.2. Indicacién de la naturaleza de los mate-
riales que puedan influir en la resistencia de los
anclajes del cinturén. ,

3.2.3. Descripcién técnica de los anclajes del
cinturdn.

3.2.4. Para los anclajes de cinturones fijados en
la estructura del asiento:

3.2.4.1. Una descripcién detallada del tipo de
vehiculo en lo que se refiere a la construccion de {os
asientos, de sus anclajes y de sus sistemas de
regulacion y de enclavamiento.

3.2.4.2. Dibujos de los asientos, de su anclaje
en el vehiculo y de sus sistemas de regulacién y de
enclavamiento, a escala adecuada y suficientemen-
te detalfada.

3.3, Debe presentarse al servicio técnico encar-
gado de los ensayos de homologacidn, a eleccién
del fabricante, bien un vehiculo representativo del
tipo de vehiculo 2 homologar, bien las partes del
vehiculo consideradas como esenciales por dicho
servicio para los ensayos de los anclajes del cinturén.

4. Homologacién.

4.1. Cuando el tipo de vehiculo presentado a
homologacién, en aplicacién del presente Regla-
mento, cumpla las prescripciones de los parrafos S y
6 de este Reglamento, se concedera Ia homologa-
¢16n para este upo de vehiculo.

4.2. Cada homologacién implica la asignacién
de un nimero de homelogacién. Una misma Parte
contratante no podr4 atribuir este mismo nimero a
otro tipo de vehiculo, tal como éste se define en el
parrafo 2.2 anterior.

4.3, La homologacién o la denegacion de ho-
mologacién de un tipo de vehiculo, en aplicacién
del presente Reglamento, se comunicard a laz Par-
tes del Acuerdo que apli%uen el presente Regla-
mento, por medio de una Bicha ajustada al modelo
del anexo 1 del Reglamento y de dibujos acotados
de los anclajes dc% cinturén, a escala adecuada
(proporcionados por el solicitante de la homologa-
cién;),oen formato maximo Ad (210 x 297 mm) o
doblados a este formato.

4.4. En todo vehiculo, conforme con un tipo de
vehiculo homologado en aplicacion del presente
Reglamento, se fijard de manera visible, en lugar
faalmente accesible e indicado en la ficha de homo-
logaci6én, una marca de homologacién internacional
compuesta:

4.4.1. De up circulo en cuyo interior esté situa-
da la letra «E», seguida del nimero distintivo del
pais que haya expedido la homologacién (1).

(1) 1 para la Republica Federal de Alemania, 2
para Francia, 3 para Italia, 4 para Holanda, 5 para
Suecia, 6 para Béigica, 7 para Hungria, 8 para
Checoslovaquia, 9 para Espaia, 10 para Yugosla-
via, 11 para el Reino Unido, 12 para Austna, 13

ara Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 para la Rept-
El_ica Democratica Alemana, 16 para Noruega y 17
para Finlandia; los nimeros siguientes se asignardn
a fos demds paises por orden cronolégico de su
ratificacién del Acuerdo relativo a la adopcién de
condiciones uniformes de homologacién y al reco-
nocimiento reciproco de la homologacidn de equi-
pos y piczas de vehiculos a motor o de su adhesién a
dicho Acuerdo, y los mimeros asi atribuidos se
comunicardn por el Secretario general de la Organi-
zacién de las Naciones Unidas a las Partes contra-
tantes del Acuerdo.
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4.4.2. Del nimero del presenie Reglamento,
situado a la derecha del circulo previsto en el
parrafo 4.4.1.

4.5. Si el vehiculo es conforme con un tipo de
vehiculo homologado en aplicacién de otro(s) Re-
glamento(s) anejo(s) al Acuerdo en et mismo pais
que el que haya concedido la homologacién en
aplicacién del presente Reglamento, el simbolo
previsto en el parrafo 4.4.1 no debe repetirse; en
este caso los nimeros y simbolos adicionales de
todus los Reglamentos para los que se haya conce-
dido 1a homologacién en el pais que la haya otorga-
do, en aplicacién del presente Regiamento, deben
alinearse en columnas verticales, situadas a la dere-
cha del simbolo previsto en el pdrrafo 4.4.1.

4.6. La marca de homologacién debe ser clara-
mente legible e indeleble.

4.7. La marca de homologacion se coloca en las
proximidades de la placa fijada por el constructor
gue da las caracteristicas de los vehiculos o en esta
misma placa.

4.8. El anexo 2 del presente Reglamento da
ejemplos de marcas de homologacion.

5. Especificaciones.

5.1. Designaciones {ver anexo 3}

5.1.1. E! punto H es un punto de referencia
determinado segin el procedimiento indicado en el
anexo 4 del presente Reglamento.

5.1.2. La linea de referencia es una recta que
pasa por el punto de articulacion de la pierna con la
pelvis y el punto de articulacién del cuello con el
térax, bien en el manigui de ensayo que tenga el
peso y las dimensiones de un adulto del sexo
masculino de cincuenta percentil, bien en un mani-
qui de ensayo que tenga caracteristicas idénticas.
En el maniqui que figura en el anexo 4 del presente
Reglamento para la determinacién del punto H del
asiento, 1a linea de referencia es la que se indica en
ia figura 1 del apéndice de dicho anexo.

5.1.3. Los puntos B, vy B, son los anclajes
inferiores efectivos.

5.1.4. El punto C es un punto situado a 450
milimetros por encima y en la vertical del punto H.

5.1.5. Los dngulos a, y a, son respectivamente,
ios formados por un, plano horizontal y los planos
perpendiculares al o longitudinal mediano del
vehiculo que pasan por ¢l punto H y los puntos B, y
B

2.
5.1.6. El 4ngulo a es et formado 1por un plano
horizontal y el plano perpendicular al piano longi-
tudinal mediano det vehiculo que pasa por el punto
H y el punto B.

5.1.7. S es la distancia en milimetros entre los
anclajes superiores efectivos y un plano de referen-
cia P paralelo al plano mediano longitudinal del
vehiculo, definido como sigue:

5.1.7.1. Sila plaza de asiento esti bien definida
por la forma del asiento, el Plan P es el plano
mediano de dicho asiento.

5.1.7.2. Si la plaza de asiento no estd bien
definida:

5.1.7.2.1. Para el conductor ¢l plano P es un
plano vertical que pasa por el centro del volante en
posicién media, st es regulable.

5.1.7.2.2. Para ei pasajero de la plaza delantera
lateral el plano P es el simétrico del piano P del
conductor.

5.1.7.2.3. Para la plaza posterior lateral el pla-
no P es el indicado por el constructor, con reserva
de que se respeten los limites siguientes para la
distancia A entre ¢l plano longitudinal mediano del
vehiculo y el plano P:

50

A es gual 0 mayor de 200 milimetros si la
banqueta estd concebida tnicamente para dos pa-
sajeros.

A es igual o mayor de 3 milimetros si la
banqueta esta concebida para mas de dos pasaje-
ros.

5.2. Espectficaciones generales.

5.2.1.  Los anclajes de los cinturones de scguri-
dad deberdn estar concebidos. construidos y sttua-
dos de forma: '

5.2.1.1.  Que permilan la instalacién de un cin-
turén de seguridad adecuado. Los anclajes de las
plazas delanteras laterales deberdn permitic la utili-
zacién de cinturones que lleven un retractor y un
reenvio al montante, habida cuenta. en particular,
de las caracteristicas de residencia de los anclajes, a
menos que el constructor no suministre el vehiculo
equipado con otros tipos de cinturones que lievan
retractor. Si los anclajes sirven tnicamente para
ciertos tipos de cinturomes, estos tipos deberdn
indicarse en la ficha prevista en el péarrafo 4.3
anterior.

5.2.1.2. Que se reduzca al minimo el riesgo de
deslizamiento del cinturén cuando estd puesto co-
rrectamente.

5.2.1.3. Que se reduzca al minimo el riesgo de
deterioro de la cinta por contacto con partes rigidas
cortantes de la estructura del vehiculo o del asiento.

5.2.1.4. Que el vehiculo pueda cumplir las pres-
cripciones del presente Reglarnento en condiciones
normales de utilizacién.

5.2.1.5. Cuando se trata de anclajes que tomen
diferentes posiciones para permitir entrar en el
vehiculo a las personas y para sujetar a los ocupan-
tes las especificaciones del presente Reglamento
deben aplicarse a los anclajes en su posicion efecti-
va de sujecién.

5.3, Nuamero minimo de anclajes de cinturén a -
prever.

5.3.1. Para los transportines no se prescriben
anclajes. Sin embargo, si el vehiculo lleva anclajes
para este género de asientos, dichos anclajes deben
cumgiir las disposiciones del presente Reglamento.

5.3.2. Para las plazas deianteras laterales desti-
nadas a ocupantes adultos deben preverse dos
anclajes inferiores y un anclaje superior.

5.3.3. Para las plazas posteriores laterales de-
ben preverse dos anclajes inferiores y un anclaje
superior pero cuando, segin el servicio técnico
encargado de los ensayos de homologacién, no
pueda disponerse de ningin anclaje superior, por
ejemplo en ciertos vehiculos descapotables o en
otros con techo mévil, se admitirin dos anclajes
inferiores.

5.3.4. Para las demas plazas se admitirdn dos
anclajes inferiores. '

5.4. Situacién de los anclajes de cinturones (ver
anexo 3. figura 1). '

5.4.1. Generalidades.

54.1.1. Los anclajes de un mismo cinturén,

ueden fijarse todos a la estructura del vehiculo, a
a del asiento 0 a cualquicra otra parte del vehiculo,
o bien repartirse entre estos diversos emplazamien-
tos.

5.4.1.2. Un mismo anclaje puede recibir las
extremidades de dos cinturones adyacentes a condi-
cién de que se cumpian las prescripciones relativas
a los ensayos.

5.4.2. Situaci6n de los anclajes inferiores efecti-
Vas.

54.2.1. Los éngulos a, y a, deben estar com-
prendidos entre 30° y 80° para todas las posiciones
normales de utilizaci6n del asiento. Para la protec-
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cién 6ptima de los ocupantes se recomienda que los
sngulos a, y a, sean los més préximos posibles a 6(0°
Sin emba?o, para los asientos delanteros, si no hay
posibilidad de regulacién del asiento o si los an-
clajes estan situados en el mismo asiento, los Angu-
los a, y a; deben ser de 60° % 10°.

5.4.2.2. En el caso de los asientos postenores
los dngulos o, y @, pueden ser inferiores al valor
minimo especificado en 5.4.2.1. a condicién de-que
no sean inferiores a 20°.

5.4.2.3. La distancia entre los dos planos verti-
cales paralelos al plano longitudinal mediano del
vehiculo que pasan por cada uno de los dos anclajes
inferiores efectivos (B, y B;) de un mismo cinturon,
no debe ser inferior a 350 mm. El plano longitudi-
nal mediano del asiento debe pasar entre los puntos
B,y B, ya 120 mm. de estos puntos, como minimo.

5.4.3, Situacién de los anclajes superiores efec
tivos (ver anexo 3, figura 2).

5.4.3.1. Cuando exista un reenvio o dispositivo
anglogo que afecte al emplazamiento del anclaje
superior efectivo este emplazamiento se determina
de manera convencional considerando ¢} emplaza-
miento del anclaje cuando el eje medianc longitudi-
nal de la cinta pasa por un punto J de coordenadas
x= 60 milimetros, y= 120 milimetros y z= 530
milimetros en ¢l sistema siguiente:

H, es la linea de referencia del tronco.

H, es una transversal horizontal dirigida hacia cl
lado préximo del anclaje.

H, es perpendicular a H, hacia delante.

5.4.3.2. FEl anclaje superior efectivo debe s1-
tuarse por debajo del plano FN, perpendicular al
plano mediano det asiento y formando un 4ngulo de
65° con la linea de referencia, si se encuentra por
detrds de un plano perpendicular al plano mediano
longitudinal del asiento que pasa por la linea de
referencia. Para los asientos posteriores, aquél an-
guto puede reducirse a 60°. El plano esta
situado de manera que corte la Jinea de referencia
en un punto D tat que DH=315 milimetros+1,6 S.

El anclaje superior efectivo debe situarse por
debajo del plano F;N, perpendicular al plano
mediano lozgitudinal del asiento y formancro un
angulo de 65° con la linea de referencia, si s¢
encucatra en o por delante de un plano perpendicu-
lar al plano mediano longitudinal dei asiento que
pasa por fa linea de referencia. Para los asientos
posteriores, este dngulo puede reducirse a 60°. El

lano F,N, estd situado de manera que corte la
inea de referencia en un punto D tal que D'H =
315 milimetros + 1.8 §.

.5.4.3.3. El anclaje supericr efectivo debe si-
tuarse por detrds de un piano FK perpendicular al
lano mediano longitudinal del asiento y que corte
a linea de referencia bajo un dngulo de 130" en un
punto B tal que BH = 260 milimetros + 1,2 S. sise
encuentra por detris de un plano perpendicular al
plano mediano longitudinal del asiento que pase
por la linea de referencia.

El anclaje superior efectivo debe situarse por
detras de un plano F,K, perpendicular 2l plano
mediano longitudinal del asiento y que corte la
linea de referencia bajo un éngulo de 120° en un
punto B’ tal que B'H = 260 milimetros + §, si se
encuentra en o por delante de un plano perpendicu-
lar al piano mediano longitudinal del asiento y que
pase por la linea de referencia.

5.4.3.4. El valor de S no debe ser inferior a 140
milimetros.

5.4.3.5 El anclaje superior efective debe si-
tuarse par detrds de un plano vertical perpendicular

al plano mediano iongitudinal del vehiculo y que
pase por el punto l§ como se muestra en ¢l
esquema del anexo 3.

.4.3.6. E! anclaje superior efectivo debe si-
tuarse por encima del plano horizontal que pasa por
el punto C.

4.3.7. Sila configuracién del vehiculo no per-
mite gue el anclaje superior efectivo esté situado
por encima del plano C-Y, dicho anclaje, por
derogaci6n de las prescripciones del parrafo 5.4.3.6
y durante un periodo de dos afios a contar desde la
techa de aceptacion de la enmienda al Reglamento,
puede situarse en la zona comprendida entre el
plano horizontal C-Y y el plano C-M, perpendicu-
lar al plano longitudinal mediano del vehicuio y que
forme un énguio de 20° con el plano C-Y.

En este caso, la altura del respaldo del asiento no
debera ser inferior a la de un plano horizontal que
pase por el punto C, debiendo preverse una guia
que impida que la cinta deslice en el hombro del
utilizador. En los ensayos prescritos ¢n et pérrafo 6
el respaldo deberd estar concebido de tal manera
que sostenga fa cinta por encima del punto de
interseccién entre el respaldo y el plano C-M.

5.5. Resistencia de los anclajes.

5.5.1. Cada anclaje deberd poder resistir los
ensayos previstos en los pérrafos 6.3 y 6.4. Podra
admitirse una deformacién permanente, compren-
dida una rotura de un anclaje o de la zona que le
rodea, a condicién que la fuerza prescrita se haya
mantenido durante ¢l tiempo previsto. En el curso
del ensayo deben respetarse las distancias minimas
para los anclajes inferiores efectivos prescritas en el
parrafo 5.4.2.3 y las exigencias formuladas en los
parrafos 5.4.3.6 y 5.4.3.7 para los anclajes superio-
res efectivos.

5.5.2. En los casos de vehiculos donde se utili-
zan dichos dispositivos, el sistema que permite salir
del vehiculo a los ocupantes de los asientos poste-
riores deben poder funcionar todavia después de la
aplicacién de la fuerza de traccion.

5.6. Dimensiones de los agujeros roscados para
anclaje.

5.6.1. El anclaje presentari un agujero roscado
de 7/16-20 UNF-2B.

5.6.2. Cuando el constructor del vehiculo mon-
te y entregue con &} cinturones de seguridad ade-
cuados, sus anclajes no estan sometidos a las dispo-
siciones del pirrafo 5.6.1, a condicién de que
cumplan todas las demds disposiciones del presente
Reglamento.

6. Ensayos.

6.1. Generalidades.

6.1.1. Sin perjuicio de la aplicacién de las dis-
posiciones del pgrrafo 6.2, v de acverdo con la
peticion del fabricante.

6.1.1.1. Los ensayos pueden realizarse bien en
una estructura de vehiculo o ¢n un vehiculo com-
pletamente acabado.

6.1.1.2. Las ventanas y las puertas pueden estar
montadas o no y cerradas o no.

6.1.1.3. Se puede montar cualquier elemento
previsto normalmente y susceptible de contribuir a
la rigidez de la estructura.

6.1.2. Los asientos deben montarse y colocarse
en ia posicion de conduccién o de utilizacién que, a
juicio del servicio técnico encargado de los ensayos
de homologacion, se estime como la més desfavora-
ble bajo el punto de vista de la resistencia. La
posicion de los asientos debe indicarse en el acta. El
dngulo del respaldo, si es regulable con relacién al
asiento debe determinarse como se especifica en ¢l
parrafo 2.2 del anexo 4.
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.6.2. Fijacién del vehiculo.

6.2.1. El método utilizado para fijar el vehiculo
durante el ensayo no debe dar lugar a reforzar los
anclajes o las zonas de anclaje ni a atenuar la
deformacién normal de la estructura.

6.2.2. Un dispositivo de fijacion se considera
satisfactorie cuando no ejerza ninguna accién sobre
una zona que € extienda en toda la anchura de la
estructura, estando ¢l vehiculo o la estructura blo-
queado o fijado por delante a una distancia de 500
milimetros por lo menos del anclaje a ensayar y
mantenido o fijado por detras a 300 milimetros por
lo menos de dicho anclaje.

6.2.3. Se recomienda hacer descansar la estruc-
tura sobre soportes dispuestos, aproximadamente,
en la vertical de los ejes de las ruedas o, si esto no
es posible, en la vertical de los puntos de fijacién de
la suspensién.

6.2.4.  5ise utiliza un método de ensayo distinto
del prescrito en los parrafos 6.3.1 al 6.3.8 del
presente Reglamento deberd demostrarse su equi-
valencia.

6.3. Prescripciones generales para los ensayos.

6.3.1. Todos los anclajes de un mismo grupo
deben ensayarse simultineamente.

6.3.2. La fuerza de traccién debe aplicarse ha-
cia adelante bajo un &ngulo de 10° +5° por encima
de la horizontal en un plano paralelo al plano
longitudinal mediano del vehiculo.

6.3.3. La puesta en carga debe efectuarse en un
plazo tan cortc como sea posible. Los anclajes
deberan resistir la carga especificada durante 0,2
segundos como minimo.

6.3.4. Los dispositivos de traccién que deben
utilizarse para los ensayos descritos en el parrafo
6.4 se representan en el anexo 5.

6.3.5. Los anclajes para las plazas gue lieven
anclajes superiores deben ensayarse en las conds-
ciones sigwentes:

6.3.5.1. Plazas laterales delanteras:

Los anclajes deben someterse al ensayo prescrito
en ¢l parrafo 6.4.1, en el cual los esfuerzos les son
transmitidos por medio de un dispositivo que repro-
duzca la geometria de un cinturon tres puntos que
lleve retractor con reenvio al anclaje superior.

6.3.5.1,1. Cuando el retractor no esté fijado ai
anclaje tateral inferior que debe estar previsto o
cuando el retractor esté fijado al anclaje superior,
los anclajes inferiores deben someterse también al
ensayo prescrito en el pérmrafo 6.4.3.

6.3.5.1.2.  En el caso anterior, los ensayos pres-
critos en los parrafos 6.4.1 y 6.4.3 puede efectuarse
sobre estructuras diferentes a peticién del fabrican-
te. )

6.3.5.2. Plazas laterales posteriores y plazas
centrales:

Los anclajes deben someterse al ensayo prescrito
en el parrafo 6.4.2, en el cual los esfuerzos les son
transmitidos por medio de un dispositivo que repro-
duce la geometria de un ciriturén tres puntos sin
retractor y al ensayo prescrito en ¢l parrafo 6.4.3,
en ¢l cual los esfuerzos son transmitidos a los dos
anclajes inferiores por medio de un dispositivo que
representa la geometria de un cinturén subabdomi-
nal. Estos dos ensayos pueden efectuarse sobre
estructuras diferentes, a peticion del constructor.

6.3.5.3. Cuando un constructor entrega el vehicu-
lo equipado con cinturones que lleven retractores
y por derogacién de las prescripciones 6.3.5.1 y
6.3.5.2, los anclajes correspondicntes deben some-
terse al ensayo en ¢l que los esfuerzos les son
transmitidos por medio de un dispositive que repro-
duzca 1a geometria del o de los cinturones para el
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cual o para los cuales aquellos anclajes deben
homologarse.

6.3.6. Cuando no existan anclajes superiores
para las plazas laterales posteriores y las plazas
centrales. los anclajes inferiores deben someterse al
ensayo prescrito en ¢l parrafo 6.4.3. en el que tos
esfuerzos les son transmitidos por medio de un
dispositivo que reproduzca la geometria de un
cinturén subabdominal. '

6.3.7.  Si el vehiculo esta concebido para recibir
otros dispositivos que no permitan fijar directamen-
te las cintas a los anclajes sin utihzar rodillos
intermedios, etc., o que precisen anclajes adiciona-
les a los indicados en el parrafo 5.3, el cinturén o un
conjunto de cables, rodillos, stc.. que representen
el equiro del cinturdn, se fijardn por un tal disposi-
tivo a los anclajes en el vehiculo y los anclajes sc
someteran a los ensayos prescritos en ¢l parrafo
6.4, segin el caso.

6.3.8. Se podra utilizar un método de ensayos
distinto de los prescritos en el parrafo 6.3, pero
deberd demostrarse su equivalencia.

6.4. Prescripciones particutares para los en-
Sayos.
6.4.1. Ensayo.para un cinturén tres puntos que

comprenda un retractor con reenvio al montante
fijado en el anclaje superior.

6.4.1.1. Se montaradn en los anclajes superiores
un reenvio especial para el cable o la cinta que
tenga las caracteristicas adecuadas para transmatir
los esfuerzos procedentes del dispositivo de trac-
cidén, o el reenvio suministrado por el fabricante.

6.4.1.2. Aldispositivo de traccidon (ver anexo 3,
figura 2) fijado a los anclajes del cinturén se
aplicard una carga de ensayo de 1350 daN * 20
daN, por medio de un dispositivo que reproduzca ta
geometria de la cinta superior de torso de dicho
cinturdn.

6.4.1.3. Simultdneamente, sc aplicard una fuer-
za de traccién de 1350 daN = 20 daN a un dispositi-
vo de tracci6n (ver anexo 5, figura 1) fijado a los
dos anclajes inferiores.

6.4.2. Ensayo para un cinturén tres puntos sin
retractor o con retractor en el anclaje superior.

6.4.2.1. Se aplicard una carga de ensayo de
1350 daN + 20 daN a un dispositivo de traccién (ver
anexo 5, figura 2) fijado al anclaje superior y al
anclaje inferior opuesto del mismo cinturén, utili-
zando un retractor fijado al anclaje superior, si tal
dispositivo es suministrado por el constructor.

6.4.2.2. Simultineamente, se aplicar4 una fuer-
za de traccion de 1350 daN+20 daN a un dispositivo
de traccién (ver anexo 5, figura 1) fijado a los
anclajes inferiores.

6.4.3.° Ensayo para un cinturén subabdominal.

Se aplicara una carga de ensayo de 2225 daN +
20 daN a un dispositivo de traccién fijado a. los.
anclajes inferiores.

6.4.4. Ensayo de anclajes fijados todos elios a
la estructura del asiento o bien repartidos entre la
estructura del vehiculo y la del asiento.

6.4.4.1. Segin el caso, se efectuarin los en-
sayos especificados en los parrafos 6.4.1, 6.4.2 ¥
6.4.3 anteriores, anadiendo, para cada asiento y
para cada grupo de asientos, la fuerza adicional que
se indica en el parrafo siguiente.

6.4.42 Ademis de las fuerzas indicadas en los
parrafos 6.4.1, 6.4.2 y 6.4.3, se¢ aplicara ¢n el centro
de gravedad del asiento una fuerza longitudinal y
horizontal igual a 20 veces el peso del asiento
completo
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Anclaje fijado (*)

A fa Ala
estructura estructura
del vehiculo  del asiento

Asiento izquierdo:

Anclajes inferiores:

Exterior ..........
Interior.......... :

Anclaje superior .,

1"y Inscribir en la casilla del cuadro la(s) letra(s) si-
guiente(s):

«A» para un cinturdn tres puntos, comprendido el que
comporie un retractor fijado directamente al anclaje sin
reenvio al montante;

«B» para un cinturdn subabdominal;

«S» para un cinturén de tipo especial; en este caso
precisar el tipo en «Observaciones»:

«Ar», «Br» o «Sr» para un cinturén que lleve retractor
con reenvio al montante;

«Aevw, «Be» 0 «Se» para un anturéna que lleve dispositivo
de dispersion de energia;

«Are» O «Sre» para ua cinturén que ileve retractor con
reenvio al montante y dispositive de dispersién de energia
en un anclaje como minimo

¢ Descripcién de los asientos (**) . . ...
Descripcion de los sistemas de regulacion, de
desplazamicnto y de enclavamiento del asien-
toodesuspartes (**) .......... ... ...
% Descripcidn del anclaje del asiento (**)
4 Descripcién del tipo particular de cinturén

adecuado en el caso de un anclaje fijado al

respaldo del asiento o que lleve un dispositivo

de dispersiénde energia ........ .. .. . ..
10 Vehiculo presentado a la homologacién el

11 Servicio técnico cnéargado de tos ensayosde
homologacién .......... ... .. . ...
12 TFecha del acta expedida por dicho servicio

15, Situacién de la marca de homologacién en el

vehiculo ................ .. . .
16, luwgar ................ .
17. Fecha .......... e
18. Firma .......

19. Se unen a ia presente comunicacion los si-
guientes documentos que llevan el nimero de
homologacién indicado anteriormente:

- Dibujos, esquemas y planos de los anclajes
del cinturdn y de la estructura del vehiculo.

- Fotografias de los anclajes del cinturén y de
la estructura del vehiculo.
Dibujos, esquemas y planos de los asientos,
de su anclaje en el vehiculo, de los sistemas
de regulacién y de desplazamiento de los
asientos y de sus partes y de los sistemas de
enclavamiento (**).
Fotograﬁ‘a de los asientos, de su anciaje, de
los sistemas de regulacion y de desplaza-
miento de los asientos y de sus partes v de
los sistemas de enclavamiento (**).

{**} Solamente si el anclaje esté situado en ef asiento o
si la cinta del cinturén se apoya sobre el asient:
(***) Téchese 1o que no proceda.

954

759

ANEXO 2

ESQUEMAS DE LA MARCA
DE HOMOLOGACION

Modelo A .
(Ver parrafo 4.4. del preseate Reglamento)

La marca de homologacién anterior fijada en un
vehiculo indica que el tipo de este vehiculo ha sido
homelogado en Espadia (E9), en lo que se refiere a
los anclajes de cinturones de seguridad en vehiculos

de turismo, en aplicacién de! Reglamento nimero
4.

Modelo B
(Ver parrafo 4.5. del presente Reglamento)

TTI“—.# 14 |1

41,30

La marca de homologaci6n anterior fijada en un
vehiculo indica que el tipo de este vehiculo ha sido
homologado en Espafia (E9), en aplicacién de¢ los
Reglamentos nimeros 14 y 24 (R. 1973, 331 y N.
Dicc. 25035 nota) (*). (En el caso de este dltimo
Reglamento el valor corregido del coeficiente de
absorcién es de 1,30 m™').
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ANEXO 3

Fig. 1
Zonas de emplazamiento de los anclajes efectivos.
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0 min.
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140 min
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UTodas Wn potes watan an mm)
(*) Este ultimo nomero se da solamente a titulo de
ejempio.
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ANEXO 5
Fig. 1.
Dispositivo de traccion
U
| Reszg
P E 3= §'
— 1
510

espuma cubieria de tela, aspesor 25

o
27 I

aspuma cubierta
de tela, espesor 26
/

[

9

100_]

cinta que une e blogue
a los puntos de anclaje.

‘Lodas las cotas estdn en mm. )

ESTADOS PARTE

Entrada en vigor

Alemania. Repiblica Federal de: 27 de marzo de
1973.

Bélgica: 11 de diciembre de 1970,

Checoslovaquia: 14 de abni de 1972,

Dinamarca: 20 de diciembre de 1976

Espafia: 20 de julio de 1973

Finlandia: 17 de septiembre de 1976

Francia: 1 de abril de 1970

Hungria: 18 de octubre de 1976

Italia: 15 de junio de 1976.

Paises Bajos: 1 de abril de 1970,

Reino Unido; 8 de noviembre de 1977

Repiiblica Democratica Alemana: 26 de septiem-
bre de 1977
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Rumania: 31 de agosto de 1979.

Suecia: 11 de marzo de 1978.

El presente texto sustituye al publicado en el
«Boletin Oficial del Estado» de 29 de marzo de
1974 (R. 670 y N. Dicc. 25035 nota).

Resolucién 18 marzo 1983 (Dir. Gral. Trabajo).
AGENCIAS DE VIAJES. Revision salarial del
convenio colectivo.

Acuérda;

1.° Ordenar su inscripcion en el Registro de
Convenios de esta Direccidn General, con notifica-
cion a la Comision.

2> Remitir su texto original al Instituto de
Mediacion. Arbitraje y Conciliacion (IMAC).

3.> Disponer su publicacion en el «Boletin Ofi-
cial del Estado»

Revision salarial ado 1983,

1. La tabla salarial establecida en el art. 14 del
Convenio Colectivo de ambito estatal para el sector
de Agencias de Viajes (R. 1982, 1285) queda fijada
para 1983, y con efectos de 1 de enero de dicho aiio,
en las siguientes cantidades:

Nivel responsabilidad 1, 62.732 pesetas.

Nivel responsabilidad 2, 60.771 pesetas.

Nivel responsabilidad 3, 54 889 pesetas.

Nivel responsabilidad 4, 52.929 pesetas.

Nivel responsabilidad 5, 49.009 pesetas.

Nivel responsabilidad 6, 45.088 pesetas.

Nivel responsabilidad 7, 29.406 pesetas.

2.° El plus de transporte establecido en el art.
18 del mismo Convento, queda fijado para ¢l aio
1983 y con efectos de 1 de enero de dicho aio, enla
cantidad de 1.430 pesetas.

3., A efectos de la revision de los salanos
establiecidos en el pacto 1.° precedente, duraute cl
ano 1983, serd de aplicacién lo previsto en el art. 4.°
del A . (R. 1983, 404).

4. Los porcentajes de incremento salarial esta-
blecidos en el pacto 1.° precedente, no serdn de
necesania u obligada aplicacién para aqueilas Em-
presas del sector, que acrediten objetiva y fehacien-
temente situacién de déficits o de pérdidas mante-
nidas en los ejercicios coatables de 1981 y 1982, y
considerdndose asimismo las previsiones para 1983.
En tales supuestos, se estard a lo establecido en el
art. 3.° 2. ¢) del A. 1. (citado).

5.* En el momento en que se publique el pre-
sente acuerdo de revision salarial en el «Boletin
Oficral del Estado» deberd adaptarse todas las
nominas de los trabajadores de sector a las cantida-
des ahora establecidas. Los atrasos derivados de la
presente revisién, deberdn ser abonados, en todo
caso, antes del dia 30 de junio del presente ano.

Resolucion 8 abril 1983 (Dir. Gral. Trabajo). VIGI-
LANCIA Y SEGURIDAD. Convenio colectivo
para Empresas.

Acuerda:
1. Ordenar su_inscripcién en el Registro de

Convenios de esta Direccién General, con notifica-

cién a la Comision Negociadora.

2. Remitir el texto original del mismo al Insti-
tuto de Mediacién, Arbitraje y Conciliacién
{(IMAC).

3.* Disponer su publicacién en el «Boletin Ofi-
cial def Estados
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