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de nermas menos estrictas, han pasado a estar
sometidos a normas tan rigurosas como las aplica-
bles a los turismos, teniendo en cuenta las condicio-
nes especificas de esos vehiculos, en virtud de las
Directivas 93/59/CEE del Consejo(') y 96/69/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo(); que la
Directiva 98/.. /CE del Parlamento Europeo y del
Consejo establece normas mds estrictas en materia
de contaminacién de los turismos, en el marco del
Programa europec sobre mejora de la calidad del
aire, emisiones contaminantes del trifico rodade,
combustibles y tecnclogia de motores, denominado
en lo sucesivo el «Programa Auto Oil»;

Considerando que el Programa Auto Oil tiene por
objeto asimismo las emisiones contaminantes de los
vehiculos industriales ligeros; que, conviene, por
- tanto, extender a éstos las disposiciones de la
Directiva 98/. . /CE;

Considerando que un estudio de rentabilidad del
Programa Auto Oil ha puesto de manifiesto |a
necesidad de seguir mejorando la tecnologia relariva
a las emisiones de los automéviles si se quieren
lograr los objetivos de calidad del aire fijados para
2010 de acuerdo con la Comunicacién de la Comi-
sion sobre dicho Programa;

Considerando que la imposicién a los turismos v a
los vehiculos industriales ligeros nuevos de requisi-
tos bdsicos mdis estrictos que los prescritos en la
Directiva 70/220/CEE forma parte de una estrategia
comunitaria global coherente que incluye rambién
la revisién de las normas aplicables a los vehiculos
pesados a partir de 2000, la mejora de los combus-
tibles y una evaluacién mas exacta de las emisiones
de los vehiculos en circulacién; que esas medidas
deben ir acompafiadas de otras econémicamente
rentables adopradas en el 4mbito local para respe-
tar los criterios de calidad del aire en las zonas mis
contaminadas;

Considerando que conviene ampliar las disposicio-
nes actuales relativas a la duracién; que cuando se
estudie dicha ampliacién, serd conveniente tener en
cuenta que los vehiculos industriales ligeros de uso
comercial tienen una duracién de vida mayor a la
de los otros vehiculos industriales ligeras;

Considerando que las disminuciones de los valores
limite de la prueba de tipo I aplicables a partir de
2000 (correspondientes a una reduccién del 40%
de los dxidos de nitrégeno, del 40% del total de
los hidrocarburos y del 30% de monéxido de
carbono en' lo que respecta a los turismos de
gasolina y a los vehiculos industriales ligeros de
gasolina, del 20% de los éxidos de nitrégeno, del
20% del valor combinado de hidrocarburos y
6xidos de nitrégeno, del 40% del monéxido de
carbono y del 35% de las particulas en lo que
respecta a los rurismos de gaséleo de inyeccion
indirecta, del 40% de los éxidos de mitrdgeno, del

O L 186 de 28.7.1993, p. 21.
0

L 282 de 1.11.1996, p. 64,

(10)
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40% del valor combinado de hidrocarburos ¥
6xidos de nitrdgeno, del 40% del mondxido de
carbono y del 50% de las particulas en lo que
respecta a los automéviles de gaséleo de inyeccién
directa y del 20% de los éxidos de nitrdgeno, del
65 % de los hidrocarburos, del 40 % del mondxido
de carbono y del 35 % de las particulas en lo que
respecta a los vehiculos industriales ligeros de gasé-
leo} constituyen medidas fundamentales para obte-
ner a medio plazo una calidad del aire suficiente;
que tales disminuciones se han aplicado s los hidro-
carburos y a los 6xidos de nitrégeno partiendo del
supuesto de que los éxidos de nitrégeno represen-
tan respectivamente el 45% y el 80% de la masa
combinada de ambos contaminantes medida en los
vehiculos de gasolina y gasdleo conformes a la
Directiva 94/12/CE v a la Directiva 96/69/CE res-
pectivamente; que, normalmente, se fijan en la
actualidad valores limite distintos para los vehiculos
de gasolina a fin de controlar las emisiones de
ambos contaminantes; gue, en lo que respecta a los
vehiculos de motor de gaséleo para los que se han
fijado las normas de la fase 2000 mds estrictas, se
mantiene un valor limite combinado con vistas a
facilitar el desarrollo de nuevos motores; que dichas
disminuciones tendrin en cuenta el efecto sobre las
emisiones reales de la modificacién del ciclo de
prueba, introducida con el fin de representar mejor
las emisiones tras arranque en frio («supresidn de
los 40 segundos»);

Considerando que la Directiva 96/44/CE de la
Comisién (*) conforma los requisitos de las pruebas
de la Directiva 70/220/CEE a los de la Directiva
80/1268/CEE del Consejo, de 16 de diciembre de
1980, relativa a las emisiones de dioxido de car-
bono y al consumo de combustible de los vehiculos
de motor {*), particularmente en lo que respecta a la
relacién entre la masa de referencia ‘del vehiculo y
la inercia equivalente que ha de emplearse; que
conviene actualmente conformar las definiciones de
las masas de los vehiculos de las clases I, II y TII de
la categoria N, con las de a Directiva 96/44/CE;

Considerando que el articulo § de la Directiva
70/220/CEE establece que las modificaciones nece-
sarias para la adapracién de los requisitos de los
anexos al progreso técnico se decidirdn de acuerdo
con el procedimiento establecido en el articulo 13
de la Directiva 70/156/CEE del Consejo(’); que
entretanto, dicha Directiva ha sido completada
mediante diversos anexos, por lo que resulra indis-
pensable que todos los anexos de la Directiva
70/220/CEE puedan adaprarse al progreso técnico
de acuerdo con el mencionado procedimiento;

Considerando que debe modificarse en consecuen-
cia la Directiva 70/220/CEE,

(*) DO L 210 de-20.8.1996, p. 25.

(*y DO L 375 de 31.12.1980, p. 36; Directiva cuya ulima
modificacién la constituye la Directiva 93/116/CE de la
Comision (DO L 329 de 30.12.1993, p. 39).

() DO L 42 de 23.2.1970, p. 1; Directiva cuya ditima modifica-
ci6én la constituye la Directiva 97/27/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo (DO L 233 de 25.8.1997, p. 1),
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HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La Directiva 98/.. /CE quedard modificada como sigue:

1)

2)

el articulo 1 se sustituird por el texto siguiente:

«Articulo 1

- La Directiva 70/220/CEE se modificard como sigue:

1) en el articulo 5, la mencién “los anexos [ a VII*
se sustituird por “los anexos I a XI”.;

2} los anexos se modificardn de acuerdo con el
anexo de la presente Directiva.»;

el articulo 2 se sustituird por el texro siguiente:

«Articulo 2

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 6, a
partir del ....(*) ningin Estado miembro podri por
motivos que se refieran a la contaminacidn atmosféri-
ca causada por las emisiones de vehiculos de motor:

— denegar una homologacién CE conforme al apar-
tado 1 del arriculo 4 de la Directiva 70/156/
CEE,

— denegar la homologacién de alcance nacional,

— prohibir la matriculacién, venta o puesta en circu-
lacién de vehiculos conforme al articulo 7 de la
Directiva 70/156/CEE,

si dichos vehiculos cumplen los requisitos de la Direc-
tiva 70/220/CEE, modificada por la presente Direc-
tiva.

2. Salvo lo dispuesto en el articulo 6, a partir del 1
de enero de 2000 para los vehiculos de la carego-
ria M, tal ¥y como se definen en el anexo Il de la
seccién A de la Directiva 70/156/CEE ——excepto los
vehiculos cuya masa mdxima sea superior a los
2500 kg—, y de la clase [ de la categoria Ny, y a
partir del 1 de enero de 2001 para los vehiculos de
las clases Il y III de la categoria N|, tal y como se
definen en el cuadro del punto 5.3.1.4 del anexo I de
la Directiva 70/220/CEE, y para los vehiculos de la
categorin M cuya masa mdixima sea superior a los
2 500 kg, los Estados miembros no podrin seguir
concediendo:

— la homologacion CE con agreglo al apartado 1 del
articulo 4 de la Directiva 70/156/CEE, ni

— la homologacién nacional, saivo cuando se invo-
que lo dispuesto en el aparrado 2 del articulo 8 de
la Directiva 70/156/CEE,

a un nuevo tipo de vehiculo por motivos que se
refieran a la contaminacién atmosférica causada por
las emisiones, si no cumple las disposiciones de la
Directiva 70/220/CEE, modificada por la presente
Directiva.

Para la prueba de tipo I, se utilizardn los valores
limite que figuran en los renglones A y C del cuadro
del punto 5.3.1.4 del anexo I de la Directiva 70/
220/CEE.

3. A partir del 1 de enero de 2001 para los
vehiculos de la categoria M —excepto los vehiculos
cuya masa maxima sea superior a los 2 500 kg—y de
la clase I de la categoria N, v a partir del 1 de enero
de 2002 para los vehiculos de las clases II y III de la
categoria Ny, tal y como se definen en el cuadro del
punto 5.3.1.4 del anexo I de la Direcriva 70/220/
CEE, y para los vehiculos de la categoria M cuya
masa maxima sea superior a los 2 500 kg, los Estados
miembros:

— consideraran invalidos a los efectos del aparrado 1
del articulo 7 de la Directiva 70/156/CEE los
certificados de conformidad que acompanien a los
vehiculos nuevos segin lo dispuesto en dicha
Directiva, y

— denegarin la matriculacién, venta o puesta en
circulacién de los vehiculos nuevos que no vayan
acompafiados de un certificade de conformidad
con arreglo a la Directiva 70/156/CEE, salvo
cuando se invoque lo dispuesto en el apartado 2
del articulo 8 de dicha Directiva,

por motivos relacionades con la contaminacién
armosférica causada por las emisiones, si los vehicu-
los no son conformes a lo dispuesto en la Directiva
70/220/CEE, modificada por la presente Directiva.

Para la prueba de tipo I, se urilizardn los valores
limite que figuran en los renglones A y C del cuadro
del punto 5.3.1.4 del anexo I de la Directiva 70/
220/CEE.

4. Hasta el 1 de enero de 2003 los vehiculos de la
categoria M,, equipados con motores de compresion
y cuya masa maxima sea superior a los 2 000 kg:

— concebidos para transportar mas de seis ocupantes
incluido el conductar, o bien

— los vehiculos todo terreno segin los define el
anexo I de la Directiva 70/156/CEE,

se tratardn, segin lo dispuesto en los apartados 2 y 3,
como los vehiculos de categoria N,.

5. Los Estados miembros:

~— considerarin que han dejado de ser vilidos los
certificados de conformidad aprobados segin lo
dispuesto en la nota a pie de pigina 1, modificada
por las notas a pie de pigina 2 y 3, del cuadro del
punto 5.3.1.4 del anexo I de la Directiva 70/
220/CEE, insertado en virtud de la Directiva 96/
69/CE, y
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3)

4)

— denegarin la matriculacién, venta y puesta en
circulacién de vehiculos nuevos:

a) a partir del 1 de enero de 2001 para los
vehiculos de la categoria M, y de la clase I de
la categoria Ny, excepto los vehiculos concebi-
dos para transportar mds de seis ocupantes
incluido el conductor y los vehiculos cuya
masa mdxima sea superior a los 2 500 kg y,

b) a partic del 1 de enero de 2002, para los
vehiculos de las clases II y I de la catego-
ria Ny, los vehiculos concebidos para trans-
portar méds de seis ocupantes incluido el con-
ductor y los vehiculos cuya masa médxima sea
superior a los 2 500 kg.

6. Hasta las fechas sefialadas en los apartados 2 y
3, se concederd la homologacién y se efectuard la
verificacion de la conformidad de la produccién con
arreglo a lo dispuesto en la Directiva 70/220/CEE,
modificada por la Directiva 96/69/CE.

{*) Nueve meses después de la entrada en vigor de la
presente Directiva.»;

el parrafo cuarto del arriculo 3 se sustituird por el
texto siguiente:

«La propuesta incluird, en particular, los valores
limite de emisién obligarorios que deberdn aplicarse a
partir del 1 de enero de 2005, confirmando o modifi-
cando los valores limite indicativos que figuran en los
renglones B y D del cuadro del punto 5.3.1.4 del
anexo I de la Directiva 70/220/CEE, tal como ha sido
modificada por Ia presente Directiva. Ademis, la
propuesta determinard si debe revisarse el marco en
que los Estados miembros pueden prever incentivos
fiscales, establecido en la Directiva 70/220/CEE,
modificada por la presente Directiva.»;

el articulo 5 se sustituird por el texto siguiente:

«Articulo §

Los Estados miembros podrin prever el estableci-
miento de incentivos fiscales tdnicamente para los
vehiculos de motor producidos en serie que sean
conformes a la Directiva 70/220/CEE, modificada por

5)

la presente Directiva. Dichos incentivos deberdn ser
conformes a las disposiciones del Tratado y cumplir
Jas condiciones siguientes:

— deberan ser vilidos para todos los vehiculos nue-
vos puestos a la venta en el mercado de un Estado
miembro que cumplan por anticipado los requisi-
tos que figuran en los renglones A y C del cuadro
del punto 5.3.1.4 del anexo 1 de la Directiva
70/220/CEE, modificada por la presente Directiva,
y que posteriormente cumplan, a partir del 1 de
enero de 2000 para los vehiculos de la clase I de
la categoria M, y de la categorfa N, y, a partir del
1 de enero de 2001 para los vehiculos de las
clases I1 y TII de la categoria Ny, los valores limite
indicativos que figuran en los renglones B y D del
mismo cuadro;

— deberdn cesar desde la entrada en vigor obligato-
ria de log valores limite de emision establecidos en
el apartado 3 del articulo 2 para los vehiculos
nuevos o el 1 de enera de 2005 a mds tardar en ¢l
caso de los valores limite indicativos que figuran
en los renglones B y D del cuadro del
punto 5.3.1.4 del anexo I de la Directiva 70/
220/CEE, modificada por la presente Directiva;

— para cada tipo de vehiculo, su cuantia deberd ser
inferior a los costes adicionales de los dispositivos
técnicos introducidos para asegurar el cumpli-
miento de los valores establecidos en el apar-
tado 3 del articulo 2, o los valores limite indicati-
vos establecidos en los renglones B y D del cuadro
del punto 5.3.1.4 del anexo I de la Directiva
70/220/CEE, medificada por la presente Directiva,
vy de su instalacion en el vehiculo.

La Comisién deberd ser informada de los proyectos
destinados a crear o modificar los incentivos fiscales
mencionados en el parrafo primero con antelacién
suficiente para que pueda presentar sus observacio-
nes.»;

el anexo quedara modificado como sigue:

a) En el punto 10, el cuadro 1.5.2 se sustituird por
el cuadro siguiente:
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«Cuadro 1.5.2.

Diversas vias para la homologacion de tipo y [as ampliaciones

.. 1 Vehiculos con mortor de losién de las | Vehiculos con motor de compresidn
Pruebas de homologacién ° EXplos P

categorias M y N de las categorias M, y Ny
Tipa 1 St Si
(masa maxima = 3,51t) {masa maxima = 3,5 ¢}
Tipo II s .

(masa'méxima >3,5¢0

Tipo il 5 -

Tipo IV Si —
{masa mdxima =< 3,5t} )

Tipo V i ' i
{masa maxima = 3,51} {masa mixima = 3,51}
Tipo VI Si —

(vehiculos de la categoria M, y de
la clase I de la categoria Ny} ('}

Condiciones para la Punto 6 | — Punto 6

ampliacién — M; y N; con una masa de
referencia no  superior a
2 840 kg()

Diagnéstico a bordo Si, con arreglo al punto 8.1  Si, con arreglo al punto 8.2

(" La Comision propondri lo antes posible y 2 mds tardar ¢ 1 de junio de 1999, unos valores fimite para las
clases 11 y 111, conforme al procedimiento establecido en el articulo 13 de la Directiva 70/156/CEE; dichos
valores se aplicardn en 2003 a mds tardar. '

{9 La Comisién seguird estudiando la cuestion de la extensidn del ensayo de homologacién a los vehiculos de las
categorias M, y N, cuya masa de referencia no sea superior a los 2 840 kg, y presentard, 2 mds rardar en
2004, unas propuestas conforme al procedimiento del articulo 13 de la Directiva 70/156/CEE, referentes a las
medidas que se aplicardn en 2005.»; - ' .

b} el punto 13 se sustituird por el texto siguiente:

«13. Punto 5.3.1.4:

— Después del parrafo primero, se insertard el cuadro siguiente:

“Valores limite
Masa d Masa
rcfc?::nc; Masa de Masa d Masa de combinada de ) Masa de
monéxido de hid asnb N axidos de hidrocarburos | particu-
cachono 1arocarburos nitrogeno ¥ @xidos de las ()
. nitrogeno
{MR) {CO) {HC) {NO,) [HC + NOQ,) {PM)
tkg) Ly L; L; L+l L.
g {g/km) {g/km) (g/km) (g/km] {g/km)
: Gaso- | Gasd- | Gaso- | Gaso- Gaso-‘ Gasé- | Gaso- | Gasd- .
Categoria Clase li:: ico tina leo lina leo | lina leo Gasgleo
A (2000} | M(3) | — ({rodas 23 |og4 1020 — Jo015) 050 — | 0,36 0,05
B (2005} | M(®) -— todas 1,00 | 0,50 | 0,10 — 0,08 ;| 0,25} — 0,30 0,023
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f) el punto 2.1.1 del punto 37 se sustituird por el
texto siguiente:

«2.1.1. El presente punto trata del material nece-
sario para las pruebas referentes a las
emisiones a baja temperatura ambiente,
realizadas sobre vehiculos con motor de
explosion. El material de prueba necesa-
rio v las especificaciones obedecen a los
requisitos establecidos para la prueba de
tipo 1 descrita en el anexo Il y sus
apéndices, cuando no se contemplen
requisitos especificos para la prueba de
tipe VI. Las desviaciones aplicables a

la prueba de tipo VI {prueba a baja
temperacura) se exponen en los puntos
2.2 a 2.6.%

g} el punto 3.3.2 del punto 42 se sustituird por el
texto siguiente:

«3.3.2. El sistema de DAB deberd indicar los
fallos de los componentes o sistemas rela-
cionados con las emisiones, cuando
dichos fallos hagan aumentar las emisio-
nes por encima de los I{mites previscos en
el cuadro siguiente:

Valores limite

Masa de M di M d M, d
£ ; asa de asa de asa de
reterene mondxido de hi dMa.sa bde bxidos de particu-

. carbono 1drocarburas aitrdgeno las(')
(MR} {CO) (HC) {NO,) (P

(xg) L, L, Ly L,

£ (g/lam} (g/km) (gfkm) {g/km)

M) — todas 32 32 0,4 0,4 0,6 1,2 0,18

Ni (%) I MR = 1305 3,2 32 0,4 0,4 0,6 1,2 0,18

i 1305 < MR
= 1760 5,8 4.0 0,5 0,5 0,7 1,6 0,23
. 11i 1760 < MR 7.3 4.8 0,6 0,6 0,8 1,9 0,28

{') Para moroces de compresion.

{*) Salvo los vehiculos cuya masa méxima sea superior a los 2 500 kg.
(*} Los vehiculos de la categoria M especificados en la nota a pie de pégina Z.»;

Articulo 2

1.  Los Estados miembros adoptarin y publicardn antes
del ... las disposiciones legales, reglamentarias y adminis-
trativas necesarias para dar cumplimiento a lo establecido
en la presente Directiva antes del('). Informardn de ello
inmediatamente a la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas incluirin una referencia a la presente Directiva
o irin acompafadas de dicha referencia en su publicacién
oficial. Los Estados miembros establecerin las modalida-
des de la mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicarin a la Comisién
el texto de las principales disposiciones de Derecho
interno que adopten en ¢l ambito regulado por la pre-
sente Directiva.

Articulo 3

La presente Directiva entrard en vigor el dia siguiente al
de su publicacién en el Diario Oficial de las Comunida-
des Europeas.

Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Esta-
dos miembros.

Hechoen ...

Por el Parlamento Europec
El Presidente

{"} Nueve meses después de la entrada en vigor de la presente
Directiva.

Por el Consejo
E! Presidente
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EXPOSICION DE MOTIVOS DEL CONSEJO

I. INTRODUCCION

El 29 de agosto de 1996 la Comisién presentd una propuesta, basada en el
articulo 100 A del Trarado, relativa a las medidas que deben adoptarse contra la
contaminacién atmosférica causada por las emisiones de los vehiculos de motor
(automéviles de turismo) y por la que se modifican las Directivas 70/156/CEE y
70/220/CEE.

El Parlamentc Europeo emitié su dictamen el 24 de abril de 1997.
El Comité Econémico y Social emiti6 el suyo el 27 de abril de 1995.

El 7 de octubre de 1997 el Consejo adoptd una Posicién comiin sobre la propuesta de
la Comisién con arreglo al articulo 18% B del Tratado.

El 27 de febrero de 1997 la Comisién presentd una propuesta modificada de directiva
sobre medidas relativas a los vehiculos industriales ligeros para su incorporacién a
dicha Directiva. Sin embargo, a la vista de la necesidad urgente de disponer de medidas
relativas a [os automéviles de turismo en circulacion, en la fecha mas remprana posible,
tanto el Consejo como el Parlamento Europeo consideraron que la propuesta modifi-
cada deberia tratarse por separado. Por ello, el Parlamento Europeo no tuvo en cuenta
la propuesta modificada en su dictamen en primera lectura; e! Consejo, por su parte,
no tuvo en cuenta la propuesta modificada en su Posicién comin de 7 de octubre de
1997 y manifesté su intencién de adoptar una Posicién comiin sobre la propuesta
modificada mis adelante {véase el DO C 351 de 19.11.1997, p. 64, primer pirrafo del
punto S).

El Parlamento Europeo emitié su dictamen en primera lectura sobre la propuesta
modificada el 18 de febrero de 1998 y presenté una enmienda. Dicha enmienda no fue
aceptada por la Comisién. :

7. El 23 de marzo de 1998, ¢l Consejo adoptd una Posicién comun sobre la propuesta
modificada de la Comisién con arreglo al articulo 189 B del Tratado.
[I. OBJETIVO
8. El objetivo de la propuesta modificada de fa Comisidn es ampliar las medidas relativas

9.

a los autombviles de turismo, adoptadas en la Posicién comin, a los vehiculos
industriales ligeros (categoria internacional N,).

La propuesta refleja la Direcriva sobre vehiculos de turismo excepto por lo que
respecta al calendario para la aplicacién de las medidas propuestas. Los valores limite
para los vehiculos de la clase 1 de la categoria N; corresponden a fos de los
automdéviles de turismo. Los valores limite para los vehiculos de las clases IT y III de la
categorfa N representan una reduccién proporcional en comparacién con los valores
que establece la Directiva 96/69/CE. Las disposiciones relativas a los sistemas de
diagnéstico a bordo (DAB) y a la conformidad de los vehiculos en circulacién recogen
ampliamente las disposiciones establecidas para los automéviles de turismo.

I1I. ANALISIS DE LA POSICION COMUN

Comentario previo

Al establecer una Posicién comun sobre la propuesta modificada, el Consejo estructur
¢l texto de manera que pudiera refundirse con el texto de la Directiva relativa a los
automéviles de turismo, sin lo cual dicho texto deberia constituir una enmienda a
dicha Directiva.



