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Propuesta modificada de Dixectiva del Parlamento Europco y del Conscjo sobre las medidas que
deben tomarse contra la contaminacién atmosférica causada por las emisiones de los vehiculos

de motor y por la que se modifican las Directivas 70/156/CEE y 70/220/CEE del Consejo (')
(97/C 106/04)

(Texto pertinente a los fines del EEE)
COM(97) 61 final — $6/0164(CO D)

(Presentada por la Comision con arreglo al apartado 2 del articulo 189 A del Tratado CE el 21 de
Jebrero de 1997)

1. Constderandos:

a)

o)

<)

El considerando 5 quedari redactado como sigue:

«[...]; que ei estudio de rentabilidad dei programa
Auto Oil ha puesio de manifiesto la necesidad de
seguir mejorando la tecnologia del automovil ne-
cesaria para reducir las emisiones de los automévi-
les si se quieren lograr los objetivos de calidad det
aire fijados para el aflo 2010 de acuerdo con la
Comunicacién de la Comision sobre el programa
Auro Oilpr.

El considerando 6 quedara redacitado como sigue:

«Considerando que la imposicién a los turismos y
a los vehiculos industriales ligeros nuevos de requi-
sitos basicos mds estrictos que los prescritos en la
Directiva 70/220/CEE forma parre de una estrate-
gia comunitaria global coherente que incluye tam-
bién la revisién de las normas aplicables a los
vehiculos pesados a partir det afio 2000, la mejora
de los combustbles y una evaluacién mis exacta
de las emisiones de los vehiculos en circulacién;
que esas medidas deben ir acompafiadas de otras
econémicamente rentables adoptadas en el ambito
jocal para respetar los criterios de calidad del aire
en las zonas mas contaminadas;».

El considerando 8 queda redactadoe como sigue:

«Considerando que la disminucién de los valores
limite de la prueba de tipo [ aplicables a partir del
afio 2000, correspondiente a una reduccion del
40 % de los oxidos de nitrdgeno, del 40 % del to-
tal de los hidrocarburos v del 30 % del monaxido
de carbono en lo que respecta a los wrismos de
gasolina y a los vehiculos industriales ligeros de
gasolina; del 20% para los 6xidos de nitrdgeno,
del 20 % para el valor combinado de hidrocarbu-
ros mas oxidos de nitrégeno, del 40 % del mong-
xido de carbono y del 35 % de las particulas en lo
que respecta a los turismos de gasdleo de inyec-
cion indirecta; del 40% de los oxidos de nitré-
geno, del 40 % para el valor combinado de hidro-
carburos mds oxidos de nitrdgeno, del 40 % del
monoxido de carbono y del 50 % de las particulas

(Y DO C77 de 1. 3. 1997, p. 8.

d)

en lo que respecta a los auroméviles de gasoleo de
inyeccion directa y del 20% para los Oxidos de
nitrdgeno, del 65 % para los hidrocarburos, del
40 % del monéxido de carbono y del 35% en lo
que respecta a los vehiculos industriales ligeros de
gasoleo, constituye una medida fundamental para
obtener a medio plazo una calidad del aire sufi-
ciente; que tal reduccién se ha aplicado a los hi-
drocarburos y a los 6xidos de nitrégeno partiendo
del supuesto de que los dxidos de niurdgeno repre-
sentan respectivamente e 45% y el 30% de la
masa combinada de ambos contaminantes medida
en los vehiculos de gasolina y gasélea conformes
a la Directiva 94/12/CEE y a la Directva
96/69/CE respectivamente; que, normalmente, en
la actualidad se fijan valores limite disuntos para
los vehiculos de gasolina para controlar las emisio-
nes de ambos contaminantes; que, en lo que res-
pecta jos vehiculos de motor de gaséleo para los
que se han fijado las normas de la Fase 2000 mas
estrictas, se mantiene un valor limite combinado
con vistas a facilitar el desarrollo de nuevos moto-
res; que dichas reducciones tendrin en cuenta el
efecto sobre las emisiones reales de la modificacion
del ciclo de prueba introducida con el fin de repre-
sentar mejor las emisiones tras arranque en frio
(“supresion del periodo de precalentamiento de
40 5.

Después del considerando 13, habrin de insertarse
dos nuevos considerandos que quedarin redacta-
dos como sigue:

«Considerando que el articulo 5 de la Directiva
70/220/CEE establece que las modificaciones a los
Anexos 1 a VII pueden adaptarse al progreso téc-
nico de acuerdo con el procedimiento estabiecido
en el articulo 13 de la Direcuva 78/156/CEE; que,
entretanto, dicha Directiva ha sido completada
mediante diversos Anexos, por lo que parece 2vi-
dente que en el futuro todos los Anexos de la Di-
rectiva 70/220/CEE puedan adaprarse al progreso
técnico de acuerdo con el procedimiento estable-
cido en el articulo 13 de la Directiva 70/156/CEE;

Considerando que, por el momento, 2 peticién del
fabricante, es posibie exiender la homoiogacién
conforme a la Directiva 70/220/CEE de los
vehiculos M, o N, equipados con motor de gaséleo
que va hayan sido homologados, a vehiculos M; o
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N, que posean una masa de referencia inferior a
los 2 840 kg; que, normalmente, tales vehiculos M,
y N, requieren una homologacién con arregio a la
Directiva 88/77/CEE; que, por motivos de cohe-
rencia normativa ¥y de una mejor proteccion del
medio ambiente, conviene suprimir esta posibilidad
de extension de la homologacion».

2. El articulo 2 quedari redactado comao sigue:

«Articulo 2

La Directiva 70/220/CEE quedard meodificada como
sigue:

1) En el articulo 3, la expresion “Anexos [ a VII”
queda sustiruida por “los Anexos”.

2) Los Anexos de la Direcuva 70/220/CEE quedarin
modificados de acuerdo con el Anexo de la pre-
sente Directiva.».

. El articulo 3 quedari redactado como sigue:
«Articulo 3

t. A parur del 1 de enero de 1998, los Estados
miembros deberdn aceptar el cumplimiento con los ce-
quisitos de la Directiva 70/220/CEE, cuya dluma
modificacion la constituye la presente Directiva, a los
efectos del apartado 1 del articuio 4 v del apartado 1
del artculo 7 de la Direcuva 70/156/CEE.

2. A partir del I de enero de 200G para los vehicu-
los de la categoria M, tal y como son definidos en el
Anexo Il de la seccion A de la Directiva 72/156/CEE
—excepio los disefiados para wansportar a mds de sels
ocupantes incluido el conductor y aquellos vehiculos
cuya masa mdxima sobrepase los 2 500 kg— y de la
clase [ y a partr del | de enero de 2001 para los
vehiculos de las clases [T y III, tal y como son defini-
dos en el punto 53.1.2 del Anexo [ de la Direcuva
70/220/CEE, los Estados miembros no podrin seguir
concediendo:

-— la homologacion CE con arreglo al aparrado 1 del
articulo + de la Directiva 70/156/CEE, m

-~ la homologacién nacional, salve cuando se invo-
que lo dispuesto en el apartado 2 del articulo § de
la Direcriva 70/136/CEE,

a un nuevo upo de vehiculo por motivos relacionados
con la contaminacién atmosférica causada por las
emisiones, st no cumple las disposiciones de la Direc-
tiva 70/220/CEE, modificada por la presente Direc-
tva.

Para la prueba de upo [, se utilizardn los valores fi-
mite que figuran en los renglones A y C del cuadro
del punto 5.3.1.4 del Anexo 1 de la Directiva
70/220/CLEE.

3. A parr del 1 de enero de 2001 para los vehicu-
los de la categoria M —excepto los disefiados para
transportar a mds de seis ocupantes incluido el con-
ductor y aquellos vehiculos cuya masa maxima sobre-
pase los 2 500 kg— y de la clase | y a partir del 1 de
enero de 2002 para los vehiculos de las clases (I vy II,
los Estados miembros:

— considerarin invilidos a los efectos del apartado 1
de| articuio 7 de la Directiva 70/136/CEE los cer-
tificados de conformidad que acompaiien a los ve-
hiculos nuevos de conformidad con lo dispuesto
en dicha Directiva,

— denegar4n la matriculacion, venta o puesta en cir-
culacidon de los vehiculos nuevos que no vayan
acompaiiados de un certificado de conformidad
con arreglo a la Directiva 70/156/CEE, salvo
cuando se inveque lo dispuesto en el apartado 2
del articulo 8 de dicha Directiva,

por motivos relacionados con la contaminacién at-
mosférica causada por las emisiones, si los vehiculos
no son conformes a lo dispuesto en la Directiva
70/220/CEE, modificada por [a presente Directiva.

Para la prueba de tipo I, se utilizarin los valores }i-
mite que figuran en los renglones A y C del cuadro
del punto 5.3.1.4 del Anexo I de la Directiva
70/220/CEE.

4. Hasa las fechas sefialadas en los apartados 2 y
3, se concederi la homologacién y se efectuard la ve-
rificacién de la conformidad de la produccion con
arreglo 2 lo dispuesto en la Direcuva 70/220/CEE,
modificada por la Directiva 96/69/CE.».

4. El articulo + quedari redactado como sigue:

«Articulo 4

Los Estados miembros podran prever el estableci-
miente de incenuvos fiscales Gnicamente para los ve-
hiculos de motor que sean conformes a la Directiva
70/220/CEE, cuya aluma modificacion la constituve
la presente Directiva. Dichos incentvos deberin ser
conformes a las disposiciones del Tratado y cumplic
ademas las siguientes condiciones:

— deberin ser vilidos para todos los vehiculos aue-
vos puestos a la venta en el mercado de un Estado
miembro que cumplan por anucipado ya sea los
requisitos que figuran en los renglones A y C del
cuadro del punto 5.3.1.4 del Anexo I de la Direc-
tiva 70/220/CEE, modificada por la presente Di-
rectiva, ya sea los valores [imite indicativos que fi-
guran en ‘os renglones B y D del mismo cuadro;

— deberin cesar desde la entrada en viger obligato-
ria de los valores limite de emisidn establecidos en
el aparntado 3 del articulo 3 para los vehiculos nue-
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vos o el 1 de enero de 2005 en el caso de ios valo- del articulo 3, o los valores limite indicauvos esta-
res limite indicativos que figuran en los renglones blecidos en los renglones B y D del cuadro del
B y D del cuadro del punto 5.3.1.4 del Anexo [ de punto 5.3.1.4 del Anexo [ de la Directva
ta Directiva 70/220/CEE, modificada por la pre- 70/220/CEE, modificada por la presente Direc-
sente Directiva; tiva, y a los de su instalacién en el vehiculo.

— para cada tpo de vehiculo, su cuantia deberd ser La Comisién deberi ser informada de los proyectos
infertor a los costes adicionales de las soluciones destinados a crear o modificar los incentivos fiscales
técnicas introducidas para asegurar el cumpli- mencionados en el primer pirrafo con antelacion sufi-
miento de los valores establecidos en el apartado 3 clente para que pueda presentar sus observaciones.».

5. Elf punto 3 def Anexo quedard redactado como sigue:
«El punto 1 quedari redactado como sigue:
“1. AMBITO DE APLICACION
La presente Directiva se aplicari a:

— las emisiones del wbo de escape, las emisiones evaporartivas, las emisiones de los gases del cirter, la durabili-
dad de los sistemas anticontaminantes y los sistemas de diagnéstico a bordo (DAB) de todos los vehicuios de
motor equipados con motor de encentido positivo,

Y

— las emisiones del tubo de escape, la durabilidad de los sistemas anticontaminantes y los sistemas de diagnostico
a bordo (DAB) de los vehiculos de las categorias M, y Ny (*} equipados con motor de encendido por compre-
sién,

incluidos en el imbito de aplicacion del articulo 1 de la Directiva 70/220/CEE en la version de la Directiva
83/351/CEE (**), con la excepcion de los vehiculos de la categoria N, cuya homologacion haya sido concedida
con arreglo a la Directiva 88/77/CEE (***).

(*) Segin la definicion dada en la letra A del Anexo II de la Directiva 70/156/CEE.
(**) DO n® L 197 de 20. 7. 1983, p. 1.
(***) DO n° L 36 de 9. 2. 1988, p. 33.”».

6. En el punto 10 del Anexo, el cuadro se sustituird por e cuadro siguiente:

. Vehiculos con motor de expiosion Vehiculos con motor de compresion
«Pruchas de homologacitn de las categorias M v ?\J de las cacegorias My y Ny
Tioo Si Si
1po (masa < 3,5 1) (masa < 3,5 t)
. Si
Tipo I (masa > 3,5 1) -
Tipo I Si —_
Si
Tipo IV (masa < 3,5 1) -
Si Si
Tipo V (masa < 3,5 1) (masa < 3,5 ¢)
Conformidad de los vehiculos Si Si
en circulacién (punto 8) (masa < 3,5 1) {masa < 3,5 1)
Diagndstico a bordo Si Facultadi
(punto %) (masa < 3,5 1) aculiava
Condiciones »
para la ampliacion Pumo & Punto 6
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7. El punto 11 del Anexo quedari redactado como sigue:

8.

«Punto 5.3.1.4:

Después del primer parrafo, el cuadro se sustituird por el cuadro siguiente:

“Cuadro 1.5.3.1.4

Valores limite
Masa de referencia  Masa del mondxido Masa de IMasa de los oxidos| Masa combinada {Masa de
de carbono hidrocarburos de nitrdgeno d;llolrlimrsb\;r: ple;?cu-
nitrégeno las (")
(W} (CO) (HC) (NOy) (HC + NGy} {PM)
L L; L, L, + L L,
(kg) (g/km) (g/km) (g/km) (g/lem} (g/km)
Caregoria Clase Gasolina | Gaséleo | Gasolina | Gasdleo | Gasolina | Gassieo | Gasolina | Gasoleo | Gasoteo
A {2000} M® - Todas 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 — 0,56 | 0,05
B (2005) ()| M () — Todas 1,0 0,50 0,10 — 0,08 2,25 — 2,30 | 0,025
C (2000) N () I RW <1250 2,3 0,64 3,20 -_ 0,15 2,50 —_ 0,56 | 0,05
I 1250<RW=1700 | 4,17 0,80 9,25 — 0,18 Q.65 — 0,72 | 0,08
I 1700 < RW 5,22 0,95 9,29 —_ 0,21 0,78 — 0,86 | o,11
D (2005) () Ny () [ RW <t 250 1,6 2,50 a,10 — 0,08 0,25 —_ ¢,30 ) 0,025
II 1250<RW=<1700 | 1,81 Q0,63 g,13 — 0,10 3,33 —_ 0,39 | 0,04
III 1700 < RW 2,27 0,74 3,15 — a,11 2,39 _ 0,46 | 0,06

(" Para motores de encendido por compresion,

(*y Salvo: — vehiculos disedados para transportar 1 mds de seis ocupantes incluido ot conductor,

— vehiculos cuya masa méixima sobrepase los 2 500 kg,
Y Y los vehiculos de la categoria M thicados en la now 2.
"

{* Valores limite indicatives que deben aplicarse a los nuevos tipos de vehiculos a partir del { de encro dei afio 2005 y pendientes de confirmacién por
el Conscjo y el Parlamenwo Europeo. Dichos valores limite pueden ser objeto de fos incentivos fiscales contemplados en o articulo 3 de la Directiva
{namero de la presente Direcuval” .

Punto 14 del Anexo:

El punto 9.1 quedard redactado como sigue:

«9.1, Los vehiculos

— de la categorfa M (*) con una masa méxima que no sobrepase los 3 500 kg y

— de la categoria N, (*)

equipados con motor de encendido positivo deberdn ir provistos de un sistema de diagnéstico a bordo (DAB)
para el conuol de emisiones de conformidad con el Anexo XI. Cuando otros vehiculos de la categoria M y N,
vayan provistos de un sistema DAB, éste deberd cumplir los requisitos recogidos en el Anexo XI.

(*) Segtn la definicién dada en la letra A del Anexo II de la Directiva 70/156/CEE.».
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9. Punto 26 del Anexo:

2) El punto 1 (del Anexo XI) quedari redactado como sigue:

b)

«1. AMBITO DE APLICACION

El presente Anexo se refiere a los aspectas funcionales de los sistemas de diagndstico a bordo (DAB) para el
control de emisiones de todos los vehiculos de motor:

— de la categoria M (*) con una masa médxima que no sobrepase los 3 500 kg v

— de la categoria Ny (*)

equipados con motor de encendido positivo ¥ de todos los vehiculos a motor de la categoria M, y IN; equipa-
dos con motores de encendido por compresion que contempia &l articulo 1 de la presente Directiva.

El punto 5.3.2 (del Anexo XI) quedari redactado como sigue:

{(*} Segun la definicion dada en la letra A del Anexo II de la Directiva 70/156/CEE.».

«5.3.2. El sistema de DAB indicari la averia de un componente o sistema relactonado con las emisiones cuando tal
averia determine un aumento de las emisiones por encima de los limites senalados en el cuadro X1.5.3.2:

Cuadro X1.5.3.2

Valores ltmite

Masa de referencia [Masa dt::l1 rrgg:gxido dejMasa de hidrocarburos 6xid1:)t{sasdac d:ir.lgsg o M;:t 3:‘ _la.s
las ()
(RW) (CO) (HC) (NCy} (PM)
Ly L: Ly Ly
{kg} (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Categoria Clase Gasolina | Gasdleo | Gasolina | Gasdleo | Gasolina | Gaséleo | Gaséieo
A (2000) M® —_ Todas 3.2 3,2 0,4 0,4 0,6 1,2 0,18
B (2005 | M — Todas 1,4 2,5 0,2 9,2 0,3 3,6 0,09
C (2000 | N: () I RW <1250 3,2 3,2 0,4 0,4 0,6 1,2 0,18
I 1250< RW= 1700 5,8 4,0 Q,5 Q.5 0,7 I.6 0,23
111 1700 < RW 7,3 4,3 0,6 0,5 0,8 1,9 0,28
D (2005 | Ni () [ RW <1250 1,4 2,5 0,2 0,2 a,3 0,6 0,29
I 1250 < RW =< 1700 2,5 3,2 8,3 9,3 0,4 9,8 ¢, 14
IIT 1700 < RW 3,2 3,7 0,3 Q,3 0,4 0,9 0,22

(*} Para morores de encendido por compresion.

(*) Salvo: — vehiculos disedados para wransportar 2 mis de seis ocupantes incluido ¢ conductor,
— vehiculos cuya masa maxima sobrepase los 2 500 kg.

(') Y los vehiculos de la categoria M especificados en la ot 2.».

o




