
N ° C  106/6 m Diario Oficial de las Comunidades Europeas 4. 4. 97 

1 
Propuesta modiñcada de Directiva del Pariamcnto Europeo y del Consejo sobre las medidv que 3O 
dcbcn t o m e  contra la contaminaaón atmosférica causada por las cmisioncs dc los vehículos 
de motor y por h que se modifican las Directivas 70/156/CEE y 70/220/CEE d d  Consejo ('1 

(Tena pCmncnte r. los fines del EEE) 

(Presenta& por La Comisión con arreglo al apartaáo 2 del artículo 189A del Trarndo CE el 21 de 
febrero de 1997) 

1. Considerandos: 

a) El considerando 5 quedará redactado como sigue: 

.[. . .]; que el estudio de rentabilidad del programa 
Auto Oil ha puesto de manifiesto la necesidad de 
seguir mejorando la tecnologia del automóvil ne- 
cesaria para reducir las emisiones de los automóvi- 
les si se quieren lograr los objeuvos de calidad del 
aire fijados para el año 2010 de acuerdo con la 
Comunicación de la Comisión sobre el programa 
Auto 0ii;n. 

b) El considerando 6 quedara redactado como sigue: 

.Considerando que la imposición a los mrismos y 
a los vehiculos industriales ligeros nuevos de requi- 
sitos básicos más estrictos que los prescritos en la 
Directiva 70/22O/CEE forma pane de una estrate- 
gia comunitaria global coherente que incluye tam- 
bién la revisión de las nomas aplicables a los 
vehiculos pesados a partir del ario 2000, la mejora 
de los combustibles y una evaluación más exacta 
de las emisiones de los vehiculos en circulación; 
que esas medidas deben ir acompaiiadas de otras 
económicamente rentables adoptadas en el ámbito 
local para respetar los criterios de calidad del aire 
en las zonas más contaminad as;^. 

en lo que respecta a los automóviles de gasóleo de 
inyección directa y del 20 % para los óxidos de 
nitrógeno, del 65'% para los hidrocarburos. del 
40 % del monóxido de carbono y del 35 % en lo 
que respecta a los vehículos industriales ligeros de 
gasóleo, constituye una medida fundamental para 
obtener a medio plazo una calidad del aire sufi- 
ciente; que tal reducción se ha aplicado a los hi- 
drocarburos y a los óxidos de nitrógeno paniendo 
del supuesto de que los óxidos de nitrógeno repre- 
sentan respectivamente el 45 % y el SO % de la 
masa combinada de ambos contaminantes medida 
en los vehiculos de gasolina y gasóleo conformes 
a la Directiva 94/12/CEE y a la Directiva 
96/69/CE respectivamente; que, normalmente, en I 
la actualidad se tijan valores limite distintos para 
los vehiculos de gasolina para controlar las emisio- ! 
nes de ambos contaminantes; que, en lo que res- 
pecta los vehiculos de motor de gasóleo para los 

l 

que se han fijado las normas de la Fase 2000 más 
i 

estrictas, se mantiene un valor limite combinado 
con vistas a facilitar el desarrollo de nuevos moto- 
res; que dichas reducciones tendrán en cuenta el 1 
efecto sobre las emisiones reales de la modificación 
del ciclo de prueba introducida con el fin de repre- 

I 
sentar mejor las emisiones tras arranque en fno 
("supresión del periodo de precalentamiento de 
40 s");u. 

d) Después del considerando 15, habrán de insertarse 
dos nuevos considerandos que quedarán redacta- c) El considerando 8 queda redactado como sigue: dos como sigue: 

.Considerando que la disminución de los valores 
limite de la prueba de tipo 1 aplicables a panir del 
año 2000, correspondiente a una reducción del 
40 % de los óxidos de nitrógeno, del 40 % del to- 
tal de los hidrocarburos y del 30 % del monóxido 
de carbono en lo que respecta a los turismos de 
gasolina y a los vehiculos industriales ligeros de 
gasolina; del 20 % para los óxidos de nitrógeno, 
del 20 % para el valor combinado de hidrocarbu- 
ros mas óxidos de nitrógeno, del 40 % del monó- 
xido de carbono y del 35 % de las paniculas en lo 
que respecta a los turismos de gasóleo de inyec- 

<Considerando que el articulo 3 de la Directiva 
70/220/CEE establece que las modificaciones 3 los 
Anexos 1 a VI1 pueden adaptarse al progreso téc- 
nico de acuerdo con el procedimiento establecido 
en el aniculo 13 de la Directiva 70/l56/CEE; que, 
entretanto, dicha Directiva ha sido completada 
mediante diversos h e x o s ,  por lo que parece wi- 
dente que en el futuro todos los Anexos de la Di- 
rectiva 70/220/CEE puedan adaptarse al progreso 
técnico de acuerdo con el procedimiento estable- 
cido en el aniculo 13 de la Directiva íO/l56/CEE; 

c'ión indirecta; del 40 36 de los~óxidos de nitró- 
geno, del 40 % para el valor combinado de hidro- Considerando que, por el momento, a peticion del 
carburos más óxidos de nitrógeno, del 40 % del fabricante, es posible extender la homologación 
monóxido de carbono y del 50 % de las paniculas conforme a la Directiva 70/220/CEE de 10s 

vehiculos M, o N ,  equipados con motor de gasóleo 
(') DO no C 77 de 11. 3. 1997, p. S. que ya hayan, sido homologados, a vehiculos MI 0 
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N2 que posean una masa de referencia inferior a 3. A panir del 1 de enero de 2001 para los vehicu- 
los 2 540 kg; que, normalmente, tales vehículos M2 los de la categoría iM -excepto  los diseñados para 
y NI requieren una homologación con arreglo a la vansponar a más de seis ocupantes incluido el con- 
Directiva 88/77/CEE; que, por motivos de cohe- ductor y aquellos vehículos cuya masa máxima sobre- 
rencia normativa y de una mejor protección del pase los 2 500 kg- y de la clase 1 y a panir del I de 
medio ambiente, conviene suprimir esta posibilidad enero de 2002 para los vehiculos de las clases 11 y 111, 
de extensión de la homologacióni. los Estados miembros: 

2. El aniculo 2 quedará redactado como sigue: 

La Directiva 70/?20/CEE quedara modificada como 
sigue: 

1) En el aniculo 5, la expresión "Anexos 1 a VII" 
queda susriruida por "los Anexos". 

2) Los Anexos de la Directiva 70/220/CEE quedarán 
modificados de acuerdo con el Anexo de la pre- 
sente Directiva.". 

3. El aniculo 3 quedará redactado como sigue: 

-Arrículo 3 

1. r\ panir del 1 de enero de 1998, los Estados 
miembros deberán aceptar el cumplimiento con los re- 
quisitos de la Directiva 70/220/CEE, cuya última 
modificación la constituye la presente Directiva, a los 
efectos del apartado 1 del artículo 4 y del apanado 1 
del aniculo 7 de la Directiva 70/156/CEE. 

2. A partir del 1 d e  enero de 2000 para los vehicu- 
los de la categoría M, tal y como son definidos en el 
Anexo 11 de la sección A de la Directiva 70/156/CEE 
-excepto los diseñados para vinsponar a más de seis 
ocupantes incluido el conductor y aquellos vehiculos 
cuya masa máxima sobrepase los 2 500 kg- y de la 
clase 1 y a panir del 1 de enero de 2001 para los 
vehiculos de las clases 11 y 111, tal y como son defini- 
dos en el punto 5.3.1.2 del Anexo 1 de la Directiva 
70/22C/CEE. los Estados miembros no podrán seguir 
concediendo: 

- la homologación CE con arreglo al apartado I del 
aniculo 4 de la Directiva 70/156/CEE, ni 

- la homologación nacional, salvo cuando se invo- 
que lo dispuesto en el apanado 2 del aniculo 8 de 
la Direcriva 70/156/CEE, 

a un nuevo cipo de vehículo por motivos relacionados 
con la contaminación atmosférica causada por las 
emisiones, si no cumple las disposiciones de la Direc- 
riva 70/220/CEE, modificada por la presente Direc- 
tiva. 

Para la pmeba de cipo 1, se utilizarán los valores li- 
mite que figuran en los renelones A v C del cuadro 
del ~un to~5 .3 .1 .4  del ~ n k o  1 dé la Directiva 
70/220/CEE. 

- considerarán inválidos a los efectos del apanado 1 
del anicuio 7 de la Directiva 70/156/CEE los cer- 
tificados de conformidad que acompañen a los ve- 
hículos nuevos de conformidad con lo dispuesto 
en dicha Directiva, 

- denegaran la marriculación, venta o puesta en cir- 
culación de los vehiculos nuevos que no vayan 
acompañados de un cenificado de conformidad 
con arreglo a la Directiva 70/156/CEE, salvo 
cuando se invoque lo dispuesto en el apartado 2 
del articulo 8 de dicha Directiva, 

oor motivos relacionados con la contaminación at- 
mosférica causada por las emisiones, si los vehiculos 
no son conformes a lo dispuesto en la Direcriva 
70/220/CEE, modificada por la presenre Directiva. 

Para la prueba de tipo 1, se utilizarán los valores li- 
mite que figuran en los renglones A y C del cuadro 
del punto 5.3.1.4 del Anexo 1 de la Direcriva 
70/220/CEE. 

4. Hasta las fechas senaladas en los apartados 2 y 
3, se concederá la homologación y se efectuará la ve- 
rificación de la conformidad de la producción con 
arreglo a lo dispuesto en la Directiva 70/220/CEE, 
modificada por la Directiva 96/69/CE.m. 

4. El aniculo 4 quedará redactado como sigue: 

Los Estados miembros podrán prever el estableci- 
miento de incentivos fiscales únicamente para los ve- 
hículos de motor que sean conformes a la Direcriva 
70/220/CEE, cuya última modificación la constituye 
la presente Directiva. Dichos incentivos deberin ser 
conformes a las disposiciones del Tratado y cumplir 
además las siguientes condiciones: 

- deberán ser validos para todos los vehículos nue- 
vos puestos a la venta en el mercldo de un Estado 
miembro que cumplan por anticipado ya sea los 
requisitos que figuran en los renglones .+ y C del 
cuadro del punto 5.3.1.4 del Anexo 1 de la Direc- 
tiva 70/220/CEE, modificada por la presente Di- 
rectiva, ya sea los valores limite indicativos que fi- 
guran en los renglones B y D del mismo cuadro; 

- deberán cesar desde la entrada en vigor obiigato- 
ria de los valores limite de emisión establecidos en 
el apanado 3 del aniculo 3 para los vehiculos nue- 
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vos o el 1 de enero de 2005 en el caso de los valo- 
res límite indicativos que figuran en los renglones 
B y D del cuadro del punto 5.3.1.4 del Anexo 1 de 
la Direcriva 70/220/CEE, modificada por la pre- 
sente Directiva; 

- para cada tipo de vehículo, N cuanúa deberá ser 
inferior a los costes adicionales de las soluciones 
técnicas inuoducidas para asegurar el cumpli- 
miento de los valores establecidos en el apanado 3 

del aniculo 3, o los valores límite indicativos esta- 
blecidos en los renglones B y D del cuadro del 
punto 5.3.1.4 del Anexo 1 de la Directiva 
70/220/CEE, modificada por la presente Direc- 
tiva, y a los de N instalación en el vehículo. 

La Comisión deberá ser informada de los proyectos 
destinados a crear o modificar los incentivos fiscales 
mencionados en el primer párrafo con antelación sufi- 
ciente para que pueda presentas sus observaciones.. . 

5. El punto 3 del Anexo quedará redacrado como sigue: 

.El punto 1 quedará redacrado como sigue: 

"l. ÁMBITO DE APLICACI~N 

La presente Directiva se aplicará a:  

- las emisiones del tubo de escape, las emisiones evaporativas, las emisiones de los gases del cáner, la durabili- 
dad de los sistemas anucontaminantes y los sistemas de diagnóstico a bordo (DAB) de todos los vehículos de 
motor equipados con motor de encentido positivo, 

- las emisiones del tubo de escape, la durabilidad de los sistemas anucontaminantes y los sistemas de diagnóstico 
a bordo (DAB) de los vehículos de las categorías M, y N, (*) equipados con motor de encendido por compre- 
sión, 

incluidos en el ámbito de aplicación del anicuio 1 de la Directiva 70/220/CEE en la versión de la Directiva 
83/351/CEE ('*), con la excepción de los vehiculos de la categoría N, cuya homologación haya sido concedida 
con arreglo a la Directiva 88/77/CEE ("*). 

(') Según la definición dada en la letra A del Anexo 11 de la Directiva 70/156/CEE 
(**) D O  no L 197 de 20. 7. 1983, p. 1. 

(**') D O  no L 36 de 9. 2. 1988, p. 33."~. 

6 .  En el punto 10 del Anexo, el cuadro se susumirá por el cuadro siguiente: 

.Pmcbu de homologrción Vchimloi con motor de compresión 
de Irr crrepñu Mi y NI 

l Si l Si 
Tipo 1 (masa 5 3 , j  t) (masa 5 3 5  t) 

1 I 

l Si 
Tpo r"' l - 

(masa 5 3,5  t) 

Tipo II 
-- 

Tipo 111 

I Sí l Si 
Tipo V (masa 5 3 , s  i) (mua 5 3 , j  t) 

Si 
(masa > 3,5 t) 

Sí 

Diagnóstico n bordo l Sí 
(punto 9) (masa 5 3,s  r) 

- 
- 

Conformidad de los vehiculos 
en circulaci6n (punto S) 

Sí 
(masa 5 3 , s  t) 

Condiciones 
para la ampliacton 

Si 
(masa 5 3,5 r) 

- -- 

Punto 6 Punto 6. 
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7. El punto 11 del Anexo quedará redaciido como sigue: 

.Punto 5.3.1.4: 

Después del primer párrafo, el cuadro sc nisrituirá por el cuadro siguienre: 

"Cuadro 1.5.3.1.4 

M- de mferaciri 

(Rm) 

(kg) 

(') Pur morores de encendido par comprcri6n. 
(') Salvo: - vehínilos diwmdor p u r  u-znrponu a mi< de ocupuiru incluido d condunor. - vchiculo$ cuy? m u r  mixLna robrcpue los 2 5C0 kg. 
(') Y los vehisulor de Ir uregotia M crpeofiador en Ir nou 2. 
(*) Vlloru iimite indiuuvot que deben aplicarse a los nuevos Upai de vehinrlos a parir dcl 1 de enero del =no 2005 y pendientes de contirmruón por 

el Canreio y sl Pulvncncc Europeo. Dichos vilores Umite pueden ser o b i ~  de los insenuvor f-ln contemplador cn el miculo 3 dc Ir Direniva 
[numero dc Ir p r M r c  Dimriva]." .s. 

Vdom Umirc 

8. Punto 14 del Anexo: 

(CO) 

Li 

(glkm) 

Cirsgorla 

El punto 9.1 quedará redactado como sigue: 

Masa de 
lu 

purini- 
lu ('1 

Mur del mon6xid M u r  de u a  de lor 6xidor 
de &no hidrourbumr de niu6gcno 

Clrrc 

- 
- 

A (2000) 

g9.1. Los vehículos 

M u r  combinada 
del hidmcuburo 
y los bidos de 

niudgeno 

(HC) 

4 
(g/!-) 

M (9 

- de la categoría M (') con una masa máxima que no sobrepase los 3 500 kg y 

Todas 

Todas 

- de la categoría N, (*) 

(N03 

L> 

B (2005) (7 

equipados con motor de encendido positivo deberán ir provistos de un sistema de diagnóstico a bordo (Da) 
p u a  el control de ernisioncs de conformidad con el Anexo XI. Cuando otros vehiculos de la categoría M y NI  
vayan provistos de un sirrema DAB, éste debeci cumplir los requisitos recogidos en el Anexo XI. 

Guolina 

2,) 

1,0 M (') 

(') Según la definición dada en la lema A del A n u o  11 de la Directiva 70/156/CEE .s. 

(HC + NO,) 

L2 + L> 
(glkm) 

(PM) 

L, 
W k m )  

G d l m  

0,64 

0,50 

Gasolina 

020 

0,lO 

Gu6leo 

- 
- 

Guolina 

0,15 

0,08 

Gasóleo 

0,512 

0,25 

Gasolina 

- 
- 

Gu6lca 

OS6 

OJO 

Gaaóleo 

0,05 

0,025 
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9. Punto 26 del Anexo: 

a) El punto 1 (del Anexo Xi) quedará redactado como sigue: 

El presente Anexo se refiere a los aspectos íuncionales de los sistemas de diagnóstico a bordo (DAB) para el 
control de emisiones de todos los vehículos de motor: 

- de la categoría M (') con una masa maxima que no sobrepase los 3 500 kg y 

1 - de la categoría N, (*) ~ 
1 

equipados con motor de encendido positivo y de todos los vehículos a motor de la categoría MI y NI equipa- 
dos con motores de encendido por compresión que contempla el anículo 1 de la presente Directiva. 

(*) Según la definición dada en la letra A del Anexo 11 de la Directiva 70/156/CEE.~ 

b) El punto 5.3.2 (del Anexo XI) quedará redacudo como sigue: 

a5.3.2. El sistema de DAB indicará la avena de un componente o sistema relacionado con las emisiones cuando tal 
avena determine un aumento de las emisiones por encima de los limites serialados en el cuadro Xi.5.3.2: 

Cuadro X1.5.3.2 

M u r  dc rcicxncir 

(') Para mamrcr de encendido por compmrión. 
(') Salvo: - vehiculor diredador para uznrponrr r mis dc rcir ocupuircr incluido cl conductor, 

- vchiculor cuy.. mur máxima robrcpue los 2 500 kg. 
(') Y ior vehioiior dc la citcgoria M crpeciiicadoi en la nou 2,. 

Viloru Iimiu 

B (2005) M (') - Todas 1,4 2.5 0.2 0,Z 0,6 0,09 

(RW 

(kg) 

Todas 

Clarc 

- 
C~regoria 

Mua  de lar 
p a i c u -  
lu (') 

M l w  del monóxido de 
carbono 

h (2000) M(? 

Mit. de h i d d u r o r  

(CO) 

Li 
(glkm) 

1%. dc los 
óxidos dc nirmgeno 

C w l i n r  

3,2 

Gzóleo  

3,Z 

(HC) 

L> 
(g/km) 

Glrolini 

0,4 

(PM) 

L. 
ig/km1 

Gnsdico 

0,18 

(NO,) 

Ll 

iglkm) 

Gnróleo 

0,q 

Gasolina 

0,6 

Gar6leo 

1,2 


