El reciclado integral de los plésticos del automévil es ya una realidad
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Plasticos: volver a empezar

L a presencia de
elementos pldsticos en
el automovil se ba
mutiplicado por seis en los
ultimos awios. En estos
momentos, representan
alrededor del 10% del peso
del vebiculo.

La sustitucion de los
elementos de plastico, asi
como de otros materiales,
supone un problema de
espacio para el taller y
ecologico para toda la
sociedad.

Por Juan Carlos Iribarren

los carburantes en la primera mitad
de los setenta, la paulatina liberali-
zacién de los mercados de automoviles y
la gran competencia entre fabricantes han
llevado a éstos a disefiar vehiculos mas
ligeros y de menor consumo, sin ir en de-
trimento de la seguridad.
La utilizacion de plésticos en la cons-
truccion de componentes del automévil ha
conseguido reducir el peso, y, por tanto,

L a gran convulsion en el mercado de

el consumo, y mantener, si no elevar, los
niveles de capacidad de absorcién de la
energia liberada en los impactos, aumen-
tando con ello la seguridad para los vehi-
culos.

Entre las piezas de plastico mas volumi-
nosas y de mayor peso en el automovil, se
hallan los salpicaderos y los paragolpes,
siendo estos Gltimos, por su situacion en el
vehiculo y frecuencia de sustitucion, los que
en mayor medida van a originar los pro-
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blemas de espacio en el faller de repara-
cion. Un buen sistema de recogida y reci-
clado de elementos plésticos podria aca-
bar con esta embarazosa situacion
sectorial y de conciencia social.

La facilidad en el momento de desmon-
tar los piezas y la cantidad de pléstico
reutilizable obtenido van a ser puntos fun-
damentales para proceder a su reciclado.

El proceso que se lleva a cabo para el
reciclado de estos materiales es el siguien-
fe:

RECOGIDA DEL MATERIAL
A RECICLAR

El proceso de recogida se puede efec-
tuar mediante la utilizacion de contene-
dores donde se echan las piezas a reciclar,
para su posterior traslado a las plantas de
reciclado.

Otra manera de realizar la recogida,
puesta ya en practica en Francia, es me-
diante la utilizacion de unos camiones de
recogida y trituracion de paragolpes. Estos
camiones llevan incorporado un triturador
capaz de moler y compactar 15 toneladas
de materia primay trasladarlas a las plan-
tas de transformacion.

CLASIFICACION

El material recogido es clasificado y se-
parado en funcién de su composicion (po-
lipropileno, polietileno...).

Mientras se realiza dicha separacién, se
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Una manera de realizar la recogida de los
pldasticos, puesta ya en prdctica en Franciaq, es la
utilizacién de unos camiones de recogida y
trituracién de paragolpes. Estos camiones llevan
incorporado un molino triturador capaz de moler
y compactar 15 toneladas de materia prima y
trasladarlas a las plantas de transformacién.”

deben extraer los tornillos y elementos me-
talicos que se encuentran insertados en las
piezas a reciclar.

TRITURADO, LAVADO
Y SECADO

A continuacion, el material es triturado
en un molino, y seguidamente pasa por un
separador magnético para poder refirar
definitivamente las pequefias particulas de

CONVIENE SABER QUE...

o Los plasticos, o medida que son reciclados, van perdiendo propiedades mecénicas, de manera
que solo pueden ser reciclados tres veces.

e Los materiales obtenidos tras el primer reciclado se utilizan para realizar piezas de menor
calidad estética, y que ocupan lugares poco visibles en el coche, como recubrimientos de
maletero, carcasas de filfros de aire, efc.

e Enlo actualidad, los vehiculos estan compuestos, aproximadamente, por un 10% de su peso en
materiales pldsticos, y se prevé que en el afe 2000, esta cifra pase a ser de un 18%.

e Aproximadamente, en el 30% de los siniestros de vehiculos se viene sustituyendo el paragolpes
delentero, y en el 15%, el paragolpes trasero.
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Deposito de
combustible
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Entre las piezas de pléstico més voluminosas y
de mayor peso en el automévil, se hallan los
salpicaderos y los paragolpes. Estos Gltimos son,
por su cantidad de pléstico, localizacién en el
vehiculo y frecuencia de sustitucién, los que en
mayor medida van a originar problemas de
espacio en el taller.”

- hierro que ain puedan quedar. Después,

el material es lavado y, por decantacion,
se separan las posibles impurezas existen-
tes. Seguidamente es secado, y ya queda
listo para su reutilizacion.

FUSION E INYECTADO
DEL MATERIAL

Una vez que el material esta listo para
su reutilizacion, es fundido o infroducido
en un piston, que se encargara de inyec-
tarlo en los moldes ya preparados para la
confeccion de las nuevas piezas.

CONVIENE SABER

— Los pldsticos, a medida que son reci-
clados, van perdiendo propiedades me-
canicas, de manera que sélo pueden ser
reciclados tres veces.

— Los materiales obtenidos tras el pri-
mer reciclado se utilizan para realizar pie-
zas de menor calidad estética, y que ocu-
pan lugares poco visibles en el coche; estos
pueden ser recubrimientos inferiores de pa-
ses de rueda, recubrimientos de maletero,
carcasas de filtros de aire, etc.

— En la actualidad, los vehiculos estan
compuestos, oproximodumente, por un
10% de su peso en materiales plasticos, y
se prevé que en el aio 2000, esta cifra
pase a ser de un 18%.

— Aproximadamente, en el 30% de los
siniestros de vehiculos se viene sustituyendo
el paragolpes delantero, y en el 15%, el
paragolpes trasero.

— Considerando Gnicamente la sustitu-
cion de paragolpes en el automévil, los
talleres de reparacién de chapa y pintura
generan, al afio, cerca de 6.000 toneladas
de plastico. &

RECICLADO

Los plésticos son triturados en un molino,
y sequidamente pasan por un separador
magnético para poder retirar las pequenas
particulas de hierro que aun puedan que-
dar. Después, el material es lavado y, por
decantacion, se separan las posibles impu-
rezas existentes.
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