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Con relativa frecuencia estan incorporandose
al mercado espariol nuevos modelos de vehicu-
los, tanto de fabricacién nacional como impor-
tados de otros mercados.

El sector asegurador y también el reparador tie-
nen el Iégico deseo de conocer estos vehiculos,
y con especial detalle su constitucién y disefo.

Los accidentes de automéviles que ocasionan
dafios materiales son, desgraciadamente, muy
frecuentes, y es lgico suponer que los nuevos
vehiculos también resultaran dafados Y, por tan-
to, reparados.

El perito tasador de automéviles debe valorar
el coste de la reparacién y decidir sobre aspec-
tos técnicos para recomendar las reposiciones y/o
reparaciones necesarias; paralelamente, el repa-
rador ha de acometer |a reparacion de acuerdo
con estas recomendaciones y en base a su pro-
pio criterio técnico, pero, de cualquier forma,
ambos necesitaran el conocimiento previo del de-
talle constructivo del vehiculo y los condicionan-
tes técnicos que intervienen en su reparabilidad.

A través de la informacién de los medios ha-
bituales de difusion, los usuarios en general y los
técnicos en particular tienen noticia de las prin-
cipales caracteristicas que afectan al funciona-
miento, conduccién, comportamiento activo,
consumo, mantenimiento, etc.; pero esta infor-
macion, en ocasiones, no es suficiente para quie-

INTRODUCCION

nes deberan acometer la posible reparacion.

El objeto de los informes técnicos, como el que
recogemos a continuacion, es precisamente pro-
porcionar a los peritos tasadores y a los repara-
dores de automoviles los detalles constructivos
de los nuevos vehiculos, principalmente en lo que
concierne a carroceria, pintura y conjuntos me-
canicos, asi como los posibles inconvenientes o
facilidades que ofrece para su posible reparacion,
de modo que del mutuo conocimiento surja, en
su caso, la mejor reparacién en beneficio de los
usuarios y del mercado en general.

En consecuencia, esta informacion esta espe-
cificamente destinada a los técnicos que tienen
que decidir y efectuar las posibles reparaciones
de los nuevos vehiculos, aportandoles las primi-
cias y consejos practicos adecuados en base a
las experiencias llevadas a cabo en el Centro
de Experimentacion y Seguridad Vial de Avila
(CESVI).

Deseamos también resenar la importante co-
laboracién que los fabricantes de automoviles es-
tan manteniendo con MAPFRE en el desarrollo
de este objetivo, haciéndose patente en las ce-
siones y donaciones que, para el estudio de €s-
tos vehiculos, estan efectuando al C ESVI de las
nuevas unidades que se incorporan al mercado
nacional.







1. DESCRIPCION BASICA

El Peugeot 205 es un vehiculo de tipo medio
con carroceria de dos volimenes, cuatro puer-
tas laterales y portén trasero. Posee el grupo

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

motopropulsor dispuesto transversalmente en su
parte anterior, tiene traccion delantera y la sus-
pension independiente a las cuatro ruedas.

PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS W5GLXL | 205GR | 205SRXR [05GLDXID| 205GT | 205G1x | 205 1y
Posicién Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera Delantera
transversal | transversal | transversal transversal | transversal | transversal transversal
Cilindrada 1118 c.c. 1.204 c.c. 129 c.c. 1769 c.c. 1.442 c.c. 1592 c.c. 1.580 c.c.
Potencia 55 CV 63 CV 65 CV 60 CV 83 CV 94 CV 105 CV
Motor R. Compresion 96:1 85:1 95:1 E 851 93:1 10,2 : 1
Combustible Super Super Super Gasoil Super Super Super
Encendido Electronico | Electronico | Electrénico - Electronico | Electronico | Electrénico
Distribucion En bloque | En bloque | En bloque | Enculata | En bloque | En bloque | En culata
Lubricacién Bomba de | Bombade | Bomba de Bomba de | Bombade | Bombade | Bomba de
engranajes | engranajes | engranajes engranajes | engranajes | engranajes engranajes
Embrague Tipo Monodisco en seco
Equipo Bateria 12 V[29 Ah, | 12 V/29 Ah. | 12 V[29 Ah. | 12 V/42 Ah. | 12 V/29 Ah. 12 V(29 Ah. | 12 V/29 Ah.
eléctrico Alternador 750 W 750 W 750 W 750 W 750 W 750 W 750 W
” Anterior Independiente tipo Mc-Pherson
Suspension
Posterior Independiente por barra de torsion
Direccion Tipo Cremallera
Anterior Disco Disco Disco Disco Disco Disco Disco ventil.
Frenos Posterior Tambor Tambor Tambor Tambor Tambor Tambor Tambor
Sistema Servofreno | Servofreno | Servofreno Servofreno | Servofreno | Servofreno Servofreno
Pese En vacio 800 kg. 830 kg. 840 kg, 895 kg. 850 kg. 844 kg. 870 kg.
Maximo autorizado 1.185 kg. 1.225 kg, 1.225 kg, 1.330 kg. 1.235 kg. 1.225 kg. 1.275 kg,
Anchura (max.) 1562 mm. | 1572 mm. | 1572 mm. 1.562mm. | 1572 mm. | 1.572 mm. 1.572 mm.
i . Longitud (max.) 3705 mm. 3.705 mm. 3.705 mm. 3.705 mm. 3.705 mm. 3.705 mm. 3.705 mm.
Dimensiones
Altura (sin carga) 1.370 mm. 1.370 mm. 1.370 mm. 1.370 mm, 1.370 mm. 1.370 mm. 1.370 mm.
Distancia entre ejes 2420mm. | 2420 mm. | 2420 mm. | 2420 mm. | 2420 mm. | 2420 mm. | 2.420 mm.
Traviesa superior 1,2 mm.
Traviesa inferior 1,2 mm,
Espesores Chapa portafaros 0.7 -0,8 mm.
de la chapa Aleta delantera 0,7 mm.
Cap6 delantero 0,7 mm.
Panel de puerta 0,7 mm.
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PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS 205 GLXL | 205GR | 205SRXR |205GLDXID| 205GT | 205GTX | 205CTl
Pilar delantero 1,5 mm.
Pilar central ' 1,2 mm.
Estribo bajo puerta 0,6 mm.
Techo 0,7 mm,
Espesores
de la chapa Faldon trasero 0,8 mm.
Chapa portapiloto 0,7 mm.
Aleta trasera 0,7 mm.
Porton trasero 0,7 mm.
Cada 100 km.:
* A 90 kmfh. 5,1 litros 49 litros 5,2 litros 3,9 litros 5.4 litros 5,7 litros 5,6 litros
Consumos ¢ A 120 km/h. 6.7 litros 6,5 litros 69 litros 5,2 litros 7.1 litros 7.3 litros 7,3 litros
e Circuito urbano 6,9 litros 7.1 litros 7.5 litros 54 litros 8,1 litros 9.8 litros 8,7 litros

1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION

DEL

VEHICULO

lo se recogen, debidamente codificadas, en dis-
Las caracteristicas que identifican al vehicu- tintas placas situadas segin la figura 1

Namero de bastidor

Placa del constructor

|dentificacion de pintura

El namero de bastidor se encuentra troquela-

do en la
consta de

Fig. 1.— Situacion de las placas de identificacion.

pestana de la chapa del salpicadero; ejemplo:
diecisiete caracteres alfanumeéricos (le-

N.° de bastidor: VSC742A1107357650

tras y nameros), seglin se observa en el siguiente
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Numeros correlativos de orden
l de fabricacioén.

0 =

Ano del modelo.

E5065001 = Modelo 84.

F5350001 = Modelo 85
G5820001 = Modelo 86.
H7330001 = Modelo 87.
07330001 = Modelo 87.

AT1: Version del vehiculo, segan

tabla adjunta.

742. Tipo del vehiculo, segiin tabla adjunta.

VSC: Codigo de identificacion mundial del constructor.
V = Zona geografica (Europa).

§ =

Pais (Espana); F (Francia).

C = Fabricante (Peugeot-Talbot); 3 (Peugeot Francia).

Tabla para identificar el tipo y la version del vehiculo,

del nimero del bastidor

posiciones 4, 5, 6, 7, 8 Y9

Posiciones 7, 8

Posiciones 4, 5

B Version Numero de Cilindrada Nimero de i
y 9 del nimero A y 6 del nimero
de Bastide. del 205 puertas en c.c. velocidades de bastidor
GLD 4
A 90
GRD _
5
GLD 5
A 98
SRD 1.769
C 90 XLD 4 741
XLD
C 98 5
XRD 3
S 98 XAD 1.769 5
A1 4
GL 1.118
A1l7
A 27 GR (CONFORT) 5 1.204 742
SR 1.294 5
A 47
LACOSTE
1.442
A 57 GT




Tabla para identificar el tipo y la version del vehiculo, posiciones 4,5, 6,7, 8y 9
del nimero del bastidor

Posiciones 7, 8 .. ; % N d Posicione's 4,5
[rotemrt | wemin | Nememde | clnemh | e | Y S
de bastidor € puess o de bastidor
cC1 XL 1118 4
XR 1.294
C 47
LACOSTE 1.442
742
C 67 GTX 1.592
3
C 66 5
C 66/1 1.580
GTI
C 86/91
741
C 86 1.905

La placa del constructor se halla remachada
en la parte posterior del pase de rueda derecho
del vehiculo.

AUTOMOVILES TALBOT (a)
B-0091 (b)

VSC742A 1107357650 (c)
1.185 Kg. (d)
1.885 kg. (e)
1-620 Kg. (f)

2 - 620 Kg. (g)

-

a) Razoén social del fabricante.

b) Homologacion del modelo.

c) Namero de identificacion del vehiculo.
d) Peso maximo autorizado.

e) Peso total con carga remolcable.

f) Peso maximo sobre el eje delantero.

g) Peso maximo sobre el eje trasero.

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE MATERIALES
COMPUESTOS

Entre los materiales utilizados en la construc-
cion del Peugeot 205, se encuentran elementos
que estan compuestos por distintos tipos de plas-
ticos, los cuales, debido a su situacion, son sus-
ceptibles de rotura en colisiones. Estos materia-

10

les, ademas de presentar resistencia elevada,
menos peso y ausencia de corrosion, son repara-
bles mediante procedimientos técnicos apropia-
dos, sin perder sus cualidades anteriores y pro-
porcionando un buen acabado estético.

. Reijilla frontal: ABS policarbonato Alpha

. Paragolpes delantero: GFK

. Deflector de paragolpes delantero: polipropileno

Rejilla embellecedora; poliamida

Rejilla de aireacion: ABS acrilo-nitrilo-butadieno-estireno
Paragolpes trasero: GFK

_ Deflector de paragolpes trasero: polipropileno

N VAW

_ Embellecedor del portén trasero: ABS Alpha

Fig. 2.— Elementos exteriores de materiales
compuestos.




1.4. ELEMENTOS FORMADOS POR ACEROS
ESPECIALES (A.L.E.)

Con el fin de conseguir un menor peso del Peu-
geot 205 y aumentar la seguridad de los ocupan-
tes, el fabricante ha introducido en |a estructu-
ra del vehiculo elementos de alta resistencia,
multiplicando las prestaciones mecanicas de es-

tos elementcs en mayor grado que si estuviesen
compuestos por aceros convencionales. Es de
suma importancia saber que la soldadura con 5O~
plete, la soldadura indirecta y el enderezado en
caliente estan rigurosamente prohibidos en este
tipo de piezas. Solamente hay posibilidades de
enderezado en frio en deformaciones minimas,
de lo contrario, habra que sustituir cualquiera de
las piezas que se muestran en la figura 3.

1. Parte delantera del refuerzo de estribo
2. Larguero trasero
3. Refuerzo de la puerta delantera

Fig. 3.—Elementos formados por aceros especiales (ALE).

1.5. DIMENSIONES

Las verificaciones y controles de posibles de-
formaciones que afecten a la parte baja de la ca-
rroceria deben hacerse comprobando las cotas

y dimensiones de un conjunto de puntos de la
parte baja del monocasco.

Con este objeto, en la figura 4 se dibujan y de-
tallan, en planta y alzado, las dimensiones mas
importantes, asi como una serie de diagonales
para su comprobacion mediante compas.

11
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C -1 taladro del larguero delantero izquierdo

£ -1 taladro del larguero delantero derecho

H - Tornillo sujecion anterior del puente motor

A - Tornillo exterior de la sujecion posterior del puente motor

] - Penultimo taladro del larguero delantero derecho

K - Extremo anterior del altimo hueco ovalado del larguero derecho
B - Taladro de traviesa posterior del piso maletero

W - Ultimo taladro del piso maletero

Fig. 4a.—Dimensiones del vehiculo.

. Tornillo superior de anclaje del cinturon de seguridad

. Tornillo inferior de anclaje del cinturon de seguridad G
Esquinas superiores de luna parabrisas A

. Esquina posterior del marco de puerta trasera ,

o
*

AD = 1.450 mm.
BC = 1.450 mm.
ED = 1.540 mm.
FB = 1.540 mm.
BH = 1.168 mm.
C-_Ij = 1.168 mm.

Las medidas se tomaran con los guarnecidos interiores montados.

12

Fig. 4b.—Dimensiones del habitaculo interior.
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1.6. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUE SUMINISTRA EL FABRICANTE

Los

M

Nousw

10.
i 1

12
13.

14.
15.

16.
17.
18.
19.
20.
2%
22.
23

24,

Cada una de las piezas de carroceria que suministra el fabricante esta marcada con un namero.
subgrupos de piezas se identifican con el mismo niimero, al que se le anade otro.

- Carroceria desnuda (sin capés, puertas ni ale-

tas delanteras).

Carroceria completa (con capo, puertas y ale-
tas delanteras).

Traviesa superior.

Traviesa inferior.

Aletas delanteras, derecha e izquierda.
Capo delantero.

Conjuntos pases de rueda delanteros sin lar-
gUEros.
7.1 Pase de rueda sin torreta de suspension.
7.2. Cierre del pase de rueda.
7.3. Conjunto chapa portafaros.

7.31. Cierre superior de chapa porta-

faros.
7.3.2. Cierre lateral de chapa portafaros.

. Conjunto de largueros delanteros, derecho e

izquierdo.
8.1. Larguero delantero.
8.2. Cierre de larguero.
8.3. Punta de larguero.

8.3.1. Soporte del paragolpes.
8.4. Soporte apoyo de elevacion del vehiculo.
Soporte de motor.
Soporte de apoyo.
Bisagras capo, derecha e izquierda (*).
Chapa guardabarros.
Puertas delanteras, derecha e izquierda.
13.1. Paneles de puertas delanteras.
Puertas traseras, derecha e izquierda.
14.1. Paneles de puertas traseras.
Pilares delanteros, derecho e izquierdo.
15.1. Bisagra delantera superior.
15.2. Bisagra delantera inferior.
Montantes de luna lateral, derecho e iz-
quierdo.
Pilares centrales, derecho e izquierdo'
17.1. Bisagra trasera superior.
17.2. Bisagra trasera inferior.
Estribo bajo puertas.
Techo.
Cierres de los pilares delanterns, derecho e
izquierdo.
Refuerzos de los montantes de luna latera-
les, derecho e izquierdo.
Refuerzos superiores de los pilares centrales,
derecho e izquierdo.
Refuerzos inferiores de los pilares centrales,
derecho e izquierdo.
Refuerzos anteriores de estribo, derecho e iz-
quierdo.

(*) Elementos no suministrados con la carroceria.

25.

26.
27.
28.
29
30.
31,

32.

33.
34.

35.

36.
37.

38.

39.

40.

41.
42.
43.

44,
. Costado aleta.
46.

47.
48.
49.
50.

Refuerzos posteriores de estribo, derecho e

izquierdo.

Salpicadero de motor.

Chapa de aireaciéon anterior.

Chapa de aireacion posterior.

Montante de luna inferior.

Traviesa delantera de techo.

Refuerzos laterales de techo, derecho e iz-

quierdo.

Cierres laterales de techo, derecho e iz-

quierdo.

Traviesa central de piso.

Chapa unién de refuerzos de techo, derecha

e izquierda.

Chapa unién de montante lateral y pilar de-

lantero, derecho e izquierdo.

Refuerzo del pilar delantero.

Tirantes de freno de puertas delanteras, de-

recha e izquierda (*).

Tirantes de freno de puertas traseras, dere-

cha e izquierda (*).

Conjunto faldén piso maletero.

39.1. Piso maletero.

39.1.1. Faldén trasero.

Traviesa del piso maletero.

Refuerzos laterales del piso maletero,

derecho e izquierdo.

Largueros traseros, derecho e iz-

quierdo.

39.41. Gancho de arrastre.

Aletas traseras, derecha e izquierda.

40.1. Chapas portapilotos, derecha e iz-
quierda.

Portén trasero.

Refuerzo del faldén trasero.

Conjunto refuerzo de aletas traseras, dere-

cha e izquierda.

43.1. Refuerzo de custodia.

43.2. Medio refuerzo inferior.

43.3. Pase de rueda posterior.

43.4. Medio refuerzo posterior.

43.5. Refuerzo de chapa portapiloto.

43.6. Soporte de paragolpes trasero.

Bisagras del portén trasero (*).

39.2.
393,

39.4.

Conjunto refuerzo de costado aleta.
46.1. Medio refuerzo superior.

46.2. Medio refuerzo inferior.
Montante lateral de luna fija.
Cierre anterior del costado aleta.
Refuerzo lateral de techo.

Cierre del refuerzo lateral de techo.

15




2. FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADOR

ES Y REPARADORES

— 2 tomillos a bisagra iz-
quierda

(Dificil en cierres y refuerzos)

Goma de apoyo posterior del capo
Despegar goma de proteccion de la va-
rilla de apoyo.

Varilla apoyo del capo.

Capo.

ibili itucion
Componente Montaje Espesor :‘f ‘::;':r':'g%: desrs:::r‘lta‘;:s pt:\rios
TRAVIESA SUPERIOR
Atornillada
— 2 tornillos a cada cierre * Rejilla frontal.
superior de las chapas por- ¢ Radiador. .
tafaros. — BUENA e Cable y camisa del tirador de cerradura.
— 7 tornillos a la carcasa del ’ ’ (Configuracion abierta) e Cerradura del capo.
radiador. » Desmontar punta manguito de aspira-
— 2 tornillos a la rejilla fron- cién de aire del filtro.
tal y carcasa del radiador.
* Rejilla frontal.
® Faro, piloto.
e Soportes reguladores.
Soldada e Paragolpes delantero.
— 10 puntos al larguero pun- * Traviesa superior.
ta de chasis. BUENA * Radiador.
— 10 puntos al pase de rueda. 8 d e Caja de conexiones eléctricas.
3 0.7>08 mm. {Ex;gpto ol 1 zuma fe e Retirar la instalacion eléctrica.
Atornillada unién con el larguero) o Bt
B 12[ tt{:):f:ill‘l(::: I:ljtl:t:' o * Tornillo de toma de masa.
« Deposito de agua del limpiaparabrisas.
de rveda. * Grapa de fijacion de la camisa.del ca-
ble tirador.
¢ Bocina de claxon.
¢ Cato elevador y llave,
s Aleta delantera.
TRAVIESA INFERIOR
s Rejilla frontal.
Soldada * Faros y pilotos
— 6 puntos a la pestaha de 1,2 mm. BUENA ¢ Paragolpes.
cada larguero. ® Traviesa superior.
* Radiador.
¢ Instalacion eléctrica.
REJILLA DE AIREACION
Atornillada
— 3 tornillos roscachapa a
la chapa del salpicadero. e Limpiaparabrisas
— En la parte posterior, en- ¢ Rejilla de aireacion.
cajada bajo la goma de
la luna parabrisas.
ALETA DELANTERA Atornillada
— 2 tornillos al pilar delan-
tero.
— 4 tomillos al pase de rueda. o Reiilla frontal
— 1 tornillo al pase de rueda BUENA EN SU PARTE ot ! ey
y chapa portafaro. §i9 DELANTERA S ERt, prOTOC
— 2 tornillos a la chapa por- S (Dificil en su parte posterior | Palagolp_es. s :
tafaros. por ¢l cierre del pase) Guarnecido fnfgflor del pilar delantero
* Goma de sujecion del paragolpes.
Sellada con masilla de fuer-
te adherencia al pase de
rueda.
CAPO » Resbalon de cerradura
 Gancho de seguridad.
* Mallas antiparasitarias.
Atornillado * Manguitos surtidores de agua.
— 2 tomnillos a bisagra de- * Difusores de agua.
recha. . 0,7 mm NORMAL * Tacos reguladogres de altura.
L]
L]

16
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: Accesibilidad Sustitucion
Componente Montaje Espesor en reparacion desmontajes pr:vios
PUERTA DELANTERA * Manivela elevalunas.
* Embellecedor del tirador interior
* Apoyabrazos, bandeja portaobijetos,
guarnecido interior.
* Embellecedor hueco de altavoz.
¢ Embellecedor interior del espejo retro-
) Atornillada visor y el espejo,
— 2 tornillos interiores a bi- * Cejillas interiores y exteriores de luna
sagra superior BUENA descendente.
— 2 tornillos interiores a bi- 0,7 mm. (Crandes huecos en el * Cajetin de luna,
—_— = sagra inferior. armazon) * Mecanismo elevalunas.
— 2 tomnillos interiores al ti- * Luna descendente.
[ ——— rante de freno. * Guia de luna anterior y posterior.
* Cilindro de llave.
* Tirador exterior e interior,
* Puerta delantera.
* Embellecedor de la varilla de seguro.
* Cerradura.
* Impermeabilizante del hueco de altavoz.
* Crapas y tapones.
PANEL DE PUERTA * Manivela elevalunas.
DELANTERA * Embellecedor del tirador interior,
* Guarnecido interior de puerta.
* Embellecedor hueco de altavoz.
: * Embellecedor interior del espejo retro-
Soldado visor.
— B puntos de soldadura en * Espejo retrovisor.
su contorno de armazon BUENA * Cejillas interior y exterior de luna des-
de puerta. 0,7 mm. (Grandes huecos en el cendente.
—— — Plegado y sellado en su armazon de puerta) ¢ Cajetin de luna.
contorno. * Mecanismo elevalunas.
* Luna descendente.
* Guia de luna anterior y posterior
* Cilindro de llave.
* Tirador exterior,
* Puerta delantera.
PUERTA TRASERA * Manivela elevalunas.
¢ Embellecedor del tirador interior.
* Apoyabrazos.
* Cejillas interiores y exteriores de luna
Atornillada descendente.
— 2 tornillos interiores a bi- * Cajetin de luna.
sagra superior. BUENA * Mecanismo elevalunas,
— 2 tornillos interiores a bi- 0,7 mm, {Grandes huecos en el * Luna descendente.
sagra inferior. armazon de puerta) ® Guia de luna anterior y posterior.
— 2 tornillos interiores al ti- * Cilindro de llave.
rante de freno. * Tirador exterior e interior.
* Puerta trasera.
* Embellecedor de la varilla de seguro.
* Cerradura.
¢ Impermeabilizante del hueco de altavoz.
* Grapas y tapones.
TECHO Soldado
— 20 puntos a traviesa de-
== :T;i-r:l'os a cada refuerzo * Guarnecido interior.
ateral. : ((:ngas t.pn:omo de puertas.
; mas vierteaguas.
sl | NOMAL 2 s
— 1 cordén de laton a r,:ada * Pnr_ton tensen. - .
® Retirar instalacion eléctrica del techo.
aleta trasera.
— 1 cordén de latén a cada
montante lateral.
PANEL PUERTA TRASERA * Desmontar manivela elevalunas.
* Embellecedor del tirador interior.
Soldado *® Guarnecido interior de puerta.
— 8 puntos en su contorno BUENA * Embellecedor hueco de altavoz.
al armazén de puerta. 0,7 mm. (Grandes huecos en el * Cejillas interiores y exteriores de luna

— Plegado y sellado en todo
su contorno,

armazon de puerta)

descendente.

Cajetin de luna.

Mecanismo elevalunas.

Luna descendente.

Guia de luna.

Tirador exterior.

Puerta trasera. -
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aleta trasera.

— 1 punto a aleta trasera y
refuerzo de aleta.

— 6 puntos a aleta trasera.

Guarnecido de custodia.
Tacos de apoyo del porton trasero.
® Retirar moqueta del piso del maletero

Accesibilidad Sustitucion y
Componente Montaje Espesor en reparacion desmontajes previos
PILAR DELANTERO Soldado
— Cordén de laton al mon- ¢ Desmontar faros.
tante de luna. e Paragolpes.
— 4 puntos al montante de * Aleta delantera y puerta.
luna. DIFICIL ¢ Retirar moqueta del piso. p l
- i | salpica-
‘lestprrl;:u a su refuerzo y 1,5 mm. (Configuracién cerrada) 5 z:rt:ar cuadro de mandos del salpic
— 1 punto a estribo y refuer- * Capo delantero.
z0 de estribo. o Rejilla de aireacion.
— 24 puntos a su refuerzo. e Guarnecido de montante lateral.
— 4 puntos al estribo.
MONTANTE LATERAL I —
* Paragolpes.
Soldado . Aletg dpl
a delantera.
— Cordén de laton al techo. o Capé
o al ’ez“.‘m:‘ 1 & i DIFICIL « Puerta delantera.
- t‘pur; 0.5“’ ;0; T i * ' {Configuracion cerrada) * Rejilla de aireacion.
1“ 3 ‘p[ - Ie al;‘ero. del * Goma contorno de puerta.
= 1 punto & W 'shape OO e Guarnecido interior del montante.
salpicadero. o Retirar consola de instrumentos.
s Goma canalillo vierteaguas.
e Luna parabrisas.
PILAR CENTRAL Soldado o ot trasin:
— 2 puntos al refuerzo del .G :
ilar y refuerzo lateral de O VIRILEREKAS.
tp; ko ¢ Resbalon de cerradura.
3 :unlt ob sl techid e Goma contorno marco de puertas de-
B - ) lantera y trasera.
= 3:]apruntos al refuerzo del 12 mm DIFICIL s Guarnecido inferior del pilar.
_ g ulntos o iataen dél ¢ ) (Configuracién cerrada) e Cinturén de seguridad y su guardapolvos.
pl'I;I y estribo * Retirar moquetas del piso.
— 3 ountos al estiibio » Desmontar guarnecido del techo.
_ 3puntus " kbl i ® Retirar asiento delantero.
fu(lf) s de Estribo Y ® Retirar asiento trasero.
ESTRIBO Soldado
— 3 puntos al pilar central.
— 1 punto al pilar y su re-
fuerzo.
— 3 puntos al pilar y refuer- * Puertas.
zo del estribo. ¢ Gomas contorno de las dos puertas.
— 12 puntos a su refuerzo. e Guarnecido inferior del pilar central.
DIFICIL
— 6 puntos a la aleta trasera. 0,8 mm. (Configuracién cerrada) * Faros,
— 21 puntos al refuerzo y ¢ e Paragolpes delantero.
piso. * Aleta delantera.
— 4 puntos al pilar delantero. e Asiento trasero.
— 2 puntos al pilar delantero s Retirar moquetas del piso.
y su refuerzo.
— 4 puntos al pilar central y
refuerzo de pilar.
— 4 puntos a pase de rueda.
FALDON TRASERO
Soldado * Paragolpes tras
— 16 puntos al piso del ma- goipes Arasro.
latero. » Goma contorno del porton trasero.
- T s f el d — e
_ ?dinatt:aﬂ cefiierse de 0,8 mm. (Dificil en la configuracion | ® Resbalén de cerradura.
caga aleta y refuerzo del cerrada del refuerzo) * Pilotos traseros.
faldon * [nstalacion eléectrica.
— 19 puntos al refuerzo del » Goma pasamuros de luz de matricula.
faldon ® Rueda de repuesto.
CHAPA PORTAPILOTOS
Soldada
— 3 puntos de soldadura MIG * Paragolpes trasero.
al refuerzo del faldon. « Pilotos.
-1 t | ref d .
6 puntos al refuerzo de 0.7 mm. DIFICIL : Goma contorno del porton trasero
L]
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Accesibilidad

: Sustitucio
Componente Montaje Espesor en reparacion desmontaieso:r:vius
ALETA TRASERA Soldada ‘ * Goma contorno de la puerta trasera.
- : c‘}ordfm de I:ton al t:chq. . goma co:to;nn del porton.
- unto a chapa portapi- * Luarnecido de custodia.
Iﬁotos y refuer:lo de aleta. MALA EN GENERAL *® Despegar plastico impermeabilizante del
DHE‘:;:_OS a chapa porta (Debido al cierre de su . ::::ou;::sa::::;f).
— 4 puntos de refuerzo de 0,7 mm. refuerzo, aunque exista una . Resbgalﬁn de cerradura
aleta, ' pequefla zona de buena * Mecanismo de su'eciér; del respaldo de
= &-puntes-al estribio accesibilidad por el hueco axients: biasero ! p
i Z del altavoz) ; ) .
punto al piso * Retirar moqueta trasera del piso.
— 29 puntos al refuerzo de * Guarnecido interior del pase de rueda.
la aleta. * Piloto.
* Respaldo del asiento trasero,
PORTON TRASERO * Cilindro de llave.
® Embellecedor del portén.
* Cerradura.
Atornillado * Goma de cierre con bandeja porta-
— 2 tornillos a bisagra iz- DIFICIL EN GENERAL objetos.
quierda. 0,7 mm. (Aunque existen pequefios | » Desmontar tacos reguladores de altura.

— 2 tornillos a bisagra de-
recha.

huecos en su parte inferior)

¢ Desmontar instalacion eléctrica.

¢ Grapas soportes de la bandeja porta-
objetos.

* Desmontar luneta térmica.

* Amortiguadores.

* Porton trasero.
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En este apartado se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la repara-
bilidad del Peugeot 205, analizandose principal-
mente los aspectos relativos a la ACC ESIBILIDAD
PARA EL REPARADOR, versiones del repuesto,
disponibilidad del mismoyy la complejidad de su
reposicion o reparacion en funcion de los elemen-
tos que deben desmontarse previamente, asi
como su modo de ensamblaje.

3. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

3.1. PARTE DELANTERA

En este apartado se analizan los elementos de
la parte delantera que comunmente resultan
afectados en una colision frontal (vease figura 6).

A) ELEMENTOS DE LA PARTE DELANTERA

1. Traviesa superior
1a. Rejilla frontal
2. Chapa portafaros
2a. Faro
2b. Piloto
. Traviesa inferior
3a. Paragolpes
Aleta
Capo
_ Reijilla de aireacion

fand

ESES

Fig. 6.— Elementos de la parte delantera.

3.1.1. Traviesa superior

Va fijada con dos tornillos a cada cierre supe-
rior de las chapas portafaros.
En la traviesa superior se alojan cuatro torni-

llos, en los que se fija la carcasa del radiador.

Dos de estos tornillos fijan también la rejilla

frontal.

2 tornillos a rejilla frontal y carcasa del radiador

2 tornillos a
carcasa del radiador

2 tornillos a cada chapa portafaros

Fig. 7.—Montaje de la traviesa superior.
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A) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
TRAVIESA SUPERIOR

La traviesa superior se suministra como pieza
de recambio independiente.

Debido a su configuracién abierta, presenta un
buen acceso para el reparador. No obstante, s6lo
sera necesario repararla cuando aparezcan pe-
quefias deformaciones, pues es muy facil y rapi-
da su sustitucion.

Fig. 8.—Seccion de la traviesa superior.

Para su reparacién o sustitucion son necesa-
rias las siguientes operaciones:

a) Desmontar rejilla frontal

Va unida a la traviesa superior por dos torni-
llos comunes a la sujecion de la carcasa del ra-
diador, y encajada en dicha carcasa con tres ba-
llestillas.

La rejilla frontal se suministra en tres piezas:
rejilla, soporte de rejilla y anagrama. La rejilla
va unida al soporte por doce grapas y el anagra-
ma con cuatro.

2 tornillos a traviesa superior

=)

Soporte de rejilla

Jre—

P ——— —" Rejilla frontal
T —

ﬁ

h e T \,
Anagrama Peugeot

b) Desmontar radiador

No sera preciso desmontarlo en sy totalidad,
Unicamente su fijacion superior. Para ello se qui-
tan los dos tornillos que fijan el conjunto carcasa-
radiador-electroventilador a la traviesa superior
(los dos tornillos que fijan la rejilla frontal tam-
bién sujetan la mencionada carcasa).

c) Desmontar cable y camisa del tirador de
cerradura, sujeto a ésta por un prisionero

d) Desmontar cerradura del capo

Va montada en la traviesa mediante dos tor-
nillos.

e) Desmontar punta manguito de aspiracién de
aire del filtro

Va sujeto al manguito de aire con su abraza-
dera. Se fija a la traviesa superior por dos tor-
nillos.

Realizadas estas operaciones, se procede a la
sustitucion o reparacion de la traviesa superior,
montando a continuacién los elementos descri-
tos anteriormente, siguiendo un orden inverso.

3.1.2. Chapa portafaros

Esta unida por diez puntos al larguero punta
de chasis, diez puntos al pase de rueda vy tres tor-
nillos a la aleta, distribuidos segun la figura 10.

1 tornillo a pase de rueda y aleta

4 puntos al pase de rueda |

2 tornillos a aleta
delantera

6 puntos al pase
de rueda

10 puntos a la pestana del larguero

Fig. 9.— Elementos de la rejilla frontal.

Fig. 10.— Unioén de la chapa portafaros
al resto de la carroceria.

B) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
CHAPA PORTAFAROS

Para su reparacion, la chapa portafaros pre-
senta buena accesibilidad, limitada Unicamente
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en su union con la pestana de larguero, en don-
de la accesibilidad es dificil (figura 11).

El fabricante suministra este respuesto con di-
ferentes opciones, en funcion de las necesidades
del reparador; por ejemplo: conjunto chapa por-
tafaros y pase de rueda completo, solo la chapa
portafaros, o bien el cierre superior y lateral de
esta Gltima.

Chapa portafaros

Zona de mala accesibilidad

Fig. 11.— Accesibilidad de la chapa portafaros.

Chapa portafaros

Cierre superior

Cierre lateral

Fig. 12.— Elementos de la chapa portafaros.

Para proceder a la reparacion de la chapa por-
tafaros se deberan realizar las siguientes opera-
ciones previas:
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a) Desmontar rejilla frontal

Explicado en el epigrafe 3.1.1.a.

b) Desmontar faros

Se desmontaran los dos faros, ya que es una
operacion previa al desmontaje del paragolpes
delantero. Cada faro viene sujeto por dos balles-
tillas que se fijan a presion en sus dos soportes
reguladores.

Se desconectaran las dos clemas que porta
cada faro.

c) Desmontar piloto

Va unido por un tornillo al soporte-regulador
mediante corredera. Este soporte esta comparti-
do con el faro. El piloto esta unido a la instala-
ciébn eléctrica por una clema.

d) Desmontar soportes reguladores

Cada uno de estos soportes, que incluyen el
sistema de reglaje de faros, estan sujetos por dos
tornillos a la chapa portafaros.

Soportes reguladores

Piloto

Fig. 13.— Montaje de faro y piloto.

C) DESMONTAR PARAGOLPES DELANTERO

El paragolpes delantero, cuya fijacion a la ca-
rroceria se realiza segtin muestra la figura 14, se
puede desmontar de varias formas diferentes; no
obstante, en las experiencias realizadas en el Cen-
tro de Experimentacion y Seguridad Vial de MAP-
FRE (CESVIMAP) se pudo comprobar que el me-
todo mas rapido y facil para su extraccion es el
que se muestra a continuacion.

En primer lugar, se desmontan los dos faros se-
gn se vio en el apartado 3.1.2.b para acceder
a la parte interior del paragolpes.



al larguero

1 tornillo de unién de cada soporte central

1 tornillo a
cada aleta y
paragolpes

Soporte central

1 tornillo a cada soporte central

Larguero punta de chasis

1 tornillo a cada soporte
central y larguero punta
de chasis

Soporte lateral

Fig. 14.—Fijacién del paragolpes delantero.

En segundo lugar, se retira el deflector, extra-
yendo los tres tornillos y cuatro grapas de plas-
tico que lo fijan al paragolpes (figura 15), con lo
cual tendremos acceso suficiente para desator-
nillar la fijacion del paragolpes a sus dos sopor-
tes centrales y a sus dos soportes laterales (figu-
ra 14), con lo que habremos desmontado dicho
elemento.

Los mencionados soportes del paragolpes tam-

bién se desmontaran en el lado correspondiente
a la reparacion o sustitucion.

Si el paragolpes tuviese que ser sustituido, se
tendra en cuenta que el fabricante lo suministra
en tres piezas: paragolpes, deflector y rejilla em-
bellecedora, mostradas en |a figura15. La unién
de la rejilla con el deflector del paragolpes se rea-
liza por medio de diez grapas, y la del deflector
con el paragolpes con tres tornillos y cuatro gra-
pas de plastico.

Paragolpes

3 tornillos al paragolpes

Deflector del paragolpes

4 grapas de plastico
al paragolpes

Rejilla embellecedora

Fig. 15.—Elementos del paragolpes delantero.
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f) Desmontar traviesa superior

Explicado en el apartado 3.1.1. En este caso,
s6lo sera necesario desatornillar sus uniones con
la chapa portafaros y carcasa del radiador.

g) Desmontar radiador

Para ello se vacia el liquido del circuito de re-
frigeracion se sueltan los tres manguitos del men-
cionado circuito y se desconectan las dos clemas
eléctricas (termocontactoy termopar). También
se desconectara la clema del electroventilador,

alojada en una caja de conexiones de la chapa
portafaros (figura 16).

Clemas del termostato y termocontacto

Manguito de recirculaciéon
de agua

4 tornillos a traviesa superior

Manguitos de recirculacion
de agua

2 apoyos a traviesa inferior

Fig. 16.— Montaje del conjunto carcasa-radiador-electroventilador.

En su parte superior, la carcasa del radiador
se fija a la traviesa superior por cuatro tornillos,
como se vio en el apartado 3.1.1.b. En su parte
inferior se apoya en la traviesa con dos pies en
forma de “V".

El radiador va unido a su carcasa por tres tor-
nillos en su parte superiory a presion en su par-
te inferior. El electroventilador, montado en la
parte anterior, va sujeto a la carcasa por tres tor-
nillos, y su rejilla de proteccion por medio de seis
grapas.

h) Desmontar caja de conexiones eléctricas

Va montada en el cierre lateral de la chapa
portafaros y sujeta a ésta por una grapa a presion.
i) Retirar instalacion eléctrica

Va sujeta a la chapa portafaros mediante tres
grapas.

En el caso de que la chapa portafaros a repa-
rar fuese la izquierda, habria que desmontar adi-
cionalmente los siguientes elementos:
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i) Desmontar tornillo de toma de masa
de la bateria

Alojado en el cierre lateral de la chapa porta-
faros.

k) Desmontar bateria

Esta operacion es necesaria para desmontar el
deposito de agua del limpiaparabrisas. Para ello
se retiran sus bornes eléctricos y se afloja el tor-
nillo de sujecion de la bateria, situado en su parte
inferior.

I) Desmontar deposito de agua del
limpiaparabrisas

Sujeto por un tornillo al pase de rueda y otro
a la torreta de la suspension.

Se desconectara también la clema de la bom-
ba de presion.

m) Desmontar grapa de fijacion de camisa
del cable tirador del capo

——



Va sujeta con un tornillo en el cierre superior
de la chapa portafaros.

n) Desmontar bocina del claxon

Atornillada en el soporte central izquierdo del
paragolpes. Incluye un tornillo de masa y una cle-
ma eléctrica.

Para reparar la chapa portafaros derecha se
realizaran otras operaciones adicionales a las ya
mencionadas hasta el epigrafe i”".

o) Desmontar gato-elevador

Sujeto mediante un tornillo de palometa al
pase de rueda.

p) Desmontar llave fija para cambio de rueda

Alojada a presion en los soportes del pase de
rueda.

Realizadas las operaciones anteriores, para
una u otra chapa portafaros, se procede a su re-
paracion.

Para una sustitucion sera necesario realizar,
ademas, las siguientes operaciones:

a) Desmontar aleta delantera

Va sujeta por una serie de tornillos, cuyo na-
mero y distribucion se reflejan en la fitura 17, y

~sellada con una masilla en su zona de contacto

con el pase de rueda. Esta masilla es de fuerte
adherencia, dato que se debe tener en cuenta a
la hora de desmontar la aleta, ya que ésta pue-
de resultar deteriorada durante esta operacion.

3 tornillos al pase de rueda

2 tornillos al pilar
delantero

1 tornillo a pase de
rueda y chapa portafaros

¥
2 tornillos a la chapa portafaros (/

1 tornillo al pase de rueda

Fig. 17.—Montaje de la aleta delantera.

Todos los tornillos de fijaciéon de la aleta son
facilmente accesibles, exceptuando los de su
union con el pilar delantero, para lo que sera ne-
cesario desmontar la goma contorno de puerta
en su zona correspondiente y el guarnecido de
este pilar. Dicho guarnecido va sujeto por dos
tornillos roscachapa. Si se tratase del pilar iz-
quierdo, deberan desmontarse tres tornillos; dos
de ellos fijan al mismo tiempo el mando de aper-
tura del capé.

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cede a semitaladrar los puntos de soldaduray a
desprender la chapa portafaros deteriorada. Se
repasan las pestanas del larguero y pase de rue-
da, aplicando pintura de zinc, y se suelda con
punteadora la nueva chapa portafaros después
de haber sido presentada y ajustada. Por Gltimo,
se montan los elementos anteriores siguiendo un
orden inverso al descrito.

3.1.3. Traviesa inferior

Unida a la pestana de cada larguero punta de
chasis por medio de seis puntos de soldadura (fi-
gura 18).

6 puntos de soldadura a la pestana
de cada larguero

Fig. 18.— Unioén de la traviesa inferior.
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D) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
TRAVIESA INFERIOR

Debido a su configuracion abierta (figura 19),
presenta buena accesibilidad para el reparador.

E) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
ALETA DELANTERA

La aleta delantera presenta una zona de bue-
na accesibilidad para el reparador en su parte de-
lantera, donde se puede trabajar facilmente con
tas y martillo.

En su parte posterior, el cierre del pase de rue-
da dificulta la accesibilidad de la aleta, cuya re-
paracion debera efectuarse desmontando dicha
aleta, o bien empleando el martillo de inercia (fi-
gura 20).

Fig. 19.— Seccién de la traviesa inferior.

Para proceder a su reparacion o sustitucion,
se realizaran las siguientes operaciones:

a) Desmontar rejilla frontal

Explicado en el apartado 3.1.1.a.

b) Desmontar faros

Explicado en el apartado 3.1.2.b.

c) Desmontar paragolpes

Explicado en el apartado 3.1.2.e.

d) Desmontar traviesa superior

Explicado en el apartado 3.1.1.

e) Desmontar radiador

Explicado en el apartado 3.1.2.g.

f) Desmontar instalacion eléctrica

Se quitan las cuatro grapas que sujetan dicha
instalacion a la traviesa inferior.

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cede a la reparacion de la traviesa inferior. En
el caso de gran deformacion, se procedera a su
sustitucién, semitaladrando los puntos de solda-
dura y desprendiendo la traviesa. A continuacion
se repasan las pestanas del larguero y se les apli-
ca pintura de zinc. La nueva traviesa se presen-
ta y ajusta, soldandola por puntos al larguero.

Por ultimo, se montan los elementos descritos
anteriormente siguiendo un orden inverso.

3.1.4. Aleta delantera

Su unién con el resto de la carroceria se expli-
ca en el apartado 3.2.1.q, figura 17.
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Zona de mala accesibilidad

Zona de buena accesibilidad

Fig. 20.— Accesibilidad de la aleta delantera.

Exceptuando la zona de buena accesibilidad
de la aleta, donde un pequefio golpe se repara-
ria con facilidad, sera preciso desmontar la ale-
ta para su reparacion. Para desmontar la aleta
que va a ser reparada o para sustituirla, se de-
ben realizar las siguientes operaciones previas:

a) Desmontar rejilla frontal
Explicado en el apartado 3.1.1.a.

b) Desmontar faros

Explicado en el apartado 3.1.2.b.

c) Desmontar piloto

Explicado en el apartado 3.1.2.c.

d) Desmontar paragolpes

Explicado en el apartado 3.1.2.e.

e) Desmontar guarnecido inferior del pilar
delantero

Explicado en el apartado 3.1.2.q.

f) Desmontar goma de sujecion del paragolpes



Encajada a presion en su hueco correspon-
diente.

Realizadas estas operaciones, se desmontan to-
dos los tornillos descritos anteriormente y se des-
pega la aleta, poniendo especial cuidado en no
danarla mas, debido a la fuerte adherencia de
la masilla anteriormente descrita.

Sustituida o reparada la aleta, se vuelven a

montar los elementos anteriores, siguiendo un or-
den inverso.

3.1.5. Capé

Su unioén a la carroceria se realiza por medio
de dos bisagras en su parte posterior con dos tor-
nillos cada una. En la parte anterior se comple-
ta su fijacion con el resbalén del cierre y el gan-
cho de seguridad (figura 21).

Varilla apoyo de capé

Taco regulador
de altura

Goma proteccion B

de varilla de

apoyo <<=
st N~

Resbalon de cerradura Q

@ 0

Difusores de agua

| Gancho de seguridad

Goma posterior de apoyo capé

i Y Malla antiparasitaria

\ Bisagra capo

Fig. 21.— Elementos del capé.

F) REPARACION Y SUSTITUCION DEL CAPO

El cap6 presenta una zona de buena accesibi-
lidad en su parte central, debido a los grandes
huecos que en ella se aprecian, segin la figu-
ra 22. En su parte anterior y posterior, los cierres

Refuerzos del capo

Huecos en capo

. b I | [ oy basty W tepts
(| [ 1 L
TR i) . .|'Ir !
1 11 i o !
T o 0 R [ P |
oy [ | LE | !
VUl N
vyt 4 £
- 'L'-!-l_l.— ________ l..:_lr‘-’
"""-..t_ _______________ e
A ;
—ﬂ o ——— o
1 1

/ Cap6 delantero

Fig. 22.— Accesibilidad del capé.

y refuerzos del capé dificultan la accesibilidad
para el reparador, teniendo, en este caso, que cor-
tar los refuerzos para poder reparar el dafo y vol-
ver a soldar el mismo, una vez efectuado el
trabajo.

En caso de sustitucion del capé sera preciso
realizar las siguientes operaciones:

a) Desmontar resbalén de cerradura

Situado en su parte delantera, va roscado al
refuerzo del capo.

b) Desmontar gancho de seguridad

Montado en su hueco correspondiente del re-
fuerzo del cap6, donde queda fijado elasticamen-
te por su propio fleje.

c) Desmontar mallas antiparasitarias

Situadas en cada extremo posterior del capé.
Cada una de ellas va sujeta a éste por medio de
un tornillo.

d) Desmontar manguitos surtidores de agua

Van montados a presion en los difusores
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e) Desmontar difusores de agua

Montados a presion en sus alojamientos del
capo.

f) Desmontar tacos reguladores de altura

Roscados en el refuerzo del capo. Se encuen-
tran situados en su parte anterior en cada
extremo.

g) Desmontar goma de apoyo posterior de capo

Va montada al capé mediante diez grapas.

h) Despegar goma de proteccién de la varilla
de apoyo

i) Desmontar varilla apoyo del capo

Va fijada mediante un tornillo al capé. En su
parte inferior se encuentra atornillada a la torreta
de suspension.

j) Desmontar capo

Se liberan los dos tornillos que lo fijan a cada
una de sus bisagras, situadas en su parte pos-
terior.

Realizadas estas operaciones, se presenta el
nuevo capé y se ajusta por medio de sus bisa-
gras y cierre de cerradura, montando a continua-
cion los elementos anteriores, siguiendo un or-
den inverso al descrito.

3.1.6. Rejilla de aireacion

Esta rejilla de material plastico (ABS policar-
bonato ALPHA) va sujeta, en su parte anterior,
por medio de tres tornillos roscachapa a la cha-
pa del salpicadero y, en su parte posterior, se en-
cuentra encajada bajo la goma contorno de la
luna parabrisas (véase figura 23).

) e S 3 tornillos a chapa de salpicadero
|

Encajado en la goma
contorno de luna

Rejilla

Fig. 23.— Montaje de la rejilla de aireacion.

G) SUSTITUCION DE LA REJILLA
DE AIREACION

Para sustituir la rejilla se habran de realizar las
siguientes operaciones previas:

a) Desmontar limpiaparabrisas

Se quita la caperuza que esconde la tuerca de
fijacion al eje. Desenroscada la tuerca, se extraen
los brazos limpiaparabrisas.

b) Desmontar rejilla de aireaciéon

Se extraen los tres tornillos roscachapa y, pos-
teriormente, se tira hacia adelante para extraer-
lo de la sujecion de la goma contorno de la luna
parabrisas.

Sustituida la rejilla, se montaran los elemen-
tos anteriores siguiendo un orden inverso.

3.2. PARTE CENTRAL

En este apartado se analizan las piezas exte-
riores de la parte central que mas frecuentemente
resultan danadas tras una colision (véase fi-
gura 24).

B) ELEMENTOS PARTE CENTRAL
1. Puerta delantera

1a. Panel de puerta delantera
2. Puerta trasera

2a. Panel de puerta trasera
3. Pilar delantero

3a. Pilar delantero

3b. Montante de luna lateral
4. Pilar central
5. Estribo bajo puertas
6. Techo

Fig. 24.—Elementos de la parte central.
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3.2.1. Puerta delantera
Véase apartado 3.2.2.

3.2.2. Panel de puerta delantera

El panel esta unido a la estructura de la puer-
ta por medio de ocho puntos de soldadura en su
contorno, al tiempo que va plegado.

Entre el panel y el armazén de la puerta se apli-
ca masilla selladora, consiguiendo una perfecta
estanquidad entre ambos.

La puerta queda unida al pilar delantero por
medio de dos bisagras y un tirante de freno, que
se fijan a la puerta con dos tornillos interiores.

H) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
PUERTA DELANTERA Y PANEL EXTERIOR

Las reparaciones del panel de puerta se pue-
den realizar facilmente, debido al buen acceso
que presenta a través de los huecos de puerta
mostrados en la figura 25.

8 puntos de soldadura del panel a la puerta

Zona de mala accesibilidad

F—120

Fig. 25.— Accesibilidad de la puerta delantera.

Para efectuar la reparacion del panel de puerta
sera necesario efectuar las siguientes opera-
ciones:;

a) Desmontar manivela elevalunas

Va encajada a presion en su eje correspondien-

te del mecanismo elevalunas.

b) Desmontar embellecedor del tirador interior

Va montado a presién en su hueco correspon-
diente del armazén de la puerta.

c) Desmontar guarnecido interior de puerta

Para ello se desmontan, en primer lugar, los
siguientes elementos:

® Apoyabrazos: Sujetos por dos tornillos a la
estructura de la puerta, sirviendo también de fi-
jacion al guarnecido interior.

* Bandeja portaobjetos: Su unién a la puerta
delantera se realiza por medio de cuatro torni-
llos roscachapa que sujetan al mismo tiempo el
guarnecido interior de la puerta delantera. Esta
operacion es innecesaria para la puerta delante-
ra derecha, ya que no incluye este elemento.

® Por ultimo, se desmonta el guarnecido inte-
rior, que queda fijado al armazén de puerta por
16 grapas, en todo su contorno.

d) Desmontar embellecedor hueco de altavoz

Situado en el extremo superior anterior de la
puerta, va unido a ésta por dos tornillos rosca-
chapa en su lado anterior y por dos grapas en su
lado posterior.

e) Retirar tela asféaltica del pano de puerta

Va pegada al pafo de puerta, tiene como fin
dar mayor rigidez al panel, al tiempo que actaa
como insonorizante.

Realizadas estas operaciones, se procede a la
reparacion del pafio de puerta, utilizando tas y
martillo, a través de los huecos de puerta.

Sila deformacién del panel fuese excesiva, se
procedera a su sustitucién, para lo cual sera ne-
cesario realizar, ademas, las siguientes opera-
ciones:

f) Desmontar embellecedor interior del espejo
retrovisor

Este embellecedor, en forma de triangulo, va
sujeto al armazén de la puerta por medio de tres
grapas a presion.

g) Desmontar espejo retrovisor exterior

Sujeto por medio de tres tornillos al armazén
de la puerta, en su marco correspondiente. Esta
operacion no seria necesaria para la puerta de-
lantera derecha, por carecer de espejo retrovisor.

h) Desmontar cejillas interior y exterior de luna
descendente

Estas cejillas van encajadas a presién en la pes-
tana del pano de puerta y armazén de la misma.
Adicionalmente, la cejilla exterior se sujeta con
seis grapas metalicas montadas a presién en el
panel de puerta.

29




Apoyabrazos

Luna descendente

Cejillas de luna

Tirador interior \
=

Embellecedor hueco N

de altavoz

Manivela elevalunas 4& ‘@

Embellecedor del o [E

tirador interior / P
|'Iri ' - -

Bandeja portaobjetos

Guarnecido interior

Tirante de faro

Soporte de luna /

/

Embellecedor del espejo retrovisor

Cajetin de luna

Guia de luna posterior

@ Cerradura

-

@ Tirador exterior

@2 Cilindro de llave

& Espejo retrovisor

Guia de luna anterior

Soporte del
mecanismo elevalunas

{ Mecanismo elevalunas

Fig. 26.— Elementos de la puerta delantera.

i) Desmontar cajetin de luna

Encajado a presion en su hueco correspondien-
te del marco de luna.

i) Desmontar mecanismo elevalunas

El mecanismo elevalunas se fija al armazo6n de
la puerta por cinco tornillos que, una vez des-
montados, permiten la extraccion del mecanis-
mo por uno de los huecos de la puerta.

k) Desmontar luna descendente

Realizadas las operaciones anteriores, se ex-
trae facilmente la luna descendente por la parte
superior de la puerta.

I) Desmontar guia de luna anterior y posterior

Cada una de ellas esta fijada al armazon de
la puerta por medio de un tornillo, en su parte
inferior, mientras que en su parte superior enca-
ja en un soporte mediante una corredera.

m) Desmontar cilindro de llave

El cilindro de llave se extrae facilmente qui-
tando la ballestilla interior que lo mantiene fijo
al panel de la puerta.
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n) Desmontar tirador exterior

Se extraeran los dos tornillos que lo mantie-
nen unido al panel exterior y su grapa de ensam-
blaje con el mecanismo de la cerradura.

o) Desmontar puerta delantera

Esta operacion se realizara para el caso de sus-
titucion del panel, extrayendo los pasadores de
las bisagras y tirante de freno. Si se procede a
la sustitucién de la puerta, ésta se desmontara
extrayendo los tornillos interiores que fijan sus
bisagras y tirante de freno.

Para la sustitucion del panel, una vez realiza-
das las operaciones anteriores, se semitaladran
los puntos de soldadura de unién con la puerta,
o bien se utiliza la maquina Spotle. Posteriormen-
te, se despegan los pliegues del panel y se retira
este ultimo.

El nuevo panel se presenta y se pliega en todo
su contorno al armazon de la puerta, aplicando
masilla selladora y soldando por puntos en don-
de sea necesario. Por tltimo, se le aplica cera de
cavidades y se le adhiere la tela asfaltica.

Si el armazon de la puerta resultase seriamente
danado, se procedera a su sustitucion, para lo
cual sera necesario realizar, ademas, las siguien-
tes operaciones:



p) Desmontar tirador interior

El tirador interior va montado mediante corre-
dera en la pestana de su hueco del armazén de
puerta, y unido al mecanismo de la cerradura por
una varilla. Esta varilla engancha en una anilla
del mencionado mecanismo. La varilla también
va unida al armazon de la puerta por una grapa
que le sirve de soporte.

q) Desmontar embellecedor de la varilla
de seguro

Va encajada a presion en el hueco correspon-
diente del armazén de la puerta.

r) Desmontar cerradura

Va unida a la puerta mediante tres tornillos de
cabeza torx y se saca junto con la varilla tirador
del seguro. Esta varilla va sujeta al armazén de
la puerta por medio de una grapa-guia.

s) Despegar impermeabilizante del hueco
de altavoz.

t) Desmontar grapas y tapones

Las cinco grapas portatornillos de la puerta de-
lantera van alojadas a presién en los orificios co-
rrespondientes del armazon de puerta. Los dos
tapones que cubren los huecos destinados a los
accesorios que incorporan otros modelos van
encajados a presion en los huecos destinados a
tal fin.

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cede a la sustitucion de la puerta delantera, mon-
tando los elementos mencionados anteriormen-
te, en orden inverso, y efectuando el reglaje y
ajuste mediante sus bisagras.

3.2.3. Puerta trasera
Véase apartado siguiente, 3.2.4.

3.2.4. Panel de puerta trasera

La union entre el panel y su armazon se reali-
za de la misma forma que en la puerta delante-
ra. lgual ocurre con la sujecién al pilar central,
que se realiza con dos bisagras y un tirante de
freno atornillados interiormente al armazén de
la puerta.

1) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
PUERTA TRASERA Y PANEL EXTERIOR

La reparacion del panel de puerta se realiza
facilmente debido a la buena accesibilidad que
presenta a través de los huecos del armazén de
puerta (figura 27).

Para la reparacién de este panel se han de rea-
lizar las mismas operaciones que en la puerta de-
lantera, con las siguientes salvedades:

— No lleva espejo retrovisor ni embellecedor.

— No lleva bandeja portaobjetos.

— El guarnecido interior va sujeto por 15 gra-
pas en lugar de 16.

Zona de mala accesibilidad

8 puntos de soldadura

——

T

1177

L L]
= o

Fig. 27.— Accesibilidad de la puerta trasera.

La sustitucion del panel de puerta se realiza-
ra de forma analoga a la puerta delantera, pero
teniendo en cuenta que sera necesario desmon-
tar la luna fija. Para ello se extraera la luna mo-
vil, siguiendo los mismos pasos que en la puerta
delantera; se desmontara el cajetin de luna, que
en este caso viene en dos piezas y se desmonta-
ra la guia de luna posterior, que sirve también
de marco para la luna fija. Esta guia se sujeta al
armazon de la puerta por medio de tres tornillos
situados en sus extremos y parte central.

S6lo queda quitar la luna fija que encaja a pre-
sion en su marco.

También se tendra en cuenta que la varilla del
seguro se fija a la puerta por medio de un tornillo.
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Cajetin de luna anterior

Apoyabrazos

Manivela elevalunas
il

Embellecedor del tirador interior ? f Tt

Guarnecido interior /

Tirador interior

Mecanismo elevalunas

Guia lunas anterior

Tirante de freno

— &P

8

Bisagras

Soporte del mecanismo elevalunas

Luna descendente

Cejillas de luna

Luna fija

Soporte luna
descendente

| ! Goma contorno de luna fija

&) Cerradura
}@_ Manilla exterior

Guia de lunas posterior

Cajetin de luna posterior

Fig. 28.— Elementos de la puerta trasera.

Los restantes elementos se desmontaran si-
guiendo los mismos pasos que para la puerta de-
lantera, asi como su montaje y ajuste.

3.2.5. Pilar delantero

El fabricante suministra el pilar delantero en
dos piezas: pilar propiamente dicho y montante

de luna lateral. En primer lugar, se estudiara el
pilar delantero.

3.2.5.1. Pilar delantero

Su unioén al resto de la carroceria se realiza por
medio de una serie de puntos de soldadura, cuyo

nGmero y distribuciéon se muestra en la figura 29.

Cordén de laton al montante de luna

Refuerzo del pilar

14 puntos a su refuerzo

4 puntos al estribo

4 puntos al montante de luna

10 puntos a su refuerzo

1 punto a su refuerzo y estribo

1 punto a estribo y refuerzo de estribo

Fig. 29.— Union del pilar delantero a la carroceria.
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J) REPARACION Y SUSTITUCION DEL PILAR
DELANTERO

El pilar delantero presenta una dificil accesi-
bilidad para su reparacién a través del reducido
espacio del hueco del refuerzo. Esto, unido al
fuerte espesor del pilar (1,5 mm.), hacen aconse-
jable la sustitucion del mencionado pilar para el
caso de una considerable deformacién.

El fabricante suministra el pilar junto con las
bisagras de las puertas como pieza de recambio
independiente, pudiéndose adquirir las bisagras
por separado.

Pilar delantero Cierre del pilar

Fig. 30.— Seccion del pilar delantero.

Previamente a la sustitucion del pilar, sera ne-
cesario realizar las siguientes operaciones:
a) Desmontar faros

Esta operacion es necesaria para desmontar el
paragolpes. Fue detallada en el apartado 3.1.2.b
de la parte delantera.
b) Desmontar paragolpes

Explicado en el apartado 3.1.2.e. Necesario
para desmontar la aleta delantera.
c) Desmontar aleta delantera

Esta operacion ya se analizé en el aparta-
do 3.1.2.q de la parte delantera.
d) Desmontar puerta delantera

Explicado en el apartado 3.2.2.0. Se realizara
extrayendo sus pasadores.

e) Retirar moqueta del piso

Para ello se quitan cuatro grapas metalicas de
la pestafia del estribo, que sujetan la moqueta.

f) Retirar cuadro de mandos del salpicadero

g) Desmontar capé delantero
Explicado en el apartado 3.1.5.

h) Desmontar rejilla de aireacién

Explicado en el apartado 3.1.6.

i) Desmontar guarnecido de montante lateral

Esta montado mediante corredera en tres gra-
pas montadas a presion en su refuerzo.

1) Retirar instalacion eléctrica e interruptor
de luz interior

El interruptor de luz interior va montado al pi-
lar delantero por medio de un tornillo roscacha-
pa. Junto con él, se retira la instalacion eléctrica.

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cede a semitaladrar los puntos de soldadura y
cortar el cordén de latén que lo une al montan-
te lateral, con lo que se extrae el pilar.

El nuevo pilar se presenta cabeceandole para
introducirlo bajo el montante lateral, donde se
soldara a tapon, al igual que en las restantes zo-
nas del pilar, debido a la mala accesibilidad que
presentan éstas para soldar por puntos ((nica-
mente podria puntearse en la parte del marco de
puerta). En la union con el montante lateral se
aplicara un cordén de soldadura de latén para
mayor estanquidad.

Por Gltimo, se le aplica cera de cavidades y se
montan todos los elementos descritos anterior-
mente, siguiendo un orden inverso.

3.2.5.2. Montante lateral de luna parabrisas

Unido a la carroceria por medio de puntos y
cordones de soldadura, mostrados en la figura 31.

10 puntos al refuerzo

Cordén de laton al techo

Refuerzo de montante  /
1 punto a la chapa

3 puntos y un cordén de laton al pilar delantero

del salpicadero

Fig. 31.— Uni6én del montante lateral a la carroceria.
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K) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
MONTANTE LATERAL

Para su reparacion, el montante de luna pre-
senta dificil accesibilidad, debido a su configu-

raciéon cerrada con el cierre (véase figura 32). Para
la reparacion de pequenas deformaciones se uti-
lizara el martillo de inercia, o bien se cortara la
zona deformada para repararla y posteriormen-
te volverla a soldar.

Montante de luna lateral

Goma canalillo de agua

D

10 puntos de soldadura

Cierre del montante

10 puntos de soldadura

Fig. 32.—Secciéon del montante lateral.

Para la sustitucion del montante lateral sera
preciso realizar las siguientes operaciones:

a) Desmontar faros

Explicado en el apartado 3.1.2.b.

b) Desmontar paragolpes
Explicado en el apartado 3.1.2.e.

c) Desmontar aleta delantera

Explicado en el apartado 3.1.2.q.

d) Desmontar capo

Explicado en el apartado 3.1.5.

e) Desmontar puerta delantera

Explicado en el apartado 3.2.2.0.

f) Desmontar rejilla de aireacion

Descrito en el apartado 3.1.6.

g) Desmontar goma contorno de puerta

Esta operacion, que también es necesaria para
desmontar la aleta delantera, se prolongara has-
ta dejar libre toda la pestafia del montante late-
ral. Viene encajada a presion en la pestana del
marco de puerta.

h) Desmontar guarnecido interior del montante

Explicado en el apartado 3.2.5.1.i.

i) Retirar consola de instrumentos
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i) Desmontar goma canalillo de agua

Esta goma viene pegada al montante lateral
y sujeta por tres grapas a presion.

k) Desmontar luna parabrisas

Previo a ello, se desmontara el espejo retrovi-
sor interior, montado mediante corredera en su
soporte, que va pegado a la luna. La luna va en-
cajada a presion en su marco correspondiente.
Esta operacion se realizara utilizando una cuer-
da de piano.

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cede a cortar el montante lateral, mediante sie-
rra neumatica, en sus zonas de union por solda-
dura. Se semitaladraran sus puntos de union con
el refuerzo y pilar delantero.

Seguidamente, se repasan las pestanas de su
refuerzo y se las aplica pintura de zinc.

El nuevo montante se presenta y se suelda por
puntos en aquellas zonas donde sea accesible,
y a tapon en las restantes.

En su parte superior e inferior se une al techo
y al pilar mediante un cordén de soldadura de
laton, que se repasara en su parte superior para
darle un mejor acabado.

Por Gltimo, se montaran todos los elementos
descritos anteriormente.

3.2.6. Pilar central

Esta unido a la carroceria por una serie de pun-
tos de soldadura, cuyo nimero y distribucion se
detalla en la figura 33.



1 punto al refuerzo del pilar y refuerzo
lateral del techo

3 puntos al techo

16 puntos al refuerzo del pilar

1 punto al refuerzo del
pilar y refuerzo lateral
del techo

Refuerzo del pilar

4 puntos al estribo y
refuerzo del pilar

15 puntos al refuerzo
del pilar

1 punto al refuerzo del pilar
y estribo

3 puntos al estribo y
refuerzo de estribo

3 puntos al estribo

Fig. 33.—Unién del pilar central a la carroceria.

L) REPARACION Y SUSTITUCION DEL PILAR
CENTRAL

Presenta dificil accesibilidad para el reparador
debido al cierre de su refuerzo, por lo que en caso
de reparacion es aconsejable cortar con sierra
neumatica la zona danada para que, una vez re-

parada fuera, pueda volverse a soldar por un cor-

don MIG, que sera repasado para darle un buen
acabado.

En cualquier caso, la reparacion sera dificil,
debido al gran espesor de chapa (1,2 mm.), por lo
que es aconsejable su sustitucion.

El fabricante suministra el pilar central junto
con las bisagras de las puertas como pieza de re-
cambio original.

Techo

3 puntos de
soldadura

Cierre del refuerzo lateral

Refuerzo lateral

Cierre del pilar

Pilar central

Pilar central

wl
:L Cierre del pilar

SECCION DEL PILAR CENTRAL

Fig. 34.—Seccion de pilar central y unién de éste al techo.
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Para la sustitucion del pilar central se realiza-
ran las siguientes operaciones previas:

a) Desmontar puerta trasera de sus pasadores
Esta operacion se realiza de forma analoga a
la explicada para la puerta delantera.

b) Desmontar goma canalillo de agua

Explicado en el apartado 3.25.].

c) Desmontar resbalén de cerradura

Esta sujeto al pilar mediante dos tornillos de
cabeza torx.

d) Desmontar gomas contorno de marco
de puertas delantera y trasera

Se desmontan en su totalidad para permitir la
extraccion de otros elementos.

e) Desmontar guarnecido inferior del pilar

Este guarnecido esta fijado al refuerzo del pi-
lar mediante dos tornillos roscachapa, sirviendo
de embellecedor de la parte inferior del cintu-
ron de seguridad.

f) Desmontar cinturon de seguridad

Su anclaje superior se fija al refuerzo del pi-
lar por medio de un tornillo. lgual ocurre en su
parte inferior, donde el rodillo del cinturon se alo-
ja en el hueco del refuerzo del pilar, sujeto por
otro tornillo.

g) Desmontar guardapolvos del cinturon
de seguridad

Va alojado a presion en el hueco para el cin-
turéon de seguridad del refuerzo del pilar.

h) Retirar moquetas del piso

Se retiraran tanto la moqueta de la parte de-
lantera como la trasera, sujetas por un total de
seis grapas metalicas y situadas en la pestafia del
estribo bajo puertas.

i) Desmontar guarnecido del techo

Este guarnecido esta pegado interiormente al
techo del vehiculo. Su extraccion puede traer
consigo la pérdida o deterioro del citado guar-

necido, por lo que esta operacion debera reali- .

zarse con mucho cuidado. Previo al desmontaje
del guarnecido, se realizaran las siguientes ope-
raciones:

1.2 Desmontar parasoles: Se fijan a la travie-
sa delantera del techo mediante tres tornillos
cada uno. Estos tornillos roscan en una grapa
triangular alojada a presion en el refuerzo del te-
cho. Esta grapa se desmontara en el caso de sus-
titucion del techo.

2.2 Desmontar luz interior de techo: Primero
se extrae el portabombillas, alojado a presion en
su soporte; éste se puede extraer facilmente fle-
xionando uno de los dos flejes metalicos que lo
mantienen fijo al refuerzo. Por Gltimo, se desco-
nectan sus tres clemas eléctricas.

3 a Desmontar guarnecido superior del pilar
central: Este guarnecido va sujeto al refuerzo del
pilar por medio de una grapa a presion.

4.2 Desmontar tapones embellecedores de asi-
deros del techo: Los ocho tapones embellecedo-
res de los huecos de asideros van montados a pre-
sion en sus lugares respectivos.

5 a Desmontar tapones embellecedores de las
bisagras del porton trasero: Estos tapones permi-
ten el acceso a las bisagras del porton para la

~ posible sustitucion o reparacion de éste, y van

montados a presion en el refuerzo posterior del
techo.

6.2 Desmontar guarnecidos de custodia: Pre-
via a esta operacion, se realizaran las siguientes:

e Desmontar goma contorno del porton tra-
sero, montada a presion en su pestana co-
rrespondiente.

e Retirar asiento trasero, liberandolo de su fi-
jacion posterior, accionando para ello el
mando correspondiente.

e Desmontar bandeja portaobjetos. En su par-
te anterior se apoya en los soportes del res-
paldo de asiento trasero. En su parte poste-
rior queda sujeta por sus tirantes.

Grapas de apoyo de tirantes
Soporte anterior
de bandeja
1 tornillo al
refuerzo de aleta

j”\h r

Oa ;
o

Tirante de bandeja

0 2 tornillos al soporte del
respaldo de asiento trasero

Bandeja portaobjetos

Soporte posterior de bandeja

Fig. 35.—Montaje y elementos de la bandeja portaobjetos.
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* Desmontar embellecedor del mando de su-
jecion del asiento trasero, encajado a pre-
sion en dicho mando.

* Desmontar soporte posterior de la bandeja
portaobjetos. Este soporte se encuentra ator-
nillado al refuerzo de aleta. El soporte tam-
bién sujeta al guarnecido de custodia.

* Desmontar soporte anterior de bandeja por-
taobjetos. En este soporte, a modo de bisa-
gra, gira la bandeja portaobjetos. Se une por
medio de dos tornillos al soporte del respal-
do del asiento trasero; al mismo tiempo,
también fija el guarnecido de custodia.

Realizadas estas operaciones, el guarnecido de
custodia solo queda sujeto por una grapa, de la
que se libera extrayéndola mediante corredera.

Efectuados todos los desmontajes anteriores,
se puede extraer el guarnecido del techo, cabe-
ceandolo hacia adelante del vehiculo. Si se fue-
se a sustituir también el techo, habria que des-
montar el junquillo que va montado a presién en
la pestana trasera de techo, y que fija el guarne-
cido a éste.

j) Desmontar asiento delantero

Se desmontara el asiento del lado correspon-
diente al que se esté trabajando, extrayendo los

cuatro tornillos alojados en las guias del sopor-
te de asiento. Estos tornillos se extraeran despla-
zando el asiento hacia adelante para acceder a
los dos tornillos posteriores, y a la inversa con
los dos tornillos situados en la parte delantera.

k) Desmontar asiento trasero

Para ello, extraer las dos tuercas (una en cada
extremo) que lo fijan al piso del vehiculo.

Tras retirar todos los elementos del pilar cen-
tral, se procede a semitaladrar sus puntos de sol-
dadura utilizando la Spotle en aquellas zonas
donde sea posible. Seguidamente se extrae el pi-
lar y se repasan las pestanas de su refuerzo, apli-
cando pintura de zinc.

El nuevo pilar se presenta, se ajusta y se suel-
da por puntos a su cierre, soldando a tapon en
aquellas zonas donde no sea posible acceder con
punteadora. Para finalizar, se aplica cera de ca-
vidades y se montan los elementos descritos an-
teriormente siguiendo un orden inverso.

3.2.7. Estribo bajo puertas

El estribo bajo puertas esta unido al resto de
la carroceria por medio de 60 puntos de solda-
dura, distribuidos segiin se muestra en la fi-
gura 36.

4 puntos a pilar central y
refuerzo de pilar

7 puntos a su refuerzo

2 puntos a pilar delantero
y su refuerzo

4 puntos al pilar delantero

Refuerzos del estribo

Estribo bajo puertas

Fig. 36.— Union del estribo a la carroceria.

M) REPARACION Y SUSTITUCION
DEL ESTRIBO BAJO PUERTAS

Debido a la configuracién cerrada por su re-
fuerzo, el estribo presenta dificil accesibilidad
para su reparacion (figura 37), debiendo desco-
ser previamente sus puntos de soldadura para ac-
ceder con palanca, o bien utilizar el martillo de
inercia.

El fabricante suministra el estribo completo
como pieza de recambio original, permitiendo va-
rias secciones de ahorro, indicadas en la figura 38.

a Coma contorno

I

Estribo bajo puertas

Piso

e

21 puntos de soldadura

Fig. 37.—Seccion del estribo bajo puertas.
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También se ha de mencionar, por su importan-
cia, las caracteristicasy composicion del refuer-
270 del estribo indicado en la figura 37. Se sumi-
nistra en dos piezas, la primera y mas larga esta
fabricada en acero de alta resistencia (ALE), por
lo que no se deberan efectuar reparaciones o es-

tirajes en caliente sobre este elemento.

Secciones de ahorro

Estribo bajo puertas

Fig. 38.— Secciones de ahorro del estribo.

La parte posterior del refuerzo esta fabricada
en acero coman, y para su reparacion no se exi-
ge ninguna precaucion en especial. La configu-
racion de este refuerzo mejora la seguridad pa-
siva, ya que en caso de golpes frontales la energia
cinética del vehiculo se transmite hasta la parte
del refuerzo mas débil (parte trasera), cuya zona,
deformandose, absorbe mas energia.

Para efectuar la sustitucion del estribo se rea-
lizaran las siguientes operaciones:

a) Desmontar puertas

Explicado en el apartado 3.2.2.0.

b) Desmontar gomas contorno de los huecos
de las dos puertas

Explicado anteriormente en el apartado
32528
c) Desmontar guarnecido inferior del pilar

central

Explicado en el apartado 3.2.6.e.

d) Desmontar faros
Explicado en el apartado 3.1.2.b.

e) Desmontar paragolpes delantero

Explicado en el apartado 3.1.2.e.

f) Desmontar aleta delantera
Explicado en el apartado 3.1.2.q.
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g) Desmontar asiento trasero

Explicado en el apartado 3.2.6.k.

h) Retirar moquetas del piso

Explicado en el apartado 3.2.6.h.

Realizadas estas operaciones, se procede a se-
mitaladrar los puntos de soldadura del estribo y
a extraerlo. Seguidamente, se repasan pestanas
y se les aplica pintura de zinc para, posteriormen-
te, soldar el estribo a su refuerzo por puntos. Para
terminar, se aplican los tratamientos anticorro-
sivos habituales y se montan los elementos an-
teriores siguiendo un orden inverso al descrito.

3.2.8. Techo

El techo une al resto de la carroceria por una
serie de puntos distribuidos, segun se detalla a
continuacion:

Parte delantera

Va unido a la traviesa delantera de techo me-
diante 20 puntos en su pestafia, que sirve de
asiento a la goma contorno de la luna parabri-
sas. En su parte posterior, el techo se une con ma-
silla a la traviesa delantera.

Luna parabrisas 20 puntos de soldadura

T—

£/

Traviesa delantera /

Masilla
selladora

Fig. 39.— Seccion parte delantera de techo.

Parte lateral

El techo va unido en su parte lateral por pun-
tos de soldadura a su refuerzo lateral y median-
te masilla selladora al cierre de su refuerzo, se-
gan se puede apreciar en la figura 40.

Techo

s

(Aerre del refuerzo
Refuerzo

N,/

Goma contorno de puerta

Fig. 40.—Seccion parte lateral de techo.
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Parte trasera dientemente, Ya que van incorporados en el pro-
pio techo (véase figura 41).

En su parte trasera incorpora una traviesa y un El techo también va unido por un cordén de
refuerzo para el soporte de las bisagras del por- soldadura de latén al montante de luna lateral
ton. Estos refuerzos no se suministran indepen- y otro cordén a la aleta trasera (figura 42).

Techo

f osterior
Masilla selladora / / Refuerzo p r

Junquillo de sujecion del
/ e guarnecido de techo

Traviesa trasera

Fig. 41.—Seccion parte trasera de techo.

3 puntos a pilar central y
refuerzo lateral

8 puntos al refuerzo lateral

6 puntos al refuerzo lateral

20 puntos a traviesa delantera 1 cordén de laton a

cada aleta trasera

Traviesa delantera
Refuerzo lateral

de techo
Cierre del refuerzo lateral

Cordén de latén a cada montante lateral

Fig. 42.— Unién del techo al resto de la carroceria.

N) REPARACION Y SUSTITUCION DEL TECHO fuerzos que suelen incorporar todos estos techos.

Presenta dificil accesibilidad para el reparador _ Siseprocede a la sustitucion del techo, se rea-
en todo su contorno, debido a los necesarios re- lizaran las siguientes operaciones:
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a) Desmontar guarnecido interior

Explicado anteriormente en el apartado 3.2.6.i.

b) Desmontar gomas contorno de puertas

Explicado en el apartado 3.2.5.2.8.

¢) Desmontar gomas canalillos de agua

Explicado en el apartado 3.2.5.2.j.
d) Desmontar luna parabrisas

Explicado en el apartado 3.25.2k.
e) Desmontar portén trasero

Para ello, en primer lugar, se procede a des-
montar su instalacion eléctrica, desconectando
sus clemas, situadas en la parte posterior del por-
ton. Posteriormente, se extraen los dos tornillos
que sujetan cada una de las bisagras a techo, con
lo que éstas quedan libres. Por altimo, so6lo que-
da desmontar los amortiguadores del porton por
su parte superior, que encajan a presion en los
soportes del porton, tras lo cual se procedera a
retirar el mencionado portdn trasero.

f) Retirar instalacion eléctrica del techo

Se retira la instalacion eléctrica de la luz inte-
rior del vehiculo en su parte delantera y la que
conecta eléctricamente la luneta términa del por-
ton trasero.

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cedera a semitaladrar los puntos de soldadura de
unién del techo, utilizando la Spotle u otro pro-
cedimiento o herramienta similar. Posteriormen-
te, se extrae el techo y se repasan las pestafas
de sus refuerzos aplicando pintura de zinc.

El nuevo techo se presenta y ajusta, soldandole
por puntos en su contorno y por un cordon de
latén en las zonas de union con el montante la-
teral y aleta trasera. Repasadas las soldaduras de
latén y pintado el techo, se procede a montar los
elementos descritos anteriormente, siguiendo un
orden inverso.

3.3. PARTE TRASERA

En este apartado se estudian las piezas de la
parte trasera del Peugeot 205 que suministra el
fabricante y que con mas frecuencia resultan da-
nadas en colisiones.

ELEMENTOS DE LA PARTE TRASERA
Faldon trasero
1a. Paragolpes trasero
1b. Piloto antiniebla
2. Chapa portapiloto
2a. Piloto trasero
3. Aleta trasera
4. Porton trasero

Q
1.

Fig. 43.—Elementos de la parte trasera.

3.3.1. Faldén trasero

El faldén trasero se une al resto de la carroce-
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ria por una serie de puntos de soldadura, mos-
trados en la figura 44.
Para su reparacion se realizaran, en primer lu-

gar, las siguientes operaciones:



10 puntos al refuerzo del faldén

Faldén trasero

9 puntos al refuerzo
del faldén

6 puntos al refuerzo
de aleta

16 puntos al piso del maletero

3 puntos al refuerzo de aleta

2 puntos al refuerzo de aleta
y refuerzo de faldon

2 puntos al refuerzo de aleta

\ Piso maletero

\ Refuerzo del faldén

Fig. 44.— Union del faldén trasero a la carroceria.

O) REPARACION Y SUSTITUCION
DEL FALDON TRASERO

Presenta buena accesibilidad para el repara-
dor en su parte inferior, limitada Gnicamente por
el piso del maletero. En su parte superior, y de-

18 puntos

e

Faldén trasero

Refuerzo del fald()k

13 puntos /HT

——

r

Piso maletero

bido a la forma cerrada que le confiere su refuer-
zo, presenta mala accesibilidad, debiendo en este
caso descoser previamente sus puntos de solda-
dura para acceder con palanca.

Para su reparacion se realizaran, en primer lu-
gar, las siguientes operaciones:

a) Desmontar paragolpes

El paragolpes trasero va montado por un tor-
nillo y tuerca en cada extremo a la aleta trasera,
por dos tuercas en su parte central al faldén y
por un tornillo a su soporte central de paragol-

Fig. 45.— Seccién del faldén trasero.

pes (figura 46).
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Soporte central

1 tornillo a cada aleta trasera

2 tuercas al
faldén trasero

2 tuercas al faldén

1 tornillo a cada soporte

Fig. 46.—Montaje del paragolpes trasero.

Adicionalmente, se desconectaran las dos cle-
mas eléctricas que alimentan las dos luces de ma-

tricula.
e Si el paragolpes trasero resultase danado, se

procederia a su sustitucion, y para ello se ten-
dra en cuenta que se suministra en piezas sepa-
radas (véase figura 47).

Clemas de luz de matricula

Luz de matricula

Paragolpes

Tulipa de luz de matricula

Tulipas de piloto antiniebla

\ Deflector

Fig. 47.—Elementos del paragolpes trasero.
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* El paragolpes trasero se une a su deflector
por medio de tres tornillos y dos grapas. Las tuli-
pas de los pilotos antiniebla van montados por
dos grapas metalicas cada una en su parte infe-
rior, mientras que en la superior encajan su guia
en el orificio correspondiente. Por Gltimo, las dos
luces de matricula se fijan a presién en el hueco
correspondiente del paragolpes.

b) Desmontar goma contorno del portén
trasero

Viene encajada a presion en su pestafa corres-
pondiente del marco del portén.

c) Soporte central del paragolpes

Este soporte se fija al faldon trasero por me-
dio de dos tuercas roscadas en los esparragos,
soldados en el faldon.

d) Retirar moqueta del piso maletero

Realizadas estas operaciones, y si la parte afec-
tadea del faldon es la inferior, se procede a su
reparacion mediante tas y martillo. En caso con-
trario, se descoserian los puntos de soldadura del
refuerzo para acceder con palanca y, posterior-
mente, volver a soldar.

Si el dario fuese excesivo, se procedera a la sus-
titucion del faldén; para ello se tendra en cuen-
ta que el fabricante suministra independiente-
mente el faldon y su refuerzo. Para la sustituciéon
del faldon se realizaran, adicionalmente, las si-
guientes operaciones:

e) Desmontar resbalon de cerradura

Extrayéndose los dos tornillos que lo fijan al
faldon trasero.

f) Desmontar pilotos traseros

Esta operacion es necesaria para la posterior
extraccion de la instalaciéon eléctrica, montada
por el interior del refuerzo del faldon. Cada uno
de los pilotos va sujeto por una Unica tuerca a
la chapa portafaros, a la que se accede por el

hueco del refuerzo de la aleta trasera. El piloto
derecho se une a la red eléctrica del vehiculo por
medio de dos clemas, mientras que el izquierdo
lo hace con tres.

g) Retirar instalaciéon eléctrica

Esta instalacion, montada por el interior del
refuerzo del faldén, se extrae por su lado iz-
quierdo.

h) Desmontar goma pasamuros de la instalacién
para la luz de matricula

Va alojada, a presion, en su orificio correspon-
diente.

i) Desmontar rueda de repuesto

Se extrae el tornillo de sujecion del soporte si-
tuado en el piso del maletero; tras lo cual se saca
la rueda de repuesto.

Efectuadas las anteriores operaciones, se pro-
cede a semitaladrar los puntos de soldadura que
unen al faldon trasero con el resto de la carro-
ceria. Seguidamente, se retira el refuerzo del fal-
doén en primer lugar, tras lo cual se extrae el pro-
pio faldon. A continuacién se repasan pestanas
y se les aplica pintura de zinc para la soldadura
con punteadora.

El nuevo faldon se presenta y ajusta solapan-
dolo a las chapas portapilotos por su parte inte-
rior, y soldandolo por puntos a éstas y al resto
de sus uniones con la carroceria. El refuerzo del
faldon se presenta y se solapa a las chapas por-
tapilotos por su parte exterior para proceder a
su fijacion por puntos de soldadura al faldén tra-
sero y demas zonas de contacto.

Por Gltimo, se montaran los elementos ante-
riores siguiendo un orden inverso al descrito.

3.3.2. Chapa portapilotos

Esta unida al resto de la carroceria por 26 pun-
tos de soldadura, distribuidos segin muestra la
figura 48.

12 puntos a refuerzo de aleta trasera

3 puntos de soldadura MIC
al refuerzo del faldon

1 punto a aleta trasera
y refuerzo de aleta

b puntos a aleta trasera

4 puntos a refuerzo de aleta

Fig. 48.— Union de la chapa portapilotos al resto de la carroceria.
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P) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
CHAPA PORTAPILOTOS

La chapa portapilotos presenta una dificil ac-
cesibilidad para el reparador, debido al refuer-
zo de la aleta trasera, por lo que en pequefas
deformaciones se repararéa utilizando el martillo
de inercia, o bien descosiendo previamente sus
puntos de soldadura y accediendo con palanca.

Para la sustitucion de la chapa portapilotos se
tendra en cuenta que ésta se suministra conjun-
tamente con la aleta trasera, pudiéndose adqui-
rir por separado como pieza de recambio original.

En cualquier caso, sera necesario efectuar pre-
viamente las siguientes operaciones:

a) Desmontar paragolpes trasero

Explicado en el apartado 3.3.1.a.

b) Desmontar pilotos

Esta operacion ya se vio en el apartado 3.3.1.f.

¢) Desmontar goma contorno del portén trasero

Explicado en el apartado 3.3.1.b.

d) Desmontar guarnecido de custodia

Explicado anteriormente en el apartado 3.2.6.i
de la parte central.

e) Desmontar tacos de apoyo del portén trasero

Estos tacos situados en cada refuerzo de la ale-
ta, y cuya mision es la de asegurar un perfecto
cierre del porton, estan fijados por medio de dos
tuercas cada uno.

f) Retirar moqueta del piso maletero

Explicado anteriormente en el apartado 3.3.1.d.

A continuacion se procede a semitaladrar to-
dos sus puntos de soldadura de union, despren-
diéndose posteriormente la chapa portapiloto.

Se repasan las pestafias y se les aplica pintura
de zinc para el proceso de soldadura.

La nueva chapa portapiloto se presentay ajus-
ta para soldarla posteriormente por puntos al res-
to de la carroceria.

Finalmente, se montan los elementos anterior-
mente citados siguiendo un orden inverso.

3.3.3. Aleta trasera

Su union al resto de la carroceria se realiza por
un total de 44 puntos de soldadura, distribuidos
segln muestra la figura 49.

r

1 cordon de latén al techo

10 puntos al refuerzo de aleta

15 puntos al refuerzo de aleta

1 punto al piso

Pegado con masilla al pase de rueda

1 punto a chapa portapiloto
y refuerzo de aleta

6 puntos a chapa
portapiloto

4 puntos al refuerzo de aleta

6 puntos al estribo

Fig. 49.— Union de la aleta trasera al resto de la carroceria.

Q) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
ALETA TRASERA

En general, para su reparacion, la aleta trase-
ra presenta dificil accesibilidad debido a los po-
cos huecos existentes en el refuerzo de dicha ale-
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ta. Unicamente presenta una zona muy
localizada en donde la reparacion se puede efec-
tuar con tas y martillo a través del hueco para
el altavoz trasero, véase figura 50; por lo que, en
pequedas deformaciones, se utilizara el martillo
de inercia, o bien se descoseran los puntos de sol-
dadura necesarios para acceder con palanca.



Zona de buena accesibilidad

Aleta trasera

Fig. 50.— Accesibilidad de la aleta trasera.

Para efectuar la reparacion de la aleta se de-
beran realizar previamente las siguientes opera-
ciones:

a) Desmontar goma contorno de la puerta
trasera

Explicado anteriormente en el apartado
3252g

b) Desmontar goma contorno del portén

Explicado en el apartado 3.3.1.b.

¢) Desmontar guarnecido de custodia

Esta operacion ya se vio anteriormente en el
apartado 3.2.6.i.

d) Despegar plastico impermeabilizante del
hueco del altavoz

e) Desmontar paragolpes trasero

Explicado en el apartado 3.3.1.a.

Realizadas estas operaciones, se procede a la
reparacion de la aleta, segin se explico ante-
riormente.

Si la deformacion de la aleta fuese excesiva,
se procedera a su sustitucion. Para ello se ten-
dra en cuenta que el fabricante suministra la ale-
ta trasera junto con la chapa portapilotos, sien-
do preciso en tal caso realizar adicionalmente
las siguientes operaciones:

f) Desmontar resbalon de cerradura

Para ello se extraen los dos tornillos que lo
mantienen unido a la aleta trasera.

g) Desmontar mecanismo de sujecién del
respaldo de asiento trasero

Va montado por medio de tres remaches al re-
fuerzo de la aleta trasera.

h) Retirar moqueta trasera del piso

Bastara con quitar una grapa metalica situa-
da en la pestana del estribo, la cual mantiene fija
la moqueta.

i) Desmontar guarnecido interior del pase
de rueda

Situado en la parte posterior del marco de la
puerta trasera. Para acceder a él, se retira el asien-
to trasero, tirando de su anilla.

Este guarnecido va fijado Gnicamente por un
tornillo roscachapa al piso del vehiculo y enca-
jado en la goma contorno de hueco de puerta
trasera que previamente se habia desmontado.

j) Desmontar piloto

Explicado en el apartado 3.3.1.f.

k) Desmontar respaldo de asiento trasero

En primer lugar, se abate hacia adelante, libe-
randolo de su fijacion superior, accionando para
ello el mando correspondiente. Seguidamente, se
extraen las dos tuercas que fijan el respaldo de
pase de rueda en cada extremo.

Si la aleta a sustituir fuese la izquierda, se ten-
dria que retirar adicionalmente la instalacion
eléctrica que, montada por este lado, une la parte
trasera del vehiculo a su red eléctrica. Si, en cam-
bio, fuese la aleta derecha, entonces se deberia
desmontar la boca de llenado de combustible,
la cual va sujeta por medio de dos tornillos a la
mencionada aleta.

Para proceder a la sustitucion de la aleta se
semitaladraran seis puntos de soldadura utilizan-
do la Spotle u otra herramienta similar, en aque-
llas zonas donde el espacio lo permita, cortan-
do la aleta en su parte superior, utilizando la
sierra neumatica.

Se repasan las pestanas, aplicando pintura de
zinc.

La nueva aleta se presenta y ajusta para, pos-
teriormente, soldarla por puntos o a tapon en
aquellas zonas donde no exista accesibilidad.
También se unira al techo mediante un cordén
de laton.

Repasadas las soldaduras y aplicados los pro-
ductos anticorrosivos correspondientes se proce-
de al montaje de los elementos anteriores, si-
guiendo un orden inverso al descrito.

3.3.4. Porton trasero

El portén trasero es un elemento moévil y, por
tanto, desmontable. En su parte posterior va uni-
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do a la carroceria por medio de dos bisagras, a
las que se une por dos tornillos cada una.

En su parte inferior, el porton trasero efecta
su cierre mediante su correspondiente cerradu-
ra y resbalén.

R) REPARACION Y SUSTITUCION
DEL PORTON TRASERO

El porton trasero presenta, en general, dificil
accesibilidad para el reparador, debido a su con-
figuracion cerrada, aunque existe una pequena
zona donde la reparacion se puede realizar uti-
lizando tas y martillo, tal como se muestra en la
figura 51.

Porton trasero

Huecos del porton

Panel del porton
Luneta térmica /

g -0

SECCION DEL PORTON

Refuerzo del porton

Fig. 51.— Accesibilidad y seccion del porton trasero.

La reparacion del porton trasero se efectuara
utilizando el martillo de inercia para pequefas
deformaciones, o bien descosiendo los puntos de
soldadura y accediendo con palanca. Para ello
se realizaran las siguientes operaciones:

a) Desmontar cilindro de llave

Se extraera una ballestilla que mantiene fijo
el cilindro al panel del porton.

b) Embellecedor del portén trasero

Este embellecedor, situado en la parte poste-
rior del portén, va fijado por una grapa a presion
y pegado, al mismo tiempo, en toda su superficie.

Realizadas estas operaciones, se procede a la
reparacion del porton.

Si la deformacion de este porton fuese excesi-
va, se procedera a su sustitucion. Para ello se ten-
dra en cuenta que el fabricante suministra el por-
ton trasero como pieza de recambio original, sin
posibilidad de adquirir el panel de dicho porton
por separado.

Para su sustitucion se realizaran, adicionalmen-
te, las siguientes operaciones:

Embellecedor del portén

Luneta térmica

Porton trasero

Bisagras

@2

Anagramas

é Cilindro de llave
EL Cerradura

Goma contorno del portén

Amortiguador

Fig. 52.— Elementos del porton trasero.
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c) Desmontar cerradura

Para ello se extraen los dos tornillos que fijan
la cerradura al armazén del portén.

d) Desmontar goma de cierre con la bandeja
portaobjetos

Esta goma, situada transversalmente en la par-
te media del portén, tiene como misién la de ase-
gurar un perfecto cierre con la bandeja portaob-
jetos y evitar en ésta posibles vibraciones. Va
montada en el porton mediante ocho grapas a
presion.

e) Desmontar tacos reguladores de altura

Los dos tacos que incorpora el porton, situa-
dos en su parte posterior van roscados al arma-
z6n de éste.

f) Desmontar instalacion eléctrica

En primer lugar, se desconectan las clemas de
la luneta térmica, se extrae un tornillo de masa
y las dos grapas de fijacion de la instalacion. Pos-
teriormente, se saca esta instalacion por el man-
guito situado en la parte izquierda del portén.
Las clemas de la luneta térmica se desmontan ti-
rando de ellas hacia fuera.

CESvVIMAP

8) Desmontar grapas soporte de la bandeja
portaobjetos

En estas dos grapas se fijan los tirantes de la
bandeja portaobjetos, yendo montados a presion
en sus huecos correspondientes.

h) Desmontar luneta térmica

La luneta térmica va pegada en todo su con-
torno al marco de luneta del portén. Para reali-
zar esta operacion se utilizan cuchillas “thermo-
fix” u otras similares.

i) Desmontar amortiguadores

Se desmontaran de su fijacion al porton, ex-
trayendo para ello la ballestilla que sujeta a pre-
sion el amortiguador con el soporte del portén.

j) Desmontar porton trasero

Se le libera de su fijacion a la bisagras, qui-
tando los dos tornillos de cada una; tras ello se
desmonta el porton.

El nuevo portén se monta realizando las ope-
raciones anteriores, siguiendo un orden inverso
y efectuando su reglaje por medio de las bisa-
gras y cerradura.

CENTRO DE EXPERIMENTACION Y SEGURIDAD VIAL MAPFRE

Abril 1988
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