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Elsector del automavil se caracteriza por su dina-
mismo. Con relativa frecuencia, los fabricantes
incorporan al mercado nuevos modelos, o bien
introducen mejoras en los vehiculos de gran im-
plantacién entre las preferencias de los auto-
movilistas. =

Através de lainformacién de los mediagfabitua-
les de difusién, los usuarios en general# los técni-
cos en particular tienen noticia de lagprincipal
caracteristicas que afectan al funcionagiento, gef=
duccién, comportamiento activo, coBsumosmare.

INTRODUCCION

—_——

MAP es proporcionar a ambos colectivos la infor-
macioén que necesitan para su trabajo cotidiano y
que no suele ser recogida habitualmente por los
medios de comunicacion del sector. El contenido
esta orientado fundamentalmente al estudio de la
—carroceria, elementos de la misma, accesibilidad
para repacion, etc. Ademas, se recogen aquellos
aspectos reparabilidad que hacen que cada
vehiculo seadiferente. Nuestro objetivo es que de
onocinmgento sur,f'a la mejor reparacién en
2io de E)s usuarios y del sector en general.

tenimiento, etc... Pero esta informa&én & oca=
siones no es suficiente para los profegonakerela

cionados con la reparacién, especialngente perito
tasadores y técnicos de reparacién. Argabos necesi-
tardn el conocimiento previo del detaRe construc-
tivo del vehiculo y los condicionantes t&nicos que
intervienen en su reparabilidad. =

La finalidad de los Manuales Descriptivos y de
Reparabilidad de Vehiculos publicados por CESVI-

- -

—En C(E_sec@ncm esta informacién esta espe-
almesFe desEnada a los técnicos y profesionales

enen que decidiry efectuar las posibles repa-

raciones de Igs nuevos vehiculos.

Por dltimagueremos resaltar laimportante cola-
boracién pgéstada por los fabricantes de automévi-
les, gue=se hace patente en las donaciones y
cesiones de vehiculos para su estudio en nues-
tro Centro.




El Saab 9000 es un vehiculo situado en el seg-
mento alto del mercado. Posee un motor de 1895
cm3 con 4 vaélvulas por cilindro e inyeccion electro-
nica. Las versiones 9000 CD y 9000 Turbo 16, mon-
tan adicionalmente un turbocompresor, un enfria-
dor del aire de alimentacion (Intercooler Saab) y un
sistema de encendido directo (Saab D.l.), consis-
tente en sustituir el distribuidor por cuatro bobinas
generadoras de alta tension (una para cada bu-
jia).
Las ruedas motrices son las delanteras. Tiene
direccion servoasistida y embrague de mando hi-

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

1. DESCRIPCION BASICA

draulico. Sus frenos son de disco en las cuatro rue-
das, ventilados los delanteros y controlados por un
sistema antibloqueo (ABS + 3) de tres circuitos, uno
para cada rueda delantera y otro para las ruedas tra-
seras. La suspension delantera es independiente
tipo Mc-Pherson con barras estabilizadoras y amor-
tiguadores de doble conducto de gas a baja pre-
SIO!"I

En el tren trasero la suspension es de eje rigido
con muelles helicoidales, amortiguadores de gas,
barra estabilizadora y barra Panhard a bajo nivel.

VERSIONES
PRINCIPALES
CARACTERISTICAS 9000 16 9000 T 16 9000 CD 9000 AIR FLOW 11
Posicion Delantero transversal
H-
Cilindrada R85 an’?
Potencia (CV a pm) g 175/5300 204/5500
Motor g
R. Compresion £ 91 91
=
Combustible Equiel valor entre 91 f NO o gasolina sin plomo
Encendido ‘ ! ___—=_= Encendido directo Saab (DI)
Alimentacion Inyeccion electronica LH Jetronic
Distribucion Doble arbol de levas en culata accionado por cadena
Embrague Hidrdulico Monodisco en seco
Relaciones
Transmision 12 15,06:1 13,721 13,72:1
¥ 7831 7,131 7131
» 5,25:1 4,781 4781
4 3,98:1 3621 3,621
5 313 2,851 2,851
Marcha atrds 14,301 13,531 13,031
Grupo diferencial 44511 4,05:1 4,05:1
Anterior Tipo Mc-Pherson con bamma estabilizadora y amortiguadores de doble conducto con gas a baja presion
Suspension
Posterior Eje rigido con muelles helicolidales, amortiguadores de gas, barra estabilizadora y barra Panhard a bajo nivel




PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS
9000 i 16 9000T 16 9000 CD 9000 AIR FLOW 11
Direccion Tipo Cremallera servoasistida
Anteriores Disco ventilado de pinza flotante
Posteriores Disco de pinza flotante
Frenos
Sistema Hidrdulico servoasistido Hidraulico servoasistido con sistema antibloqueo (ABS+3)
Circuitos 2 circuitos en diagonal 3 circuitos, uno para cada rueda delantera y otro para el tren trasero
Bateria 12V 62 Ah
Equipo
Eléctrico
Alternador 80 A 1079 W
Vacio (marcha) 1.305 kg b 1.370 kg
Pesos _;_—E"E =
Maximo autorizado 185 kg 1.875 kg
Anchura (maxima) ‘[.§4 1.764 mm 1.764 mm
Longitud (méximal 480 4.780 mm 4620 mm
Altura (sin carga) 1.4§m 1420 mm 1.420 mm
Dimensiones -
Distancia entre ejes 2672 mm=—_ ) 2671 mn—== 2672 mm 2672 mm
Ancho de via delantero 1.522 mm 1.522 mm 1.522 mm 1.522 mm
Ancho de via trasero 1.492 mm 1.492 mm 1492 mm 1.492 mm
Frente delantero 1.0 mm
Traviesa inferior 1,3 mm
Aleta delantera 0,7 mm
Capo delantero 0,7 mm
E 5 Lateral 0,7 mm
de Puerta delantera 0,7 mm
la chapa Puerta trasera 0,7 mm
Techo 0,7 mm
Aleta trasera 0,7 mm
Faldon trasero 0,7 mm
Cap0 trasero 0,7 mm
Cada 100 km:
—A 90 km/h 721 7oL 70L
Consumos
—A 120 km/h 88 L 851 85L
—Circuito urbano 1221 1211 1211




1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION
DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican al vehiculo se
recogen, debidamente codificadas, en distintas pla-

cas situadas en el hueco del motory compartimento
maletero (figura 1).

Placa del constructor

Niamero de bastidor

Cadigo de pintura

Fig. 1—Situacion de las placas de identificacion.
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* El namero de bastidor se encuéntra troque-
lado en el piso del maletero, junto al afojamientode=——_
la rueda de repuesto. Consta de 17 Gracteressiffa- =—=
numéricos (nimeros y letras), cuycssignifisfdo=e = —=
explica a continuacion: = = =
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N.° de bastidor: *YS3CD45L31001161*
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Nimero de orden de fabricacion

Lugar de fabricacién, segiin Tabla A

Ano de fabricacion:

F=1985 H=1987 K= 1989
G=1986 ) =1988

Cifra de control interno de la factoria

Tipo de motor, segin Tabla B

Tipo de caja de cambios:
4 = 4 marchas manual
5 = 5 marchas manual

Tipo de carroceria — 4

6 = 3 marchas automatica
8 = 4 marchas automatica

= 4 puertas sedan
5 = 5 puertas combi-coupé

Cddigo de uso interno
Modelo de vehiculo — C = Saab 9000

A = Saab 900
Identificacion mundial del constructor:
YS3 : Saab-Scania Suecia

YK1 : Saab-Scania Finlandia




TABLA A TABLA B
1,2, 4 Trollhattan L Un carburador
3 Arlov T Dos carburadores
7,8 Nystad (Finlandia) J Inyeccion, 8 valvulas
S Turbo
L Turbo intercooler 16 valvulas
D Inyeccion 16 valvulas

* La placa del constructor se encuentra rema-
chada en la parte derecha de la chapa salpicadero
en el hueco del motor. En ella se pueden distinguir
los siguientes datos:

* La placa de identificacion de pintura esta =

situada en el compartimento del mal&ero junto al
alojamiento de la rueda de repuesto. Est& placa con-
tiene los siguientes datos: =

1. Razoén social del constructor.

2. Numero de homologacion del modelo.
Wm de bastidor.

4. Peso m nﬁmmo autorizado.

5. Peso mailmo autorizado con remolque.

Peso maﬁno en el eje delantero.
0 maxi@no en el eje trasero.

BODY COLOUR

TRIM COLOUR

1. Cddigo del color de la carroceria.

2. Fabricante de la pintura (Herberts).
3. Caodigo del color de la tapiceria.

4. Numero de bastidor del vehiculo.

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE MATERIALES
COMPUESTOS

Entre los materiales utilizados en la construccion
del Saab 9000, se encuentran elementos que estan
compuestos por distintos tipos de plasticos, los cua-
les, debido a su situacion, son susceptibles de rotura
en colisiones. Estos materiales, ademas de presentar
resistencia elevada, menos peso y ausencia de
corrosion, son reparables mediante procedimientos
técnicos apropiados sin perder sus cualidades ante-
riores y proporcionando un buen acabado estético.
En la figura 2 se detallan los tipos de plastico con los
que se puede efectuar la reparacion de estos ele-
mentos.

1. Rejilla frontal (A.B.S.).

2. Paragolpes delantero (PUR/RIM).
3. Spoiler delantero (PUR/RIM).

4. Molduras laterales (P.V.C.).

5. Paragolpes trasero (PUR/RIM).

Fig. 2—Elementos exteriores de materiales compuestos.



1.4. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA
CONSTITUIDOS POR ACEROS
ESPECIALES (A.L.E.)

Con el fin de aumentar la seguridad pasiva de este
vehiculo, el fabricante ha introducido en su estruc-
tura elementos de alta resistencia, los denominados
aceros de alto limite eldstico. Estos aceros presentan
la ventaja de tener una mayor resistencia mecanica,

aun cuando su peso sea menor. También es de
suma importancia saber que la soldadura con so-
plete, la soldadura indirecta y el enderezado en
caliente estan rigurosamente prohibidos en este
tipo de piezas, ya que de lo contrario perderian las
cualidades mecanicas mencionadas. Solamente o

hay posibilidades de enderezado en frio en defor- 2 R it & Do S

maciones minimas, de otra forma se debera sustituir

cualquiera de las piezas indicadas en la figura 3.

: Fig. 3—Elementos formados por aceros especiales (A.L.E.).

1.5. DIMENSIONES
maciones en los elementos de carroceria sometidos

La verificacion y control de posibles deformacio-
nes que afecten a la estructura del vehiculo, debe a grandes esfuerzos.
efectuarse en una bancada comprobando las cotas==—— En |as figuras 5 y 6 se indican las medidas del habi-
de un conjunto de puntos situados en lag@arte baja téculc‘)%sajeros y la de los huecos de puertas, de
modo qué&sirvan de orientacion para la reparacion
la supetestructura de la carroceria (pilares y

del monocasco. En la figura 4 se detallagrestos pun-
d

tos asi como una serie de diagonales§ara que, por
comparacion, se puedan verificar las gosibles def&r Bcho). E
= -
EHH'—-E— __E-
9 : I = E -
A—A’ D—&E H
133 340 =
1 I I—‘:—i; i A= Torillo anterior de sujecion de la cuna motor.
—————==——— B —B" Taladro posterior del soporte de |la cuna motor.
C—C": Tomillo de sujecion de la suspension trasera.

|
D—D":Tomillo de fijacion del tirante de la supension trasera.

|
525
Jf U1 || T B I LA L. B DIAGONALES
525 AB' = A'B =1335mm
BC' = BC =1.926 mm
CD" = CD = 1.421 mm
1.707
Fig. 4—Dimensiones del vehiculo en planta y alzado.
AC = AC =1.588 mm
BC' = B'C = 1.546 mm
CD' = C'D = 1.837 mm

A—A’ = Tomillo posterior de fijacién de la visera quitasol.

B—B’ = Extremo superior de la ranura para el regulador de
altura del cinturén de seguridad.

C—C' = Tomillo posterior de sujecién del guarnecido del
pilar.central.

D—D’ = Extremo posterior de la linea de unién del guarne-

cido de custodia con el guamecido del techo.

Dimensiones tomadas con guarnecidos y accesorios montados

Fig. 5—Dimensiones del habiticulo de pasajeros.



Medidas tomadas con gomas y guarnecidos montados.

Fig. 6—Dimensiones de los huecos de puertas,

1.6. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUE

SUMINISTRA EL FABRICANTE marcado con un nimero y los diferentes subgrupos

Para la reparacion del Saab 9000, el fabricante (elementos que se pueden suministrar conjunta-
comercializa las diferentes piezas o grupos de piezas mente con otros) se identifican con el mismo nu-
que se indican en la figura 7. Cada repuesto esta mero, al que se anade una letra.

Fig. 7—Despiece de la carroceria.

11



A. Carroceria completa (con puertas, capoés y ale- 24. Refuerzo superior del pilar delantero.
tas delanteras).

25. Refuerzo central del pilar delantero.
26. Refuerzo inferior del pilar delantero.
B. Carroceria desnuda (sin puertas, capos ni ale- 27. Refuerzo del pilar central.

tas delanteras). 28. Cierre del pilar central.
29. Refuerzo anterior de estribo.

30. Refuerzo posterior de estribo.
31. Cierre de estribo.

1. Frente delantero.

2. Traviesa inferior delantera.
3. Aleta delantera.

32. Piso vehiculo.
4. Cap6 delantero. 33. Refuerzo delantero del piso.
5. Bisagras del capo delantero. 34. Cierre superior del pilar delantero.
6. Conjunto pase de rueda — torreta de suspen- 35. Refuerzo del montante de luna.
sion. 36. Cercha delantera del techo.
7. Cierre del larguero delantero. 37. Cercha trasera del techo.
8. Larguero delantero. 38. Traviesa trasera del techo.
9. Refuerzo del pase de rueda. 39. Refuerzo lateral del techo.
10. Soporte de suspension delantera derecha. 40. Cierre lateral del techo.
11. Salpicadero inferior. 41. Traviesa delantera del piso.
12. Chapa divisoria del compartimento motor. 42. Traviesa trasera del piso.
13. Salpicadero superior.

43. Aleta trasera.
14. Soporte de suspension delantera izquierda. 44. Chapa portapiloto trasera.
15. Puerta delantera.

45. Capd6 maletero.
15a. Panel de puerta delantera. 46. Bisagras del capé maletero.
16. Puerta trasera. 47. Faldon trasero.
16a. Panel de puerta trasera.

17. Bisagras de puerta delantera. _=___——*___

. Refuerzo del faldon trasero.
18. Tirante de freno de puerta delan

48. Refoerzo de aleta trasera.
49. Pase de rueda trasero.

0. Larguerg trasero.
raviesa=del piso maletero.
%50 maletero.
. Capa bandeja portaobjetos.

20. Bisagras de puerta trasera.
21. Lateral.

22. Techo.
23. Montante de luna parabrisas.



En este apartado se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la reparabili-
dad del Saab 9000, analizandose principalmente los
aspectos relativos a la ACCESIBILIDAD PARA EL
REPARADOR, versiones del repuesto, disponibili-
dad del mismo y la complejidad de su reposicion o
reparacion en funciéon de los elementos que deben
desmontarse previamente, asi como su modo de
ensamblaje.

2.1 PARTE DELANTERA

En este apartado se analizan los elementos de la
parte delantera que cominmente resultan afecta-
dos en una colisision frontal (véase figura 8).

2.REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

||1||I|IIIIIIII!IIIIIIHH[HHHIHIIHII“IIIIIIH

([

B ] A. Elementos de la parte delantera

1. Frente superior
1a. Rejilla
1b. Faro
1c. Piloto
2. Traviesa inferior
2a. Spoiler de paragolpes
2b. Paragolpes
3. Aleta
4. Capo

&

|
"
/
|

8—Elementos de la parte delante

2.1.1. Frente delantero

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el frente delantero como
pieza de recambio independiente.

UNION DE LA PIEZA

Va atornillado de la forma que indica la figura
9.

ACCESIBILIDAD

Debido a su configuracion abierta, su accesibili-
dad es buena para la reparacion. Véase figura 9.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del frente delantero del Saab
9000 se deberan desmontar previamente los si-
guientes elementos:

* Rejilla frontal.
Fijada segun la figura 10.

§
&

2 tornillos a la
traviesa inferior

-
-

- L 1 tomillo de cada soporte
‘ T ,E a la traviesa inferior

Seccion A—A’

L

1 tomillo a cada soporte
central

Fig. 9—Fijacion del frente delantero a la carroceria.

4 tornillos al frente

‘ L

Fig. 10—Fijacion de la rejilla frontal,




e Pilotos delanteros.
En la figura 11 se detalla su sujecién.

® Faros.
Previamente debe haberse retirado el piloto; el
faro queda sujeto de la forma que se indica en la

figura 12.
El fabricante comercializa la optica por separado.

En la figura 13 se sefnala la sujecion de esta
pieza.

1 tornillo al faro——%§

2 ballestillas a la aleta

® Cerraduras del cap6 delantero.

e Bocina.

Fig. 11—Sujecién del piloto delantero.

® Retirar radiador.

En su parte superior va fijado por un tornillo al
frente, mientras que en su parte inferior se apoya en
la cuna motor. Bastara con retirarlo de su parte supe-
rior extrayendo el correpondiente tornillo.

e Tuberias del aire acondicionado.

1 tomillo a la traviesa inferior

Sujetas por una grapa al frente.
_—E_—__—_____
e Sujecién de la camisa del cable de agertura del .
ca pd. § @rnillo& al frente
Fijada por dos tornillos al frente. = =_—$J:‘——_“_ =
§ g__"_ = i Fig. 12—Fijacion del faro.
® Tuberias de los difusores de agua de &5 lav& =

i

WL

faros. :
Unidos por dos grapas al frente.

M L
[gmif

® Tacos reguladores de altura del capo.

|]1]ii|l

El nuevo frente se monta aplicando nragilla adhe-
siva en sus uniones con las aletas. Se montardesele-

mentos citados siguiendo un orden inverso y se
efecttia el reglaje del mecanismo de la cerradura.

En caso de reparar esta pieza, se desmontaran
unos u otros de los elementos mencionados ante-
riormente en funcién de la magnitud y localizacion

del dano.
2.1.2. Traviesa inferior

COMERCIALIZACION
La traviesa inferior se puede adquirir como pieza
de recambio original.

UNION DE LA PIEZA
Va unida de la forma indicada en la figura 14).

ACCESIBILIDAD

La accesibilidad para su reparacion es buena por
presentar una configuracion abierta (figura 14). No
obstante, debido a su espesor de 1,3 mm se acon-

Pardbola

|||
[l
Iy
]“’"II|||||m|rm:unu|||

9 grapas de sujecio
de la optica

Fig. 13—Elementos del faro.

2 tornillos a los
‘soportes del frente

Soportes del frente

K’/
-~
i

13 puntos a cada
larguero

Seccion A—A’

2 tornillos al frente

seja su sustitucion cuando esté fuertemente dafada.

Fig. 14—Unioén de la traviesa inferior a carroceria.



OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion de la traviesa inferior se debe-
ran desmontar previamente los siguientes elemen-
tos:

® Spoiler del paragolpes.
Montado segun se indica en la figura 15.

® Paragolpes delantero.

Previamente se habrd desmontado el spoiler.

En la figura 16 se detalla la fijacion del paragolpes
a la carroceria. Estd compuesto por: alma metalica
cubierta con espuma de poliuretano, recubrimiento
plastico exteriory soporte para la placa de matricula,
elementos que pueden adquirirse independiente-
mente.

En la figura 17 se indican las posibilidades de
adquisicion de esta pieza.

® Rejilla frontal.
Véase figura 10.

® Pilotos delanteros.
Véase figura 11.

\

® Faros.
Explicado en el apartado 2.1.1.

|||||||l|||mlm|nuuuu"IIII|
|||||

iy,

® | avafaros.

e fxtraer tornillos de union con el
soportes.

Ilgﬁllﬂll!lllllllll

nte y sus

® Retirar instalacion eléctrica.

Para la sustitucion de este elemento se granetean
los 26 puntos de su unién con los largueros, semita-
ladrandolos a continuacion. Posteriormente se re-
pasan las pestanas de los largueros, aplicando
pintura antioxidante y conductora. El repuesto se
presenta y ajusta en su medida correpondiente y
siempre acorde a las cotas del fabricante.

Por Gltimo se suelda con MIG a tapon, se repasan
estas soldaduras y se pasa a la zona de pintura. Para
finalizar se montan los accesorios anteriores si-
guiendo un orden inverso al descrito.

En caso de reparar la traviesa inferior, se desmon-
taran los elementos anteriores que sean necesarios,
en funciéon de la magnitud y localizacion del da-
fno.

o

Fv

9 tomnillos al paragolpes

1 tornillo a cada guardabarros

Fig. 15—Fijacion de spoiler del paragolpes.

.3

|
4

viasa inferior

I
|
2 i

2 tomillos a la

:

. 16—Montaje del paragolpes delantero.

13 tornillos de sujecion del conjunto

11 tomillos de sujecion del conjunto

Alma metdlica

Soporte de placa
de matricula

Recubrimiento plastico

4 tornillos al absorbedor

Fig. 177—Comercializacion del paragolpes delantero.



2.1.3. Aleta delantera
COMERCIALIZACION

El fabricante suministra esta pieza como recam-
bio independiente.

UNION DE LA PIEZA
Va atornillada de la forma que se indica en la

figura 18.

ACCESIBILIDAD
La posible reparacion de esta pieza presenta
mayor o menor dificultad dependiendo de la locali-

4 tomillos al pase de rueda

T ¥ i
2 tomillos al frfnte 1 |

)

3 tomillos al pilar
delantero

Masilla selladora

zacion del dano. En la figura 19 se detallan las zonas
donde la accesibilidad de la aleta delantera es

dificil.
Junto a la aleta izquierda esta situado el filtro de
aire del motor, lo que dificulta la reparacion de esta
pieza.
OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Si se fuese a sustituir la aleta delantera se desmon-
taran previamente los siguientes ac

¢ Piloto delantero.
Véase figura 11.

e Fmbellecedor de aleta delantera.
Va fijado por ocho tuercas a la a

IIrIIIII|1|11!!III||||||
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e Piloto lateral.

® Taco de apoyo lateral del capo.

"“““||||m:m|||nnmm
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I
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® Moduras laterales.
Pegadas en su contorno y sujetas por dos grapas

cada una.

® Anagrama Saab (pegado).

Realizadas estas operaciones, se retira la aleta
danada para presentar y ajustar el recambio.

Para reparar la aleta se desmontara previamente
el guardabarros (si no se precisa desmontar la aleta),
cuya fijacion se detalla en la figura 20 y cualquier
otro accesorio de los mencionados anteriormente
que sea necesario, en funcion de la situacion y mag-

nitud del dano.

2.1.4. Capo delantero.

COMERCIALIZACION
El cap6 delantero se suministra como repuesto
independiente, sin sus bisagras que se adquieren

aparte.

ACCESIBILIDAD
En la figura 21 se indican los huecos de facil
acceso para la reparaciéon del capé delantero.

CESOriO_S' _———

Fig. 18—Union de la aleta delantera a la carroceria.

Zona de dificil accesibilidad
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Accesibilidad de la aleta delantera.
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Embellecedor curva de aleta
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mbellecedor de aleta
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8 tuercas_a&F e
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1 tomillo al larguero

ks \—,
4
S

1— 1 tomillo a la aleta

tomillo a la torreta de suspension

| 4—y ,
A — 2 tornillos a la cuna motor

Fig. 20—Montaje del guardabarros de aleta.

Huecos del capo

Fig. 21—Huecos del capé delantero.



UNION DE LA PIEZA

El cap6 delantero va unido a la carroceria me-
diante dos tomnillos a cada una de sus bisagras. En su
parte delantera se completa el cierre del capé con
dos cerraduras y un gancho de seguridad.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir el capo delantero se deberan retirar
previamente los siguientes accesorios:

® Guarnecido insonorizante.
Fijado por 17 grapas.

e [uz del hueco motor..

Sujeta mediante 1 tornillo, 1 ballestilla y conec-
tado con 2 clemas eléctricas. En esta tulipa va
incluido el interruptor de mercurio.

® Soporte de luz del hueco motor.
Fijado por 6 lengletas.

e Resbalones de las cerraduras.

® Tacos de apoyo delanteros.
4 tacos fijados a presion.

e Gancho de seguridad

® [levadores.

T

® Surtidores de agua y sus tuberias de=alimenta-
cion. S

® [nstalacion eléctrica.
® Goma pasacables.

® Anagrama de la marca.
Fijada a presion con dos ballestillas.

El nuevo capo se presenta y ajusta mediante los
tornillos de sus bisagras y mecanismo de cerra-
dura.

Para finalizar se montan los elementos descri-
tos anteriormente.

En el caso de que se repare el cap6 sera necesario
desmontar unos u otros de los elementos citados,
dependiendo de la magnitud y localizacion del
dano.

_I_j } \}i’eﬁa de difusores
Bisagras del capd -~

A
Tacos de apoyo &

\—Anagrama de la marca

il

Gancho de seguridad |z del hueco motor
Resbalones de cerradura

Difusores de agua

Goma pasacables

I r Instalacion eléctrica

uarnecido insonorizante

Soporte de luz del hueco motor

Fig. 22—Elementos del cap6 delantero.
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2.2. PARTE CENTRAL

A continuacion se analizan los elementos de la
parte central que pueden resultar afectados en un
impacto lateral. En la figura 23 se detallan estos

elementos.

B) Elementos de la parte central

1. Puerta delantera

1a. Panel de puerta delantera
2, Puerta trasera

2a. Panel de puerta trasera
3. Lateral

3a. Pilar delantero

3b. Pilar central

3c. Estribo

4. Techo

Iw

I*II|||II

2.2.1. Puerta delantera

RO

COMERCIALIZACION
La puerta delantera se puede adquéir como pieza

de recambio independiente sin bisagms ni tirante de =

freno. =
El panel de puerta, las bisagras y el tirdate se sumi-

nistran por separado (figura 24). Siag

UNION DE LA PIEZA

La puerta delantera va unida a la carroceria
mediante dos tornillos a cada una de sus bisagras y
un pasador al tirante de freno.

Su panel esta ensamblado con 22 puntos de sol-
dadura en su contorno, plegado y sellado. Si su susti-
tucion se efectia parcialmente por corte en el
marco de luna, su unién requerira soldadura MIG

(figura 25).

Fig. 24—Comercializacion de la puerta delantera.

Cordones MIG

Plegado y sellado en
6 puntos de todo su contorno

soldadura

16 puntos de soldadura

Fig. 25—Union del panel de puerta con su armazén.




SAAB 9000

FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

<

—2 bisagras la fijan

carroceria mediante 2 0,7 mm

tomillos cada una

Componente Montaje Espesor :::;':’:l‘gﬁ: Desmontajes previos
FRENTE DELANTERO Atormillado: * Rejilla frontal
—2 tomillos a la traviesa * Pilotos
inferior ® Faros
=1 tomilllo a cada soporte ¢ Cerraduras de capd
centra ® Bocina
—1 tomillo d‘T catlia S A HEh ® Retirar radiador
PO GOV & T ® Tuberias del aire acondicionado
i il o Retirar cable de apertura del capd
—2 tornillos a cada aleta SEhGaIS e al?e i de ol
delantera ® Tuberias de los di usores de agua
® Tacos de regulacion de altura del
capo
TRAVIESA INFERIOR Soldada: ¢ Spoiler del paragolpes
—13 puntos a larguero ® Paragolpes
derecho » Rejilla frontal
—13 puntos a larguero iz- s Pilotos
quierdo * Fargs
illada: 1,3 mm BUENA » |avafaros
Atowal e e Retirar instalacion eléctrica
—2 tomillos al frente de-
lantero
—2 tomillos a los soportes
del frente
e—— =
ALETA DELANTERA Atornillada: — — * Piloto delantero
—4 tornillos al pase f e * Taco de apoyo del capéd
rueda = = * Molduras laterales
—3 tornillos al pilar dékan- % BUENA * Anagrama de la marca
tero H —_(Desmontango el * Piloto lateral
—2 tomillos al ﬁe“% &) e Embellecedor de aleta delantera
—1 cordon de masif& se- Z
lladora £ =
CAPO DELANTERO s % * Guarnecido insonorizante
£ ® Luz de hueco motor y su soporte
= » Reshalones de cerraduras
Atornillado: = ® Tacos de apoyos delanteros

* Cancho de seguridad

¢ Elevadores

¢ Difusores de agua y sus tuberias
¢ |nstalacion eléctrica

* Goma pasacables

* Anagrama de la marca

PUERTA DELANTERA

Atornillada:

—2 tornillos a bisagra su-
perior

—2 tomillos a bisagra in-
ferior

—1 pasador al tirante de
freno

0,7 mm

BUENA
(En la parte inferior
por los huecos
del armazén)

DIFICIL
(En la zona superior
del refuerzo interno)

* Embellecedor del mando de regu-
lacién del espejo retrovisor

¢ Embellecedor del mando de aper-
tura

* Piloto de puerta

* Mando interior de apertura

* Guamecido de puerta

* Plastico impermeabilizante

e Mecanismo elevalunas eléctrico

® Guia anterior de luna

® Espejo retrovisor

* Cejilla exterior

* Cajetin de luna

* Moldura embellecedora del cajetin
de luna

* Luna movil

® Guia posterior de luna

* Goma superior de estanquidad

¢ Cerradura

* Mando exterior de apertura

* Moldura lateral

e Goma inferior de estanquidad

* [nstalacion eléctrica

e Tirante de freno




Componente Montaje Espesor Acceslbihd'ad Desmontajes previos
en reparacion
PANEL DE PUERTA ® Embellecedor del mando de regu-
DELANTERA lacion del espejo retrovisor
¢ Embellecedor del mando de aper-
tura
* Piloto de puerta
Soldado: BUENA * Mando i_nterior de apertura
—22 puntos al armazén (Enla f’a’tlf inferior * Guamecido de puerta
de puerta 0,7 mm pc‘i::erl :rsmauz%cnﬁs * Plastico impermeabilizante
* Espejo retrovisor
Engatillado: DIFICIL » Cejilla exterior
—Plegado y sellado en (En la zona superior * Cajetin de luna
todo su contomo al refuerzo) * Moldura embellecedora del cajetin

de luna

Luna movil

Goma superior de estanquidad
Mando exterior de apertura
Moldura lateral

Goma inferior de estanquidad
Tirante de freno

Instalacion eléctrica
Desmontar puerta

PUERTA TRASERA

Atornillada: H

—2 tornillos a bisagra su-
perior =

—2 tornillos a bisagra in-
ferior =

—1 pasador al tiraite de
freno =

(En la zonaSuperior
al refusrzo)

Asidero interior

Embellecedor del interruptor de
elevalunas

Piloto de puerta

Mando interior de apertura y su
embellecedor

Guarnecido de puerta
Plastico impemmeabilizante

e Cajetin de luna y su embellece-
dor

Cejillas interior y exterior de luna
Guia posterior de luna

Luna fija

Luna movil

Moldura lateral exterior

Mando exterior de apertura
Cerradura

Motor de cerradura centralizada
Gomas superior e inferior de estan-
quidad

* Mecanismo elevalunas y su motor
de accionamiento

* Tirante de freno
® |nstalacion eléctrica
Grapas y tapones.

PANEL DE PUERTA
TRASERA

Soldado:

—23 puntos a su arma-
Zon

Engatillado

—Plegado y sellado en
todo su contorno

0,7 mm

BUENA
(En la zona inferior
por los huecos
del armazon)

DIFICIL
(En la zona superior
al refuerzo)

Asidero interior

Embellecedor del interruptor del
elevalunas

¢ Piloto de puerta

* Mando interior de apertura y su
embellecedor

® Guamecido de puerta

® Plastico impermeabilizante
Cajetin de luna y su embellece-
dor

Cejillas interior y exterior de luna
Guia posterior de luna

Luna fija

Luna mowil

Moldura lateral exterior

Mando exterior de apertura
Gomas superior e inferior de estan-
quidad

*® Tirante de freno

* Desmontar puerta




Componente Montaje Espesor Accesibilidad Desmontajes previos
en reparacion
PILAR DELANTERO Soldado: * Moldura de entrada delantera
—23 puntos al refuerzo ® Tramo anterior de la moldura de
central estribo
—18 puntos al pase de ® Cuarmnecido de techo
rueda y refuerzo cen- * Puerta delantera
tral ® Retirar asiento delantero
—16 puntos al cierre su- * Guarnecido superior del pilar
penor * Coma vierteaguas
—12 puntos al refuerzo ® Tablero de abordo
superior % ;
—13 puntos al montante DIFICIL - :#;;;fg:;: 27;:%;3‘“1&}
de luna 0.7 mm (Conhiguracion * Retirar moqueta del pi
—8 puntos al cierre infe- cerrada) 4 i
rior
—6 puntos al pase de
rueda
—1 cordon MIG al late-
ral
—1 cordén MIG al estri-
bo
—3 puntos MIG al refuer-
zo de bisagra
<= | PILAR CENTRAL Soldado: ® Molduras de entrada delantera y
— —54 puntos al cierre del trasera
pilar * Tramos anterior y posterior de la
—27 puntos a su refuerzo = moldura de estribo
—10 puntos al techo y| — D * Guarnecido del pilar central
refuerzo lateral = DFECIL * Guarnecido del techo
—8 puntos al cierre lafe- 0,7 mm (conﬁg@;én ® Puerta trasera
ral = cerrada® * Goma vierteaguas
—2 puntos al cierre=sdel =  Retirar asiento delantero
pilar y cierre laterat = ® Retirar instalacién eléctrica
—2 cordones MIG 3 la- = * Retirar moqueta del piso
teral B E * Proteger interior del vehiculo
—1 cordon MIG alZestri- =
bo = =
ESTRIBO Soldado: = H ® Molduras de entrada, delantera y
BAJO PUERTAS —38 puntos al piso Ecie- = = trasera
fre = = ®* Moldura de estribo, anterior y
—22 puntos al refuerfg. = posterior
—17 puntos al refuerze F * Guarnecido del pilar central
y cierre —_ _—— * Puertas delantera y trasera
—12 puntos al cierre . =T ® Abatir asiento trasero
—1 punto ala aleta trasera ® Moldura posterior de unién con
y cierre aleta trasera
—10 puntos a la aleta ® Retirar moqueta del piso
: trasera DIFICIL ® Retirar instalacion eléctrica
- M —1 punto al piso, aleta 0,7 mm (Configuracién * Proteger interior del vehiculo
trasera y cierre cerrada)
—5 puntos al piso, sopor-
te de suspension, refuer-
zo inferior del pilar y
refuerzo de estribo
—6 puntos al refuerzo in-
ferior del pilar delantero
y cierre de estribo
—1 cordon MIG al pilar
delantero
—1 cordon MIG al pilar
central
TECHO Soldado: * Gomas contorno huecos de puer-
—22 puntos al marco de . tas
luna parabrisas * Anclaje superior de los cinturones
—1 cordén de laton en de seguridad
cada lateral * Guamecidos de pilares centrales
—24 puntos a cada panel ¢ Guarnecido del techo
lateral y a cada refuerzo 0,7 mm NORMAL * Gomas vierteaguas
del lateral ® luna parabrisa_s
—4 puntos MIC a cada e Moldura superior de aletas trase-
aleta trasera y al refuer- ras
zo lateral del techo * Retirar instalacion eléctrica
—24 puntos a la traviesa * Proteger interior del vehiculo
trasera * Luneta térmica




—8 puntos al faldon

Componente Montaje Espesor Ac:e;i:bri;igz: Desmontajes previos
en re
FALDON TRASERO Soldado: ¢ Guarnecido del faldon
—4 puntos a cada aleta * Goma contorno maletero
—11 puntos a cada cha- * Pilotos y portalamparas
pa portapilotos BUENA * Moguetas del maletero
—30 puntos al piso _ [Enla parte e Resbalon de cerradura
—8 puntos a cada lar- 0,7 mm inferior central) * Rueda de repuesto
guero o Cairhoid )
X DIFICIL ancho de remolque
~1 goaion MIG de s (En el resto por su * Gato elevador y portaherramien-
refuerzo con cada re- refuerzo y tas
fuerzo de aleta
los largueros) & Retirar instalacion eléctrica
= Paragolpes trasero
CHAPA PORTA PILOTO | Soldada e Portaldmparas de piloto
—1 punto MIG al viertea- * Piloto
guas de aleta e Retirar goma contorno de malete-
—4 puntos al viertaguas 1o
de aleta 0,7 mm BUENA e Guarnecido del faldon

e Guarnecido lateral del maletero

—1 punto al lateral y cies=

rre lateral =
—87 puntos a su refiderzo
—7 puntos a su ref@@rzo y
chapa de bandeég por-
taohjetos =

—1 punto al tech8 y tra- =

viesa trasera
—11 puntos a l&chapa
vierteaguas
—10 puntos a la=chapa
portapiloto
—4 puntos al faldo&

—5 puntos a su refuer?@_
al larguero =

—4 puntos MIG al te-
cho y refuerzo lateral
—1 punto al estribo y cie-

rre estribo
—10 puntos al estribo
—1 punto al piso y cierre
de estribo
—3 puntos al lateral

i

NORNBAL
(Por los Buecos
de su @fuerzo)

— —3 puntos al refuerzo  |nstalacion eléctrica
— del faldon o Paragolpes
—10 puntos a la aleta
ALETA TRASERA Soldada: * Moldura superior y goma vierte-

aguas
* Moldura de entrada trasera

* Gomas contorno marco de puertas
y maletero

* Abatir asiento trasero

e Respaldo trasero

* Resbalon de cerradura

* Moldura posterior de estribo

* Molduras laterales

e Moldura curvada de aleta trasera
* Guardabarros y paragolpes

* Moldura de union con estribo
s Guarnecido y luz de custodia
* Retirar guamecido del techo

* Bandeja portaobjetos

e Luneta térmica

s Portalamparas y piloto

e Guarmecido faldon

* Guarnecido lateral maletero y an-
tena

* Registro de acceso al pie de aleta
* Rueda trasera

* Antena de radio

* Luneta térmica

* Almohadillas insonorizantes

CAPO TRASERO

Atornillado:

—2 tornillos a bisagra iz-
quierda

—2 tornillos a bisagra de-
recha

0,7 mm

NORMAL
{Mas dificil
en las zonas

reforzadas)

® Asidero interior

® Guarnecido interior
* Cerradura

* Mando de apertura
* Motor de cerradura
e Cilindro de llave

* Mecanismo del mando de apertu-
ra

s Placa y luces de matricula

* Moldura asidero exterior

* Interruptor de luz de maletero
* Tacos niveladores

* Embellecedores de bisagras

e |nstalacion eléctrica

® Grapas y tapones

® Anagramas




ACCESIBILIDAD

La reparacion de la parte superior de la puerta
delantera puede resultar dificil debido a las dimen-
siones de los huecos y al refuerzo que incorpora. La
parte inferior presenta, en general, buena acesibili-
dad debido a las dimensiones de los huecos de su
armazon (figuras 26 y 27).

Refuerzo que dificulta
el acceso

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del panel de puerta o la puerta
completa, se deberan desmontar previamente los
siguientes elementos:

® Embellecedor del mando de regulacion del es- 120 550

pejo retrovisor.
Encajado a presion con un fleje plastico en su Fig. 26—Huecos de la puerta delantera.
parte central.

® Embellecedor del mando de apertura.
Fijado por 1 tomillo y 2 lengiietas.

® Piloto de puerta.
Unido mediante 1 tornillo y una lenglietayee=——F——==_

nectado eléctricamente con una clema. =

® Mando interior de apertura.
Fijado con 2 tornillos.

® Guarnecido de puerta.

piloto, 2 tornillos en el asidero interior%Z grapas en

su parte inferior. Encajado a presionen® cejillainte- £ .00 e pu Masilla selladora
rior de luna. = =

. W = Armazon de puerta
® Plastico impermeabilizante. — Qtomit®®l

Embellecedor marco de luna

e Mecanismo elevalunas eléctrico.

Sujeto con 6 tornillos al armazon de puerta, 2 tor-
nillos al soporte de luna y una clema eléctrica.

Fig. 27—Accesibilidad de la puerta delantera.

® Guia anterior de luna. Embellecedor del mando
Fijada por un tornillo en su parte inferior y enca- de apertura

jada a corredera en la superior. Mando interior _ )
J P de apertura  Guia anterior de luna | Guia posterior de luna

® Espejo retrovisor. Ceiillas de luna Luna mévil
Montado con 3 tornillos y 2 clemas eléctricas. Elevalunas eléctrico

Embellecedor del marco de luna
Cajetin de luna

e Cejilla exterior.

Il

® Cajetin de luna. &| #—Ceradura

9- L -
® Moldura embellecedora del cajetin de luna. —— A " -
4 . . Hoto de pueria
Esta formada por dos piezas; en ella encaja a pre- TiisiE fnfno I

::on_lfl cajetin. Va unida a la puerta mediante 9 Bisagras de piieta ok it
ornilios. Instalacién eléctrica | Mando exterior de apertura

‘ I ; _
® Luna movil. I Motor de la cerradura centralizada ESPejo retrovisor—

Goma inferior de estanqueidad Goma superior de estanqueidad

¢ Guia posterior de luna.
Montada con 2 tornillos. Fig. 28—Elementos de la puerta delantera.



e Goma superior de estanquidad.
Sujeta mediante 8 grapas.

e Cerradura.
Fijada por 3 tornillos.

e Mando exterior de apertura.
Fijado por 2 tuercas.

e Moldura lateral exterior.

Sujeta con 6 grapas y pegada en todo su con-
torno.

e Goma inferior de estanquidad.
Fijada con 8 grapas.

® [nstalacion eléctrica.

e Tirante de freno.
Unido por 2 tornillos.

Si se fuese a sustituir el panel de puerta, se proce-

dera al graneteado y semitaladrado de sus puptesde————=

soldadura. A continuacion se pasa la ragfal por los
cantos de la puerta (desbarbado), con & que podre-

mos retirar facilmente el panel defectgoso y las pese—e_

tanas residuales. Se repasan las pestanas para=gee-
sentar el repuesto y ajustarlo mediagte engafilago
de sus bordes. & =

TN

Posteriormente se aplican unos puhtos =
dura eléctrica por resistencia o MIG a @pony se sella
con masilla en todo el contorno de & puerta.

Pintada la puerta, se aplican los tratanT®ptos anti-

corrosivos habituales y se ajusta mediantemﬂgraé—"_ |

llos de sus bisagras y la cerradura. Para finalizar, se
montan los accesorios descritos anteriormente si-
guiendo un orden inverso.

Para reparar la puerta delantera o su panel se
debera desmontar el guarnecido de la puerta, asi
como cualquiera de los elementos mencionados
anteriormente, en funcion de la magnitud y localiza-
cion de dano.

2.2.2. Puerta trasera

COMERCIALIZACION

El fabricante comercializa la puerta trasera com-
pleta, o por separado su panel exterior, bisagras y
tirante de freno (figura 29).

UNION DE LA PIEZA

La puerta trasera esta unida a la carroceria me-
diante 2 tornillos a cada bisagra y un pasador al
tirante de freno. El panel de la puerta trasera va ple-
gado y sellado en todo su contorno, reforzando esta
union los puntos de soldadura que se indican en la
figura 30.

1sagras

I
iy !
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é - Puerta completa

iy

Tirante de freno

Panel de puerta

Fig. 29—Comercializacion de la puerta trasera.

Cordones MIG (para la sustitucién parcial del panel)

6 puntos de soldadura
2 puntos de soldadura

15 puntos de soldad;aj’——-

Plegado y sellado en todo su contorno

Fig. 30—Uni6n del panel de puerta con su armazon.




ACCESIBILIDAD

Presenta buena accesibilidad en su parte inferior,
mientras que en la superior, el refuerzo y la configu-
racion cerrada del marco de luna dificultan el acceso

para su reparacion. (Véase figuras 31y 32).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion de la puerta trasera o su panel,
se deberan desmontar previamente los siguientes
elementos:

® Asidero interior.

® Embellecedor del interruptor del elevalunas.
Encajado a presion.

® Embellecedor del mando interior de apertura.

Sujeto por 1 tornillo en su parte inferior y por 2

lenglietas en la superior.

® Piloto de puerta.

® Mando interior de apertura.

® Guarnecido de puerta.

Fijado por 4 tornillos, 2 grapas a p

réion
jado en la cejilla interior de luna. =

® Plastico impermeabilizante.
Pegado y sujeto con 3 grapas.

® Cajetin de luna.

e Cejillas interior y exterior de luna.
® Guia posterior de luna.

Sujeta por un tornillo en su parte inferior.
® luna fija.

® [una movil.

Fijada mediante 2 tornillos de su soporte al meca-
nismo elevalunas.

® Embellecedor del cajetin de luna.
Unido con 10 tornillos al marco de luna.

e Moldura lateral exterior.

Fijada con 5 grapas y pegada en sus bordes supe-
rior e inferior. '

® Mando exterior de apertura.

Va atornillado con una tuerca y dos tornillos, uno
de ellos de cabeza torx.

e Cerradura.

Fijada por 3 tornillos de cabeza torx.

e

=t

Refuerzo que dificulta
el acceso
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Seccion A—A’

Masilla selladora

Armazon de puerta

1"Hlunnnunmn

10 tornillos

1

arco de luna

Embellecedor marco de luna

| ———

Fig. 32—Accesibilidad de la puerta trasera.



® Motor de la cerradura centralizada.
Sujeto por 2 tornillos.

® Goma superior de estanquidad.
Unida por 10 grapas.

® Mecanismo elevalunas y motor de accionamien-
to.

Fijado mediante 4 tornillos y 3 tuercas.

e Goma inferior de estanquidad.
Unida por 6 grapas.

e Tirante de freno.
® [nstalacion eléctrica.

® Desmontar puerta.

Embellecedor del mando

de apertura Cejilla exterior
Luna fija Cajetin de luna
Luna mavil Eg, Guia posterior de luna fija
Cejilla exterior M Guia anterior de luna

'— Mando interior de apertura

Embellecedor del marco de luna

Goma contomno de luna fija

Cerradura

Elevalunas eléctrico E _.d
- Mando exterior
Bisagras de puerta de apertura

Tirante de freno .
Instalacién eléctrica Moldura lateral

Goma inferior de estanqueidad

——pPiloto de puerta
Asidero de puerta Motor de la cerradura centralizada

Goma superior de estanqueidad

La sustitucion de la puerta trasera o su panel sera
basicamente igual que para la puerta delantera.

Fig. 33—Elementos de la puerta trasera.

En caso de efectuar la reparacion de la puerta o de
su panel, se desmontara el guarnecido integer=asi
como cualquier otro elemento de los meficionados

anteriormente que sea necesario, en f&ncion de la
magnitud y localizaciéon de dano.

2.2.3. Pilar delantero

COMERCIALIZACION

La sustitucion del pilar delantero débe efectuarse =
partiendo de las secciones parcialessque pueden =
practicarse en el panel lateral (figura 34).

Los refuerzos y cierre se suministran cGRao recam-

I

- e 2 Cierre superior del pilar

Refuerzo s__@erior
del pilar =

Secciones

| Pariales ) Panel lateral

bios independientes. =

UNION DE LA PIEZA

= Fig. 34—Comercializacién del pilar delantero.

Va unido a la carroceria mediante un conjunto de
puntos de soldadura eléctrica por resistencia, cuyo
numero y distribucion se detallan en la figura 35.

18 puntos al pase de rueda \\
y refuerzo central de pilar

Cordon MIG al lateral

716 puntos al cierre
superior del pilar

12 puntos al refuerzo
superior del pilar

6 puntos al

8 puntos al cierre
inferior del pilar

7 puntos al refuerzo Corddn MIG al estribo

central de pilar
16 puntos al refuerzo central del pilar

3 puntos MIC a tapén al refuerzo de bisagra—

Fig. 35—Unidn del pilar delantero con carroceria.




ACCESIBILIDAD

Debido a su configuracién cerrada por la existen-
cia de refuerzos y cierres de pilar, el acceso para el
reparador resulta dificil (figura 36). Por ello, es reco-
mendable su reparacion sélo en pequenos dafios,
utilizando el martilllo de inercia.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion completa del pilar delantero se
deberdan desmontar previamente los siguientes
elementos:

® Moldura de entrada delantera.
En la figura 37 se detalla la sujecion de este
guarnecido.

® Tramo anterior de la moldura de estribo.
Va fijado por 4 grapas a presion.

e Guarnecido del techo.

guientes accesorios:

—Gomas contorno de los hueco
—Tapones para asideros del lado
—Parasoles.

Fijados por dos tornillos de cabez
—Soportes de sujecion de parasol
—Asideros de techo.

Para acceder a los dos tornillos d
que sujetan cada asidero, se deben
dos tapones embellecedores.
—Luces de cortesfa traseras (en pilares traseros).

Encajadas a presion en los guarnecidos y €o-
nectadas mediante dos clemas eléctricas.
—Guarnecidos de custodias.

Fijados por 4 grapas a presion.

—Luz de cortesia del techo.

Fijada a presion y unida al circuito eléctrico del
automovil mediante dos clemas.
—Luz de lectura de mapas.

Se extrae su embellecedor para acceder al tor-
nillo de cabeza torx de sujecion.
—Desmontar guarnecido del techo.

Este queda fijado por una grapa a la traviesa tra-
sera del techo.
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® Puerta delantera.

Se desmonatara aflojando los tornillos que suje-
tan las bisagras y desconectando la clema exterior
de la instalacion eléctrica de la puerta.
® Retirar asiento delantero.

e Guarnecido superior del pilar.
Va fijado por 3 grapas a presion.

e Goma vierteaguas.

Serd necesario desmontar previamente=iGs si-

Seccion A—A'

Goma contorno de luna Luna

Montante de luna
Adhesivo de fijacion de luna
Goma de vierteaguas

Pilar delantero

Instalacion eléctrica sujeta
con masilla

i Cierre del pilar
Goma marco de puerta

Fig. 36—Accesibilidad del pilar delantero.

1 tornillo al cierre de estribo

1 tornillo al refuerzo

f
retuerzo del pilar delantero

elantero

1—1 tomillo a la moqueta
del piso

~~——1 tornillo al cierre de estribo

cion de la moldura de entrada delantera.



e Tablero de abordo.
Va unido de la forma indicada en la figura 38.

® [una parabrisas (pegada).

Previamente debe haberse desmonatado el cua-
dro de mandos o, al menos, su parte superior y las
rejillas de los altavoces (figura 38).

e Retirar instalacion eléctrica del pilar y de la zona
del montante de luna.

® Retirar moqueta del piso.

Realizadas las operaciones anteriores, se grane-
tean y semitaladran todos los puntos de soldadura
del pilar y se corta en la parte por donde se vaya a
efectuar la sustitucion (total o parcial). A continua-
cion se repasan las pestanas residuales aplicando
pintura antioxidante de zinc o un tratamiento simi-
lar que sea conductor eléctrico. El recambio se pre-
senta y ajusta para soldarlo mediante puntos de
resistencia eléctrica, cordones MIG o a tapén en
aquellas zonas donde no exista suficiente accesibili-

dad para los electrodos de la punteadora. Tiasel—=2-_

pintado de la pieza, se aplican los tratamiefitos anti-
corrosivos correspondientes (antigravid®nado y ce-
ras de cavidades) y se montan los eélementos an-
teriores siguiendo un orden inverso.

Para reparar o sustituir por secciorgparcigrel piige

delantero, se desmontaran unos u otgos degs acce==

sorios descritos anteriormente, en Funci
dimension y localizacion del dano. £

2.2.4. Pilar central.

Parte superior del cuadro de mandos

Rejilla de altavoz

Fig. 38—Fijacion de la parte superior del tablero de abordo.

Cierre del pilar central

Refuerzo del pilar central

COMERCIALIZACION

El fabricante solo comercializa el lateral com-
pleto, por lo que la sustitucion de esta pieza debe
efectuarse practicando las secciones que se indican
en la figura 39.

cIiEI refuerzo y el cierre se suministran por sepa-
rado.

UNION DE LA PIEZA

En la figura 40 se indican en numero y disposi-
cion, los puntos de soldadura que unen esta pieza a
la carroceria.

ACCESIBILIDAD

La reparacion del pilar central resulta dificil de-
bido a su configuracion cerrada y al refuerzo interior
que incorpora (figura 40).

10 puntos al techo y refuerzo lateral

Cordon MIG al lateral Cordsn MIG al lateral

4 puntos al cierre |ﬂt‘-"a|_|*3¢ E——4 puntos al cierre lateral
1 punto al cierre de pilar—!| {

1 punto al cierre de pilar
y cierre lateral y cierre lateral
i \\ 28 puntos al cierre del pilar
BV

27 puntos a su refuerzo

26 puntos al cierre
del pilar

Cordon MIG al estribo

Seccion A—A’
Cierre del pilar central

Refuerzo del pilar central

Pilar central
Goma contorno del hueco de puerta

Fig. 40—Union del pilar central con carroceria.




OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

En el caso de proceder a la sustitucion del pilar
central, se desmontardn previamente los siguien-

tes elementos:
e Moldura de entrada delantera.
Véase figura 37.

e Moldura de entrada trasera. S Al 2 .

i y tomillos al cierre de estribo
Vafijada al refuerzo del estribo de la forma que se )

3 tornilllos al piso

indica en la figura 41.

e Tramo anterior de la moldura de estribo.
Explicado en el apartado 2.2.3.

® Tramo posterior de la moldura de estribo.
Va fijado por 3 grapas al estribo.
2 grapas al cierre del estribo

® Guarnecido del pilar central.

Para ello se extraen dos tornillos situados en su Fig. 41—Fijacion de la moldura de entrada trasera.
parte inferior, quedando sujeto por 8 grapas al
soporte del cinturén de seguridad.

e Guamnecido del techo.
Explicado en el apartado 2.2.3.

““"""I"I““‘finl

® Puerta trasera. -
Se desmontard mediante los pasagores:ge
bisagras y tirante de freno. : T =
Se extraera la instalacion eléctricE descomeee—————
tando la clema eléctrica situada dent® del pilar.

I YT

L

® Goma vierteaguas.

e Retirar el asiento delantero. =
e Retirar instalacion eléctrica.

® Retirar moqueta del piso.
Realizadas las operaciones anteriores, se prote-
gera el interior del vehiculo para posteriormente gra-
netear y semitaladrar los puntos de soldadura. A
continuacion se corta el pilar por la zona de sustitu-
cion, utilizando preferentemente la sierra neuma-
tica y se repasan las pestanas aplicando algin tra-
tamiento antioxidante y conductor de la electrici-

dad.
El recambio se corta del conjunto panel lateral, se

presenta y se ajusta adecuadamente. La soldadura
se efectiia con punteadora o por cordones MIG,
segln corresponda.

Repasadas las soldaduras, se pinta y se aplican los
tratamientos anticorrosivos correspondientes. Para
finalizar se vuelven a montar los elementos des-
critos.

Si la reparacion del pilar central fuese factible, se
desmonataran los elementos mencionados ante-
riormente que fuesen necesarios, en funcion de la
localizacion y magnitud del dano.



2.2.5. Estribo

COMERCIALIZACION
Fl estribo no se comercializa como recambio

independiente.
Partiendo del lateral completo, puede practicarse
la sustitucion de este elemento, efectuando el corte
por las zonas indicadas en la figura 42. El cierre y los
refuerzos anterior y posterior del estribo se suminis-

tran por separado.

UNION DE LA PIEZA
Su union se realiza mediante un conjunto de pun-

tos de soldadura por resistencia y cordones MIG

Secciones del estribo

Refuerzo anterior de estribo
Cierre de estribo

Refuerzo posterior de
estribo

cuyo namero y disposicion se detallan en la figu-
ra 43.

ACCESIBILIDAD
El acceso para el reparador resulta dificil, debido a

su configuracion cerrada (figura 43).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Antes de sustituir el estribo se deberan desmertar—— ——

los siguientes elementos:

Fig. 42.—Comercializacion del estribo.

1 punto a la aleta y cierre de estribo
12 puntos al cierre de estribo
Cordon MIG al pilar central

17 puntos al refuerzo
y cierre de estribo

“EL puntos al refuerzo de estribo
= 38 puntos al piso y cierre de estribo

® Moldura de entrada delantera.
Véase figura 37.

® Moldura de entrada trasera.
Véase figura 41.

e Tramo anterior de la moldura de &stribo.

Explicado en el apartado 2.2.3.
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e Tramo posterior de la moldura de estribo,
Visto en el apartado 2.2.4. '

e Guarnecido del pilar central.
Explicado en el apartado 2.2.4.

e Puerta delantera.
Véase apartado 2.2.3.

® Puerta trasera.
Explicado en el apartado 2.2.4.

® Abatir asiento trasero.

® Moldura posterior de union con aleta trasera.

Esta moldura protectora va fijada mediante 2 tor-
nillos al estribo, otros dos al larguero trasero y uno

mas a la aleta trasera.
® Retirar moqueta del piso.

® Retirar instalacion eléctrica.

Para sustituir el estribo se debe proteger el interior
del vehiculo; a continuacién se granetean y semita-

V&

1 punto al piso, aleta y cierre de estribo
10 puntos a la aleta trasera

5 punt®s al piso, soporte
de susg@ension, refuerzo
e estribo y refuerzo

feriozlel pilar delantero Cordon MIG aljpila: delantero

ntos al ré.lerzo inferior
de pilar delaiero y cierre de estribo

F Seccion A—A’

Fonema Cierre de estribo

Estribo Piso vehiculo

Refuerzo de estribo

Fig. 43.—Union del estribo con la carroceria.



ladran sus puntos de soldadura, pudiéndose em-
plear la maquina Spotle ya que ahorra tiempo y
dana menos las pestaias del refuerzo. Se corta en las
zonas donde se vaya a practicar la seccion y se repa-
san las pestanas aplicando algin tratamiento anti-
oxidante. El recambio se presenta y ajusta soldandose
mediante puntos de resistencia eléctrica o cordones

MIG segln sea la zona de union.

Tras el pintado de la pieza se aplican los trata-
mientos anticorrosivos habituales y se montan los
elementos anteriores siguiendo un orden inverso

al descrito.

Si fuese recomendable la reparacion de esta
pieza, se desmontaran unos u otros de los acceso-
rios citados, en funcion de la magnitud y localiza-

cion del dano.

2.2.6. Techo

COMERCIALIZACION
El techo se comercializa como pieza de re
independiente. Sus cerchas y refuerzos |ag€rales se

suministran por separado (figura 44).

UNION DE LA PIEZA
En la figura 45 se detallan los punt
de soldadura que unen el techo a la
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ACCESIBILIDAD

La accesibilidad para la reparacién del techo es

normal, dificultada en parte por sus refuerzgs y cer-
chas. En las figuras 46, 47 y 48 pueden observarsetas=————
Luna parabrisas

secciones del techo.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

En el caso de tener que sustituir el techo, se debe-
ran desmontar previamente los siguientes elemen-

tos:
® Gomas contorno de los huecos de puerta.

*® Anclaje superior de los cinturones de seguridad.

Techo

Cercha delantera
Traviesa trasera de techo

Cierre lateral

Cercha trasera
Refuerzo lateral-

Fig. 44—Comercializacion del techo.

4 puntos MIC a cada aleta trasera y refuerzo lateral derecho

24 puntos al
lateral y refuerzo
lateral

Cordon de |a
cada lateral @

24 puntos a la traviesa
trasera de techo

marco de luna parabrisas

||§1“"““ o

Union del techo con la carroceria.
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Corddn de masilla selladora

Cordén adhesivo
Marco de luna parabrisas

Fig. 46—Seccion parte delantera del techo.

Techo

: Cordén de masilla selladora
Goma de vierteaguas

Cierre lateral

Refuerzo lateral

Lateral-

Goma contomo del hueco de puerta

Fig. 47—Seccion parte lateral del techo.




e Guarnecidos de los pilares centrales.
Explicado en el apartado 2.2.4.

® Guarnecido del techo.
Véase apartado 2.2.3.

e Gomas vierteaguas.
e Molduras de union con aletas traseras.

e luna parabrisas (pegada).
Explicado en el apartado 2.2.3.

® [uneta térmica (pegada).

e Retirar instalacion eléctrica.

Se retirara el tendido eléctrico de la luz de mapas

asi como el que va instalado en los refuerzos latera-
les.

Realizadas estas operaciones se debe proteger el
interior del vehiculo, para posteriormente proceder
a cortar el techo en sus uniones con los montantes o

Techo

Goma contorno de luneta

Luneta térmica

Masilla selladora

Traviesa trasera de techo Cordon adhesivo

Fig. 48—Seccion parte trasera del techo.

pilares, graneteando y semitaladrando los puntosde——r—Hr

soldadura. A continuacion se repasan pessanas apli-
cando algun tratamiento antioxidantes conductor

de la electricidad. El techo nuevo S presenta
ajusta, soldandose por puntos de r@istenciqﬁ—_

trica 0 MIG a tapon segun lo permifa la acesstili-

dad. Repasadas las soldaduras MIG ydas deaton, se.
pinta el techo, montandose los elegentgs descri=

tos. g
Para la reparacion del techo se deberan desmon-
tar los accesorios mencionados anterlrmente que

sean necesarisos en funcion de la magniud y locali-
zacion del dano.

2.3. PARTE TRASERA

En lafigura 46 se indican los elementos de la parte.
trasera del Saab 9000 que suelen resultar afectados
en un impacto trasero.

C. Elementos de la parte trasera

. Faldén trasero.
1a. Paragolpes.
1b. Piloto trasero.

. Chapa portapiloto.

. Aleta trasera.

. Capo maletero.

P oV o]

Fig. 49—Elementos de la parte trasera.




2.3.1. Faldén trasero

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el faldon trasero completo
como pieza de recambio independiente, pudién-
dose adquirir su refuerzo por separado (figura 50).

UNION DE LA PIEZA

El faldon trasero va unido a la carroceria mediante
puntos de soldadura eléctrica por resistencia. En la
figura 51 se detalla la union del faldon.

ACCESIBILIDAD

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para sutituir el faldon trasero del S&b 9000, se
deberdn desmontar previamente los sguientes ac-
cesorios: =

¢ Goma contorno del maletero.

® Portalamparas de los pilotos traseros.

Para ello se gira el mando y se extrae el porta-
lamparas.

e Pjlotos traseros.

Van sujetos mediante 4 tuercas (figura 53). El
fabricante comercializa el piloto completo, no
pudiéndose adquirir su tulipa por separado.

e Guarnecido del faldon.

Esta fijado al faldon mediante tornillos de ca-
beza torx.

® Resbalon de cerradura.
® Retirar moquelas laterales del maletero.
® |evantar tapa de acceso a la rueda de repuesto.

e Guarnecido posterior del maletero.
Fijado por 4 grapas a presion al piso maletero.

® Rueda de repuesto.

e -

Refuerzo interior del faldén

Fig. 50.—Comercializacion del faldon trasero.

21 puntos a su refuerzo

11 puntos a cada chapa

portapiloto 3 puntos al piso maletero—

Corish R conel 4 puntos a cada aleta trasera

refuerzo de aleta

9 puntos con la chapa
portadora del n® de chasis

Zona de buena accesibilidad

Seccion A—A'

Refuerzo de faldén

Soporte del fadon
{portador del nimero de bastidor)

Piso maletero

Faldon trasero

Fig. 52—Accesibilidad del faldén trasero.

Piloto trasero

r
4 tuercas de fijacion a la
chapa portapiloto

Fig. 53—Fijacion del piloto trasero.



® Paragolpes trasero.

Va atornillado de la forma que indica la figura 54.
Al igual que el paragolpes delantero, éste se com-
pone de recubrimiento plastico, alma metalica y
espuma de poliuretano.

e Portaherramientas y gato elevador.

® Gancho de remolque.

Fijado por 2 tornillos y una tuerca al piso ma-
letero.

® Retirar instalacion eléctrica.
Tendida por el interior del refuerzo de faldon.

Realizadas las operaciones anteriores se procede
al graneteado y semitaladrado de sus puntos de sol-
dadura. Se retira el faldon danado, se repasan las
pestanas y se aplica algin tratamiento antioxidante
conductor de la electricidad. El repuesto se presenta
y ajusta con las aletas traseras y con el capo del
maletero. Se suelda mediante puntos de soldadura
eléctrica o MIG a tapén en aquellas zonas donde no

exista suficiente accesibilidad para los brazosdela____|

punteadora. Repasadas las soldaduras MIG inta
y se aplican los tratamientos anticorro?s necesa-
rios (antigravillonadores y ceras de ca@dades). Para
finalizar se vuelven a montar los agesorios Ci
dos.
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Si fuese aconsejable la reparacid
desmontaran los elementos descr
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necesarios, en funcion del tamano g situacion del = |

dano.

2.3.2. Chapa portapiloto
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COMERCIALIZACION
El constructor suministra esta pieza como recam-

bio independiente.

UNION DE LA PIEZA

Va unido a la carroceria mediante soldadura eléc-
trica por puntos de resistencia. En la figura 56 se
detalla la union de esta pieza.

ACCESIBILIDAD

La chapa portapiloto presenta buen acceso para el
reparador por carecer de refuerzos internos y por
tener configuracion abierta.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION
Para sustituir la chapa portapiloto deberan des-
montarse previamente los siguientes elementos:
® Portalamparas.
Explicado en el apartado 2.3.1.

® Piloto trasero.
Véase figura 53.

2 tuercas de falddn

2 tuercas a los largueros

Fig. 54—Fijacion del paragolpes trasero.

Recubnimiento plastico

Alma metdlica
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Fig. 55=Comercializacion del paragolpes trasero.
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4 puntos a la chapa

1 punto MIG a la chapa vierteaguas vierteaguas

10 puntos a la aleta—\
trasera \

3 puntos al refuerzo del faldon

8 puntos al faldon

Fig. 56—Unién de la chapa portapiloto a la carroceria.



e Goma contorno del maletero.

® Guarnecido del faldon.
Explicado en el apartado 2.3.1.

e Guarnecido lateral del maletero.
Detallado en el apartado anterior.

® Paragolpes trasero.

Véase figura 54.
e Retirar instalacion eléctrica.

Realizadas las operaciones anteriores, se procede
al desgrapado de los puntos de soldadura, repa-
sando las pestafias y aplicando pintura antioxidante
de zinc. La nueva chapa portapiloto se presenta para
ajustarla con la aleta, faldon y capé trasero. Se
suelda mediante puntos de resistencia eléctrica o
MIG a tapdn en funcion del acceso de la puntea-
dora. Tras el pintado de la pieza se vuelven a montar

los accesorios.

En el caso de reparar la chapa portapiloto _S_QQQ#-Mesmboj VY
—1)

montaran unos u otros de los elementos agferiores,
en funcion de la magnitud y localizacién del da-

no. =

2.3.3. Aleta trasera

Mg Iy

COMERCIALIZACION

La sustitucion de la aleta trasera dé Saaﬁ%

puede efectuarse con la pieza compléta, o practi-
cando cualquiera de las secciones pardales indica-

das en la figura 57.

UNION DE LA PIEZA e

La aleta trasera va unida a la carroceria mediante
un conjunto de puntos de soldadura eléctrica por
resistencia, cuyo nimero y distribucion se detallan

en la figura 58.

ACCESIBILIDAD

La reparacion de esta pieza puede presentar pro-
blemas dependiendo de cual sea la zona afectada.
En la figura 59 se indican las dimensiones de los
huecos de su refuerzo interno. En algunas zonas
incorpora espuma de poliuretano, que dificulta la
reparacion de la aleta (figura 60).

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion de la aleta trasera, debera
emplearse preferentemente alguna de las secciones
parciales indicadas anteriormente. No obstante, en
el caso de una sustitucion completa se desmontaran
previamente los siguientes elementos:

® Moldura de union con el techo.
Va fijado por dos grapas a presion y pegada
con masilla.

Fig. 57—Comercializacion de la aleta trasera. Secciones
de ahorro.

7 puntos a su refuerzo y chapa
bandeja portaobjetos
4 puntos MIG al techo y

3 puntos al lateral su refuerzo lateral
1 punto al lateral YL 1 punto al techo y su traviesa

cierre latera trasera
12 puntos a su refuerzo

13 puntos a su
refuerzo

' 11 puntos a la chapa
== vierte
20 puntos a su ) = g
mfueaoﬂ
unto al estribo Z,
10 puntos al @tribo

15 pun% a su refuerzo y

IarguerCEtraserc
42 puntos a su refuerzo 10 puntos a la chapa
portapiloto

4 puntos al faldén

ion de la aleta trasera con carroceria.

Huecos del refuerzo intemo

Fig. 59—Huecos de acceso en la aleta trasera.

Zona de buena accesibilidad

Dificil accesibilidad %
por incorporar espuma §
de P.UR.

el registro del pie de
aleta 5

Dificil acceso por la
proximidad del refuerzo

Fig. 60—Accesibilidad de la aleta trasera.
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e Goma vierteaguas.

e Tramo posterior de la moldura de estribo.
Explicado en el apartado 2.2.4.

e Moldura de entrada trasera.
Véase figura 41.

® Goma contorno del hueco de puerta trasera.
® Resbalon de cerradura.

e Moldura de union con estribo.
Explicado en el apartado 2.2.5.

® Registro de acceso al pie de aleta.
Encajado a presion.

® Parte anterior de la moldura lateral

Fijada por una grapa a presion y pegada en sus

bordes con cinta de neopreno.

® Parte posterior de la moldura lateral.

Pegada con cinta de neopreno en sy bordes y

sujeta mediante 4 grapas a presion.

® Moldura curvada de aleta trasera.
Atornillada con 6 tuercas.

=
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e Guardabarros de aleta trasera.
Va fijado mediante 3 tornillos.

® Rueda trasera.

e (Goma contorno del maletero.

® Portaldmparas del piloto trasero.
Explicado en el apartado 2.3.1.

e Piloto trasero.
Véase figura 53.

e Guarnecido del faldon.
Explicado en el apartado 2.3.1.

e Protector del motor de la antena de radio.
Fijado por 1 tornillo.

® Antena de radio.
® Abatir asiento trasero.

® Respaldo trasero.

Su montaje y el del asiento trasero se detallan en
la figura 61.

® Bandeja portaobjetos.

Sujeta mediante 6 grapas y 6 tornillos de los
altavoces.

P

2 tuercas al soporte de bandeja portaobjetos

Respaldo

Asiento

1 tomnillo al piso
en cada lado

cada uno al asiento
3 soportes con dos tornillos cada uno al piso

Fig. 61—Sujecion del respaldo y asiento traseros.



® Paragolpes trasero.
Véase figura 54.

e Soporte lateral del paragolpes.
Fijado mediante 3 remaches.

® Guarnecido del techo.
Explicado en el apartado 2.2.3.

e [uneta térmica.
Pegada.

e Almohadillas insonorizantes.
e Retirar instalacion eléctrica.

e Proteger interior del vehiculo.

Realizadas las operaciones anteriores se procede
a cortar la aleta trasera en su contorno, utilizando
cincel o martillo neumatico, se granetean y semita-
ladran los puntos de soldadura para desprender las
pestafas; se repasan y limpian las pestanas residua-
les, aplicando luego pintura antioxidante cQe i
tora de la electricidad. El recambio sespresenta
y se ajusta con el cap6é maletero, faldon ¥puerta tra-
sera. Se suelda mediante puntos de solgadura eléCeam
trica por resistenciay con MIG a tapén® en coddle =~ =
seglin lo requiera la zona de union de |Zaleta Frasek.

pintado de la pieza, se aplican los tratagnientss anti
cormrosivos e insonorizantes que correspondaay.se == =

juiin

En el caso de efectuar la reparacion® la sustitu- H
cion parcial se desmontaran los elemers anterio- F
res que sean necesarios, en funcion de=a_locali- >

zacion y magnitud del dano.

2.3.4. Cap6 maletero

COMERCIALIZACION
El fabricante comercializa esta pieza como recam-
bio independiente sin las bisagras, que se adquieren

aparte.

UNION DE LA PIEZA

La union del capd maletero a la carroceria se efec-
tia mediante dos tornillos en cada una de sus bisa-
gras. El cierre se completa con el mecanismo vy

resbalon de la cerradura.

Parte superior del capo

ACCESIBILIDAD
Esta pieza estd bastante reforzado por lo que su

reparacion puede resultar dificil en algunos casos.
En la figura 62 se indican las dimensiones de los
huecos de su refuerzo interno. Fig. 62—Accesibilidad del capé maletero.



OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sutitucion del cap6 maletero deberan des-
montarse previamente los siguientes elementos:

® Asidero interior del capo.
Fijado por 2 tornillos.

® Guarnecido interior.
Sujeto mediante 18 grapas a presion.

®* Mecanismo de la cerradura.
Montado por 2 tornillos.

® Mando de apertura.
Fijado con 2 tomillos.

® Motor de la cerradura centralizada.

Sujeto mediante 2 tornillos y conectado eléctrica-
mente mediante una clema.

e Cilindro de llave.
Fijado por una ballestilla metalica.
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®* Mecanismo del mando de apertu
Montado con 2 tornillos.
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® [uces de matricula. =

Cada una de las cuales se fija mediante 2 tor-
nillos.

® Placa de matricula.
Fijada por 2 tornillos.

® Moldura asidero exterior.
Montada por la placa de matricula y sujeta

mediante 9 grapas.
® |nterruptor de mercurio.

Fijado por un tornillo, va conectado con una
clema.

® Tacos niveladores.

® Embellecedores de bisagras
Encajados a presion.

® Instalacion eléctrica.
Sujeta por 4 grapas.

® Grapas y tapones.

® Anagrama de la marca y del modelo.

Mando de apertura
Cilindro llave

Anagramas_*%—l ‘L i

Embellecedores
de bisagras

Moldura-asidero exterior
Luces de matricula

Placa portamatricula

Q@— Asidero interior
Taco nivelador
Cerradura
H‘"‘x Motor de cerradura

centralizada

Interruptor de mercurio

Instalacion eléctri

Cuarnecido interior

Fig. 63—Elementos del capé maletero.



El nuevo capo se presentay se ajusta mediante los
tornillos de sus bisagras y el resbalon de cerradu-

ra.
Tras el pintado de la pieza se vuelven a montar los
accesorios descritos anteriormente, siguiendo un

orden inverso.
En el caso de que se repare el capo sera necesario
desmontar unos u otros de los elementos citados,
en funcion de la magnitud y localizacion del

daro.
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