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Presentacion

SegununrecienteinformedelConsejoEuropeode
SeguridadenelTransporte’, “elobjetivoeuropeode
reduccion de victimas mortales en accidentes de
circulacion esta en peligro”. Enelano 2014, el nu-
merodefallecidosencallesycarreterashaaumen-
tadoenFrancia,AlemaniayReinoUnido.Entodala
Unién Europea, lareducciénenelnimerodevicti-
masmortalesapenasalcanzéun0,6%, mientrasque
el nimero de heridos graves aumenté un 3%.

En Espanapodemos hablarde, practicamente, un
estancamiento en el ultimo ano, con una reduc-
cidnenelnimerodepersonasmuertasen2014del
1,1%, muylejos de losvaloresdeanosanterioresy,
desdeluego,insuficienteymuypreocupante.Yhe-
mosretrocedidoennuestracomparativaconEuro-
pa: mientras que enelano 2013 fuimos el séptimo
pais con menor tasa de mortalidad por millon de
habitantes, en 2014 bajamos al noveno puesto.

Llevamos mas de un ano preguntandonos qué
estd pasando y qué podemos hacer: aun peor,
nos estamos empezando a preguntar si tenemos
que resignarnos. Hablamos de agotamiento de
las medidas estrella de la Ultima década (lo que
no significa que no sean efectivas, que lo sony
mucho, sino que su efectividad también tiene un
limite), de envejecimiento de los vehiculos, de
inversiones en mantenimiento de las vias, de au-
mentos en el nimero de usuarios mayores, de
que hemos caido en la complacencia y hemos
“bajado la guardia”, hablamos de la crisis...

Todo lo anterior es cierto, pero resignacién, nun-
ca. Solemos decir que “queda mucho por hacer”y

1 http://etsc.eu/9th-annual-road-safety-performance-

index-pin-report/
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estedocumentopropone “quéhacer”.Enélhemos
revisado las propuestas masrecientes de laComi-
sion Europeaylas medidasincluidasen losplanes
yestrategiasde seguridadvial. Comoresultadode
todo ello, hemos elaborado unatabla que, aunque
sencillaydeextensionbreve,pensamosquetienela
claveparaseguirsalvandocientos,omiles,devidas
en los proximos anos.

Estedocumentoestdpensadoparatresaudiencias
principales.Laprimerasonlosresponsablesdelas
politicasde seguridadvial. Queremosdecirlesque
sean valientes, que luchen por sus presupuestos,
quenostienen “desulado”enestaluchacontralos
accidentes de circulacion. Aquitienen “municion”
enestalucha.lLasegundaaudienciason los profe-
sionalesdelaseguridadvial,entrelosquenoscon-
sideramos:sigamosenestalineay, porfavor,apo-
yen estas medidas o propongan, comoya lo hacen,
todas las demas que sean efectivasy que no haya-
mos incluido en este documento.

Porultimo, nos queremosdirigirde modo muy es-
pecialanuestroscompanerosdeviajelosperiodis-
tas.Sulaboresfundamentalparainformaralosciu-
dadanosdeapie, perotambiénalos profesionales
y,alnmasimportante,paramotivaralosresponsa-
blesaseguiradelante.Losaliadosdelaprensa,in-
formadoscomonadiedelasultimascifras,cadavez
nosmuestrasmassupreocupaciénynospreguntan
quésepuedehacer.Esperamosqueestedocumen-
to les inspire en su trabajo diario.

Nos vemos en el Objetivo Cero.

FUNDACION MAPFRE
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1. Propuestas de accién en Espana

FUNDACIONMAPFRE, ensuempefoporrealizaruna
contribucion significativa a la mejora de la seguridad
vialensuentorno,haelaboradolapresentepropuesta
de acciones con el objetivo de que sirva como fuente
deinspiraciondurantelostrabajosderevisionamedio
plazo de la estrategia espanola de seguridad vial.

Lapropuestaestdbasadaendospilaresfundamenta-
les:

al Losdebatesmantenidosenlasociedadespafiola
enlosultimosmesesenrelacionconlasposibles
accionesprioritariasdeluchacontralasiniestra-
lidad vialen Espana, debates en los que FUNDA-
CION MAPFRE ha sido un actor activo con jorna-
das, estudios, etcétera.

b] Larevision de los ambitos de intervencion de los
Ultimos planes de seguridad vial publicados en
Europa recientemente [y que se resume en este
documento).

SegL'JnFUNDACIONMAPFRE,lascifrasdesiniestralidad
de los Ultimos meses, a pesar de que alin no puedan
clasificarsecomounclarocambiodetendencia,dejan
entreverlaamenazadeunestancamientoenlamejo-
rade laseguridadvialen Espana (algo comin aotros
paises).Estaamenaza,almenosparaFUNDACIONMA-
PFRE, debe sersuficiente parareflexionar profunda-
mente e impulsar a toda la sociedad espanola -enti-
dadespublicas,privadasyciudadanos-aredoblarsus
esfuerzos por reducir la siniestralidad vial.

ElmarcopropuestoporFUNDACION MAPFREenelque
sedebendesarrollardichos esfuerzos consta de dos
ejes clave:

1. EL"ObjetivoCero”victimasmortalesygravescomo
Unica meta a medio plazo éticamente defendi-
ble (visién de FUNDACION MAPFRE de la “Vision
Cero”aprobadaporelParlamentoSueco”enelano
1997).
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2. Elplanteamiento de “Sistema Seguro” como via
para alcanzar dicho objetivo.

EL"ObjetivoCero” partedelabasedequepracticamen-
tetodas las lesiones graves o mortales son evitables.
Tambiéndequeseprecisdconsiderarconjuntamente
tantolaslesionesmortalescomolasgraves:asi,espre-
cisocomenzaraestablecerobjetivos conjuntosypla-
nes de accién asociados para la reducciéon de ambos
tipos de lesiones.

Asuvez, elplanteamientode Sistema Seguroimplica
dos principios fundamentales:

a) Elsistema vial estd compuesto de diversos ele-
mentos y, aqui radica la novedad de su plantea-
miento, enrelaciones entre lasdiferentes partes

b) Cadauno de los elementos tiene que ser seguro
en si mismo y tiene que ser capaz de, dentro de
unoslimitesrazonables,compensarporlosposi-

bles errores en otros elementos

Loselementosdelsistemavialquedebenserseguros
son, seguln FUNDACION MAPFRE:

e Usuarios seguros

e Vehiculos seguros

e Vias seguras

e Velocidades seguras

e Entornos seguros

FUNDACIONMAPFRE
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Usuarios
seguros

Entornos
seguros

Velocidades

seguras

Porotrolado,antelaamenazadeunincrementode
lasiniestralidad,tambiénesprecisoreconocerque
seguirhaciendo lo mismo, o conlamismaintensi-
dad,NOESSUFICIENTE.Tenemosquehacermas,o
hacerlodemododistinto,odestinarmasrecursoso
mejorarlaeficienciaenlasactuaciones(mejoraque,
conviene reconocerlo, también tiene sus limites).
Lascosasnovanaseguircambiandoalritmoalque
nosgustariaquelohicieransiseguimostrabajando

H FUNDACICNMAPFRE

Vehiculos
seguros

Vias
seguras

conlasmismasherramientas,conelmismonivelde
esfuerzodesiempreohaciendolascosasdelmismo
modo.

A continuacion, la siguiente tabla presenta la pri-
merapropuestadeFUNDACIONMAPFRE paracon-
tinuarmejorando laseguridadvialenlos proximos
anos:
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Ejemplos de acciones de FUNDACION

Ambito MAPFRE (algunas ya en marcha;

otras, recientes o inminentes)

Medidas propuestas

Usuarios Seguros

Insistir en la educacion vial, con
especial atencion al ejemplo de
los padres, abuelos, profesores...
Drogas al volante (insistir en el
alcohol)

Conductor 2.0: pasar del mero
cumplimiento de las normas (aun
imperfecto) a una conduccién
mas solidaria y cooperativa, en
particular en relacién con los
usuarios vulnerables (peatones,
ciclistas y motociclistas)
Formacién continua a lo largo de
toda la vida adulta

Formacién en primeros auxilios
Usuarios mayores: vias, vehicu-
los, refresco de conocimientos,
reconocimientos... revision ge-
neral del sistema vial (vias, vehi-
culos, normas...) desde el punto
de vista de las personas mayores,
mayor investigacion en las rela-
ciones entre envejecimiento y
seguridad vial...

Evaluacion de los beneficios de
los sistemas de acceso gradual al
permiso de conduccién (GDL o
Graduated Driving License)

Programas educativos y formati-
vos para nifios y jévenes
Promocion del casco en bicicleta
Pagina web sobre uso correcto
de sillitas infantiles

Estudios sobre uso de sistemas
de retencidn infantil

Campafia internacional “Objeti-
vo Cero” factores de riesgo (en
preparacion)

Programa “Drogas Cero” (en
preparacion)

Programa “Médicos por la segu-
ridad vial”

Analisis datos YCAR

App “DRIVEMESAFE”

Vehiculos Seguros

Promover la difusion de las
nuevas tecnologias de los vehi-
culos: eCall, sistemas de ayuda

a la conduccién (deteccion de
peatones, frenado automatico,
angulo muerto, alerta de cambio
involuntario de carril, deteccion
de fatiga y distracciones...)
Disefar una hoja de ruta para
la incorporacién como equipo
de serie de sistemas avanzados
como “aviso de cambio de carri
y sistema de frenada automatica
de emergencia

Apoyo a la renovacion del parque
con vehiculos que aporten un
salto hacia adelante en cuanto a
la mejora de su equipamiento de
seguridad

Anticipar posibles efectos del
vehiculo conectado y del vehicu-
lo auténomo

Il/

Estudio ISPA

Estudio sobre el estado mecani-
co de los vehiculos en circulacion
Estudio “El Precio de la Seguri-
dad”

FUNDACICNMAPFRE n
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e Auditoria del estado y necesida-
des de mantenimiento de la red
vial

e Fomento del uso de las vias mas
seguras (autopistas frente a ca-
rreteras convencionales)

e  Extension progresiva a las vias
secundarias de la directiva euro-
pea de gestion de la seguridad

Vias Seguras vial de las infraestructuras: au-
ditorias e inspecciones de carre-
teras

e Extension del uso en vias inter-
urbanas de lineas sonoras longi-
tudinales

e Ensayo vias “2+1”

e  Programa de “vias intuitivas o
legibles”

Manual de disefio vial urbano
desde la perspectiva de las per-
sonas mayores

Estudios sobre seguridad de las
carreteras

e Enzona urbana, fomento de zo-
nas con velocidad méxima de 30
km/h

e Fomento de las tecnologias em-
barcadas de ayuda a la eleccidn
de velocidades seguras (sistemas
ISA o /ntelljgent Speed Adapta-
t7on)

Velocidades Seguras

Participacion en el proyecto eu-
ropeo iSAFER

Analisis del equipamiento de
los vehiculos para la eleccion de
velocidades seguras (en prepa-
racion)

e Empresas seguras: formacion
para todos los trabajadores;
desarrollo de marcos de trabajo
que favorezcan la seguridad vial:
horarios, precios, rutas...; tecno-
logia de control de flotas aplica-
da a la seguridad vial...

e Entornos escolares seguros

e Promocién de buenos ejemplos
sociales

e Refuerzo del papel de los medios
de comunicacién

Entornos Seguros

Programa de seguridad vial en
las empresas

Participacion en el proyecto eu-
ropeo PRAISE

Manual de inspecciones de en-
tornos escolares seguros

Ademasdelosambitosdetrabajoanteriores, FUN- 3. Interrelaciéonconotraspoliticaspublicas:trans-

DACION MAPFRE propone reforzar las siguientes portes, salud, medioambiente...
areastransversalesdeapoyoaldesarrollodeaccio-
nes: 4. Colaboraciénpublico-publico,publico-privada

y privada-privada
1. Innovacidn

2. Evaluacion

j
FUNDACIONMAPFRE



2. Buenas practicas de la Comisién Eu-
ropea recopiladas en 2014

Enelano 2014, el Grupo de Alto Nivel para la Seguri-
dad Vial convocado por la Comisién Europea elaboré
undocumentoenelque seresumendiversasbuenas
practicas (FUNDACION MAPFRE participé en una de
sus reuniones).

El documento esta disponible en http://ec.europa.
eu/transport/road_safety/usefull-links/policy-orienta-
tion/index_en.htm

Buenas practicas en las estrategias nacionales:

1.

Periodoestratégico:unaplanificacionalargopla-
zoproporcionalasbasesparalosesfuerzosalargo
plazo.

Acercamiento a los sistemas seguros

Aprovecharlaexperienciaadquiridaenunplande
accion desde un periodo estratégico al siguiente

La unidn entre el analisis de los problemas y las
prioridadesdeaccidnpararealizarlasaccionesco-

rrectas.

Laeleccidncientificadelasmedidasotorgalegiti-
midad

Realizar previsionesyevaluacidndelriesgo para

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

10.

11.

12.

13.

14.

estarpreparadosencasode ‘elpeorescenariopo-
sible’

Losobjetivosestratégicosmotivanalosstakehol-
ders

Losobjetivosoperativosayudanafocalizarlatarea

Losindicadoresderesultadosotorgantransparen-
cia

Laasignacidonde responsabilidadesy el estable-
cimiento clarode plazosfacilitan laimplementa-
cion.

Evaluacionde costesyladefinicionde fuentesde
financiacionhacenquelasiniciativasseanmasre-
alistas.

Hacer un seguimiento de los mecanismos o me-
dios esunaherramienta para la responsabilidad

Acercamiento para motivar e incentivar a los
stakeholders

Transparencia para responsabilidady participa-
cion ciudadana.

FUNDACIONMAPFRE
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2.1. MEDIDAS GENERALES RECOMENDADAS POR LA COMISION EUROPEA

AMBITO DE LAS MEDIDAS MEDIDAS

Medidas recomendadas e Canales alternativos para alcanzar grupos-objetivo mds amplios
relacionadas con la edu- e Centros de formacion de conductores

cationy formacidn delos | e Campafas regulares de concienciacion

usuarios de la via e Incentivar a los stakeholders para la educacion vial

e Centrarse en la distraccion en la conduccion y los usuarios distraidos o
con frecuentes distracciones.

Medidas recomendadas e  Control fronterizo y formacidn para los conductores que viajan al extran-
relacionadas con el control jero
de las normas de trafico e Secciones para el control de una velocidad adecuada y eficiente

e Notificacién inmediata a los infractores
e Sefalar en mapa los puntos negros, en los que hay que tener cuidado
con la velocidad

Medidas recomendadas e Gestidon de la seguridad de las infraestructuras en carreteras nacionales
relacionadas con la seguri- | ©  Conversion de los cruces en rotondas
dad de las infraestructuras | © Barreras especiales de choque protectoras para los motociclistas

Medidas recomendadas e Promover la adquisicién de vehiculos seguros
relacionadas con los vehi- | ¢  Pruebas técnicas de aptitud de circulacién para los ciclomotores
culos seguros

Medidas recomendadas e Aplicacién de los Sistemas de Transporte Inteligente para la gestién de la
relacionadas con el uso de velocidad
las nuevas tecnologias e  Procesamiento y recoleccién automdtica de datos

e  Empleo de los dispositivos alcoholocks
e Emplear mas dispositivos de seguridad en el interior de los vehiculos

Medidas recomendadas e Objetivos para reducir la cifra de heridas graves
relacionadas con los los e Enlazar los datos de los hospitales y los de la Policia
servicios de emergencia y
atencion médica

Medidas recomendadas e Creacion de Zonas 30 en zonas residenciales
relacionadas con los colec- | ¢  “Code de la rue” — foco sobre los colectivos vulnerables
tivos vulnerables e Analisis de alto riesgo: el atlas de los accidentes infantiles

e Planes de seguridad urbanos
e Campafias para incrementar el uso de los dispositivos reflectantes

j
FUNDACIONMAPFRE



3. Resumen de aspectos y medidas en
los distintos paises

ALEMANIA

Titulo:“Inclusounaunicacatastrofeviariayaesdema-
siado”

Objetivo:reducirenun40%elnimerodefallecimien-
tos.

Caracteristicas clave:
e Enfasis general en la innovacion

e Busquedadelcompromisodelosestadosfedera-
les y de las instituciones privadas.

o Enfasisenelenvejecimientode la poblaciényen
el calmado del trafico.

e Importancia de la tecnologia de los vehiculos.

Medidas destacadas:
e Promocion primeros auxilios

e Sistemas ABS para motocicletas
e Atencion especial a las bicicletas eléctricas
e Reforzar firmemente la seguridad vial

e Facilitarunamovilidadsostenibleenunambiente
sostenible

e Mejorarlamovilidaddelaspersonascondiscapa-
cidadomovilidadreducida,eliminandobarrerasy
obstaculos

e Promoverunaculturadeempatiayconsideracion
mutua, asi como un comportamiento viario res-
ponsable

e Apoyoyempleodelasnuevastecnologiaseinno-
vacionesparamejorarlacompetitividaddelsector
de la automocion aleman

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

AUSTRIA
Periodo: 2011-2020

Objetivo:-50%fallecidos;-40%heridosgravesy-20%
el resto de lesionados

Caracteristicas clave:
e Enfasis en el sistema seguro

e Vias intuitivas que perdonen el error humano

e Evaluacion de potencial de las medidas

Importancia en el seguimiento del plan

Medidas destacadas:
e Seguridad en entornos escolares y laborales

e Formaciondeconductores:maspractica,situacio-
nesanormalesoderiesgo, sequndas fase de for-
macion, uso de simuladores...

e Asignacion de multas a objetivos concretos

e Sistemas de deteccidn de fatiga en camioneros

e Cursosparaconductoresmayoressobresistemas
de seguridad de los vehiculos

e “Debate” sobre medidas, porejemplo “alcolock”
para camiones

e Fomentoderetrorreflectantesparapeatonesyci-
clistas, casco de ciclistas...

e Refuerzodelaseguridadde lasfurgonetas: apli-
cacion de determinadas normas para camiones
también a las furgonetas

¢ ImplementarlaDirectivaeuropeadegestiondela
seguridadeninfraestructurastambiénacarreteras

FUNDACIONMAPFRE



regionales

e Promover los sistemas de grabacion de datos
de sucesos

e Sistemadeencendidoautomaticodelasluces
de cruce cuando sean necesarias

DINAMARCA

Lema: “Un solo accidente es demasiado”
Periodo: 2013-2020

Objetivo: menos de 120 fallecidos y 1000 heridos
graves

Caracteristicas clave:
e Foco en los colectivos vulnerables y en los

usuarios de edad avanzada

e Garantizarqueloserroresnocausenaccidentes
graves y limitar la conduccion imprudente

e Anélisisde “puntosdébiles”deplanesanterio-
res

Medidas destacadas:
e Campanas “leer la carretera”: vias intuitivas

e Planes locales de velocidad

e (Cajasnegras,alcolocksylimitadoresdeveloci-
dad en vehiculos

e Renovacion del parque de vehiculosy promo-
ciondelossistemasavanzadosdeseguridadde
los vehiculos

e Tratamientos para alcohoélicos conductores

e Campanas de concienciacion sobre laimpor-
tanciade lafigurade los padrescomoejemplo

para los ninos

e Separacidondevehiculosamotoryciclistasen
las rotondas

e Carreteras "2 menos 1”

j
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ESLOVAQUIA

Periodo: 2011-2020

Objetivo: -50% fallecimientos para 2020

Caracteristicas clave:

e Apoyoenredesdevoluntariado paraconcien-
ciar a la sociedad

e Definiciondecriteriosdeseguridad:velocidad,
areas peatonales, etc.

Medidas destacadas:

e Mapas digitales de carriles bici

e Fomento del uso del caso de ciclistas

* Registroelectronicadesenalesdetrafico(para
su gestion y mantenimiento)

e Ensenanzadeprimerosauxiliosenlasescuelas

e Desarrollo de un modelo de formacién para
educacion secundaria y universitaria

GRECIA
Periodo: 2011-2020
Objetivo: -50% fallecidos

Caracteristicas clave:
e Funcionalidad de carreteras

e Homogeneidad de la velocidad
e Entorno benevolente con el error humano

e Concienciacionycomportamientodelconduc-
tor

e Carreteras autoexplicativas

Medidas destacadas:
e Extensiondelaeducaciénvialhastalos17anos

e Seguridad en excursiones escolares

e Sistema de gestion de la velocidad
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e Construcciondeinfraestructurasvialestenien-
doencuenta las necesidades de las personas
mayores

e Educacion para primeros auxilios

IRLANDA

Lema:"Viasmasseguras.Solovosotrospodéisha-
cernos llegar hasta aqui”

Periodo: 2013-2020

Objetivo:menosde 124 fallecidosy330heridosgra-
ves

Caracteristicas clave:

e Incentivaciondedesplazamientosapieyenbi-
cicleta

e Colaboracion nacional e internacional

e Evaluacidony seguimiento

e Un total de 144 medidas

e Organizacion de medidas en torno a cuatro
ejes: 1]educacionyconcienciacion, 2)tecnolo-
gia, 3) control y 4] evaluacidn e investigacion

Medidas destacadas:

e Empleodenuevastécnicaseiniciativasmedia-

ticas

e Campanasobreelmodoenqueseestablecen
los limites de velocidad

e Controles de velocidad por tramos

e Directricesparamostrarcomportamientosse-
guros en medios de comunicacion

e Programaescolarformativoparaninosciclistas

e Actualizaciondelsistemadeaccesoprogresoal
permiso de conduccion

e Aplicacion de la Directiva europea de gestion
delaseguridaddelasinfraestructurasatodas
las carreteras nacionales

e Investigarlastecnologiasemergentes(tantolas
embarcadasenelvehiculocomolasbasadasen
la infraestructura)

e Evaluacionde los beneficios de unareduccion
del IVA en los productos y equipos de seguri-
daddeltrafico(sillitasinfantiles,equipamiento
para motociclistas...)

e Establecimientodeuntiempoderespuestade
8 minutos para el 75% de las emergencias

NORUEGA

Periodo: 2014-2023

Objetivo: menos de 500 fallecidosy heridos graves
(reduccién de la media de 2008-2011 en un 50%])

Caracteristicas clave:
e EnmarcadodentrodelPlanNoruegodeTrans-
portes

e Distingueentre "Vision Cero”yobjetivosame-
dio plazo

Medidas destacadas:
e Fomentodelassillasinfantilesorientadashacia
atras

e Actividades locales entorno a un “dia de re-
flexion”

¢ Fomentodelaintegraciondeelementosreflec-
tantes en la ropa

e Fomento del caso de ciclistas

e Fomento de la educacion vial en las escuelas
(incluida la formacion de ciclistas)

e Aumentodelnimerodehoras previasalaob-
tencion del permiso de conduccién (desde las
actuales 100 a las futuras 140)

e Cursosobligatorios(incluidasnuevastecnolo-
gias de vehiculos) para conductores que pier-

den su permiso durante el periodo de prueba

e Desarrollodeunmétodode comunicaciéonen-
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tre jovenes para comparar sus experiencias
e Fomentodecursosparaconductoresmayores
deé5anos|(;obligatorioparaconductores ma-

yores de 75 afios?)

e Jornadasanualesregionalessobreseguridad
de motociclistas

e Medidas especificas para inmigrantes

e Controles de velocidad por tramos

e Campana de informacion sobre los criterios
paraladeterminacionde los limites de veloci-

dad

e Appparaelacondicionamiento de la carga de
vehiculos pesados

e Andlisisdesucesosyaccidentesconmotonie-
ves

e Evaluacidn de la instalacion de alcolocks en
vehiculosdepracticas,escolares, reincidentes,
vehiculos pesados...

e Inspecciones de vias ciclistas

e Inspecciones de zonas en obras

e Investigaciones en profundidad de todos los
accidentesgraves,incluidoelanalisisde posi-
bles suicidios

PAISES BAJOS

Lema:"trabajardiaadiaporunaHolandamassegu-
ra con carreteras mas seguras”

Periodo: 2008-2020

Objetivo: -25% fallecidos y heridos
Caracteristicas clave:

e Cuantificacion del coste econdmico de los si-

niestros de circulacion

e Enfasisen los colectivos vulnerables (47% de
los fallecidos)

j
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Medidas destacadas:

Fomentodelaintroduccidonvoluntariadesiste-
mas de deteccion de peatones y ciclistas

Casco obligatorio para ninos ciclistas

Disenodebicicletasespecialesparapersonas
mayores

Formaciondeseguridaddeciclistasenlases-
cuelas

Seguridad en los desplazamientos cotidianos
de las personas mayores: consultas médicas,

compras...

Medidasparamitigarlosefectosdeaccidentes
con caida de los vehiculos al agua

Intercambio de buenas practicas sobre entor-
nos escolares seguros

Pélizasespecialesparajovenesconregistrado-
res de datos de desplazamientos

ABS para motocicletas

Alcolocks para reincidentes
Control de velocidad por tramos
ISA para conductores reincidentes
Vias intuitivas

Mayorformacidnparaconductoresdefurgone-
tas

POLONIA

Periodo: 2013-2020

Objetivo:-50%enfallecidosy-40%enheridosgra-

ves

Caracteristicas clave:

Vision Cero y Sistema Seguro

Focalizacidnenlosproblemasmasimportantes
identificadosatravésdelosanalisisylasesta-
disticas
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e Trestiposdemedidas:técnicas,decontrolyde
evaluacion e investigacion

Medidas destacadas:
e Puestaenmarchadeunmétododerecoleccion
de datos sobre comportamientos viales

e Desarrollodeunsistemade supervisionauto-
matizado de los comportamientos

e Nuevasregulacionesparaconductoresconen-
fermedades crdnicas

e |TSaplicados ala supervision de la seguridad
de las infraestructuras

e Auditoriaindependiente de la seguridad de la
red vial polaca

e Investigacidndelimpactodelainfraestructura
en la seguridad vial

e Alcolocks para conductores profesionales

e Primeros auxilios

e Desarrollodeunsistemaquerecolecteestadis-
ticassobreelprocesocompletoderescateylos
cuidados post-accidente

PORTUGAL

Periodo: 2008-2015

Objetivos: situaraPortugalentre los 10 paises con

menorestasasdesiniestralidad;reducirdichatasaa

menos de 62 muertos por milldn de habitantes

Caracteristicas clave:
e Programabasadoenloséxitosdelplananterior

e Quetambiénincluye yaidentificacion de pun-
tosdébilesenlaimplementaciondelplanante-
rior

Medidas destacadas:

e Estudiossobreloscostesecondmicosysociales

de los accidentes

e Auditorias de seguridad vial urbana

e Vias intuitivasy “amables”

e Desarrollodeunprogramadeinformaciontéc-
nica de seguridad del vehiculo

REINO UNIDO
Lema: Marco estratégico de la seguridad vial

Objetivo:reducirenun37%elnimerodefallecidos
para 2020

Caracteristicas clave:
e Nosetratadeunplansinodeunmarcoestra-

tégico

Medidas destacadas:
e Nuevasinfraccionesrelacionadasconladrogas

¢ Posibilidad de incautacion del vehiculo
e Puesta en marcha de una web que facilite la
comparaciondelainformacidnrelativaalase-

guridad vial a nivel local

e Puestaenmarchadeportalesparaprofesiona-
les de la seguridad vial

REPUBLICA CHECA

Periodo: 2011-2020

Objetivo: reducir los fallecidos al mismo ritmo que
la UE y reducir en un 40% el nimero de victimas

graves

Lineas de trabajo del plan:
e Ninos

e Peatones

e Ciclistas

e Motociclistas

e Conductores noveles y jovenes
e Envejecimiento de la poblacion

e Alcoholy otras sustancias
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e Velocidad inadecuada

e Conduccidén agresiva

SUECIA
Lema: Hacia los objetivos intermedios 2020

Periodo: 2007-2020

m FUNDACIONMAPFRE
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Objetivo: menos de 220 fallecidos y reducir a un
cuarto la cifra de heridos graves

Caracteristicas clave:
e Masqueunplan,setratadeunareflexionsobre

la evolucion de los principales indicadores

e Analisisdelosfactoresinfluyentescomolade-
mografia, la economiay el clima

e Conclusionesy comentarios a largo plazo



4. Analisis de los planes de los Estados
de la Unién Europea

4.1. METODOLOGIA

Elpresentetrabajotienecomoprincipalobjetivoespe-
cificarlasprincipaleslineasodmbitosdeintervencion
decadaPlanEstratégicodeSeguridadVialdealgunos
PaisesMiembrosdelaUniénEuropea,loscualesseen-
cuentran colgados en la pagina de la Comision Euro-
pea.

Portanto, fue precisocentrarsesobretodoenlosam-
bitos de intervenciony sus consecuentes programas
deactuacionymedidasoaccionesclave, resumiendo
bastante elrestodel contenidode los planes, encada
unodelosapartadosdenominadoscomo‘Estructura’.

Paraconseguirydescargar losplanesseaccedidala
pagina de la Comisién Europea http://ec.europa.eu/
transport/road_safety/usefull-links/policy-orienta-
tion/index_en.htm y http://ec.europa.eu/transport/
road_safety/pdf/national-road-safety-strategies_
en.pdf para localizar algunos que no aparecian en el
primerenlace.Losenlacesatodoslosplanesquehan
sidoobjetoenestetrabajosepuedenhallaralfinaldel
mismo.

Algunos de ellos no tenian, o no fue hallada, una tra-
duccién alinglés, y unos pocos de ellos (2 0 3, apro-
ximadamente], lasversiones que disponianeninglés
eran versiones resumidas.

Al principio de cada Plan, antes de cada tabla con los
ambitosdeintervencidonserealizaunebrevisimaintro-
duccidn extraida de cada Plan, sobre el contexto o la
situacion de tal pais en concreto.

Los paises analizados fueron los siguientes:

1. Alemania

2. Austria

3. Dinamarca
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4. Eslovaquia

5. Espana

6. Grecia

7. Republica de Irlanda
8. Noruega

9. Paises Bajos

10. Polonia

11. Portugal

12. Reino Unido

13. Republica Checa

14. Suecia

4.2. ALEMANIA - Road Safety Programme 2011
4.2.1. Introduccion

El presente Programa de Seguridad Vial tiene como
principalobjetivolareduccidndelnimerodevictimas
enaccidentesdetrafico, bajoelprincipiode que cada
calastrofeviariaesdemasiado Seplantea,allaparael
ano2020,reducirenun40%elndmerodefallecimien-
tosenaccidentesviarios, cuyofindefinitivoesevitarel
sufrimientode las personasyeldolor porestetipode
tragedias.

Sepersiguedotardeunmarcodereferenciaparaacer-
camientos e iniciativas que deberan ser emprendi-
dasporlosEstadosFederales(L&nder]einstituciones
privadas, buscando un compromiso total por estosy
otros agentes relevantes.
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El objetivo de la politica de transporte del Gobier-
noFederalesdotaryfacilitarunamovilidadsegura
paratodoslosciudadanosyhacerdeesamovilidad
respetuosa con el medioambiente.

Los objetivos especificos del Programa son los si-
guientes:

1. Reforzar firmemente la seguridad vial;

2. Facilitarunamovilidadsostenibleyrespetuosa
con el medio ambiente;

3. Ayudaralaspersonas conmovilidad reducida
paratransitarconlamayorseguridadposibley
con los menos impedimentos posibles;

4. Promoverunaculturaderespetoyconsidera-
cion mutua entre los usuarios de la via;

5. Darapoyo a las innovaciones tecnoldgicas en
materia de la seguridad vial;

6. Crearunmarcoparareforzarlacompetitividad
del sector de la automocidn en Alemania.

7. Mejorarelsistemadetransporteparabeneficio
de todos los usuarios de la via.

LasexperienciaspreviasenAlemaniasonpositivas.
Enelano2010elniumerode muertesentodoelano
fue el mas bajo desde 1953, afio en el que se inau-
guraron las estadisticas en este ambito, con 3.648
fallecidos.

Parareduciraln mas esta cifrayaplicartodos los
propositos del programa, las autoridades se han
planteado varios retos, como el del cambio de-
mografico, el envejecimiento de la poblacion. Por
tanto, es de vital importancia investigar en estos
colectivos,incluidosentrelosmasvulnerables.Otro
reto planteado eseldelaumento deltrafico, porlo
quesetornadenuevonecesariotomarmedidasde
pacificacion, mediante adaptacionde lasviasdela
red de carreteras, mejorando sustancialmente su
eficiencia.

Tambiénseplanteanhacerfrentealaincesantein-
novacion tecnoldgica, que, como no, se ha de ex-
tendereimplementartambién a la seguridadvial.
Nuevasinvestigacionesydispositivosdeseguridad

j
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pasivayactivasurgenysetornanecesario evaluar
yrealizar pruebas con estos dispositivos. Sin duda
uno de los mayores retos del pais en esta materia
yque pueden contribuiramejoraragranescalala
seguridad vial.

4.2.2. Estructura

Elapartadoprimeroofrece unavistadelprograma
deacciondelplan:lamision,lavision, losobjetivos
y los principios, asi como la situacién el estado del
arte actual en Alemania en materia de seguridad
vial.

A continuacion, en el siguiente apartado, se rese-
nan los ambitos o areas de intervencidon del plany
susmedidascorrespondientes.Entotalsecontabi-
lizan 18 ambitos de intervencion, divididos en tres
gruposdiferentes,asaber, areasrelativasalfactor
humano (entre los que se destacan los colectivos
vulnerables, sobre todo los nifos y los ancianos),
areasrelativasalfactorinfraestructuraovia(todolo
relativoalasviaseinfraestructurasdediversaindo-
le) y @mbitos relativos al vehiculoy a suingenieria
(avancesenlatecnologiaaplicadaalosnuevosdis-
positivos de seguridad tanto activa como pasivay
en varios tipos de vehiculos). Todo ello aportando
distintos indicadores relativos.

Elultimoapartadoestadedicadoalasconclusiones.
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4.2.3. Lineas de accion

LINEAS DE ACCION OBJETIVOS Y PROPUESTAS

1- Nifios y jévenes v Campafia de concienciacion e informacién para el uso de los SRl en los
vehiculos.

v' Campafias para el fomento del empleo de los cascos protectores por
parte de los nifios y jovenes.

v' Con la ayuda del ‘Child Accident Atlas’, publicado por el Federal Highway
Research Institute se tratara de identificar los puntos negros de acciden-
tes a nivel local y regional. Se trata de explotar la informacién ahi conte-
nida para mejorar la seguridad vial.

v' Continuar y mejorar los programas para nifios

2- Conductores noveles v/ Optimizacién y mejora de las précticas y tests de conduccién.

v/ Campafas especificas - Abarcar a los distintos grupos (muy heterogé-
neos) de conductores jévenes, los cuales deben ser destinatarios de las
campanas de concienciacidn. Se precisa necesario recabar informacion
de todos estos colectivos especificos.

3- Ciclistas v' Campafias de fomento del uso del casco protector.
v" Mejora y concienciacidn sobre los sistemas de visibilidad de los ciclistas
v" Mejorar la consideracidn y el respeto a los ciclistas y por parte de los ci-
clistas a los demas usuarios (preferentemente conductores de vehiculos
de mas de dos ruedas).
v' Campafias generales de concienciacidn para estos colectivos
4- Motociclistas v Analizar grupos especificos dentro de los motociclistas, que tienen carac-
teristicas distintas, por circunstancias dispares.
v' Mejorar la visibilidad de los motociclistas, sobre todo desde el punto de
vista de los materiales retroreflectivos
5- Alcohol, medicinas y v Investigar en mayor medida sobre la influencia de las drogas en la segu-
drogas ridad vial.
v' Mejorar la asistencia médica y psicoldgica para la aptitud de una persona
para conducir, asi como medidas para recuperarla.
v Elaboracién de una clasificacién y descripcién de las medicinas y sus
efectos al conducir, para una mayor concienciacion
6- Tercera edad v Concienciar al colectivo de la tercera edad de la importancia de los che-
queos médicos de aptitud para conducir.
v" Ampliacién y mejora de los consejos y advertencias médicas relativas al
transporte para personas de la tercera edad.
7- Fatiga y distraccion v' Adopcién de medidas para prevenir este tipo de accidentes e investiga-
cién en el area.
8- Victimas criticas v' Identificar los patrones mas frecuentes de accidentalidad que se tradu-

cen en victimas heridas graves
v" Fomento de los primeros auxilios por parte de la poblacién (no exper-
tos). Que sepan cdmo actuar.

)
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9- Cumplimiento de las v' Fomento del cumplimiento con las normas viales
normas v Reformar las sanciones por puntos.
10- Vias rurales v Instalacién de carriles adicionales para adelantamiento.
v' Prevencién de accidentes de colisién con obstéculos del borde o las in-
mediaciones de la via.
v" Implantar nuevos elementos de seguridad en las vias para motocicletas
(por ejemplo, en caso de deslizamiento).
v' Mejorar la seguridad en intersecciones
v" Monitorizacidn y seguimiento de velocidad en puntos negros.
v' Evaluacién de medidas para prevenir accidentes en las que fauna o flora
estan implicados.
11- Autopistas v Empleo de bandas sonoras para prevenir accidentes por salirse de la
calzada.
v Instalacion de carriles adicionales en pendientes.
v"Instalaciéon de mds avisos o sefializacion de trafico en las autopistas.
v Permitir el uso temporal de los arcenes en vias de alta congestion.
v" Aumentar la seguridad en zonas de obras en la autopista.
v’ Instalar avisos de circulacién en direccién contraria.
v' Gestidn de dreas de descanso y parkings.
12- Ciclismo v Infraestructuras para ciclistas. Asegurarse que cumplen los requisitos
minimos para garantizar la seguridad de los ciclistas.
13- Nuevas tecnologias v' Propuesta de realizacion de normativa especifica destinada a los Siste-
mas de Transporte Inteligente (ITS en inglés).
14- Seguridad activa en v Incrementar el mercado de sistemas de ayuda al conductor (y de modo
vehiculos ligeros importante, a los conductores de la tercera edad).
v Incluir, de un modo mas amplio, sistemas de ayuda al conductor en la
valoracion de la seguridad de los nuevos vehiculos por parte de la EU-
RONCAP.
v" Implementar la obligatoriedad del uso de los neumaticos especiales de
invierno.
15- Seguridad pasiva en v" Aplicar requisitos de prueba para la proteccion de los VDU y furgonetas.
vehiculos ligeros v' Mejora de la restriccién de pasajeros
v' Proveer de guias de respuesta en caso de emergencia.
16- Vehiculos hibridos v" Proponer medidas para que los vehiculos hibridos sean mas audibles.
v Testeos o pruebas de ‘aptitud para circular’ de los vehiculos hibridos y
eléctricos.
17 - Vehiculos de dos v" Adecuar las motocicletas al sistema ABS.
ruedas v' Analizar el potencial de las bicicletas con pedaleo eléctrico (llamadas
‘pedelecs')
v Establecer un estandar de requisitos técnicos minimos para los pede/ecs.
18- Vehiculos pesados v" Mejorar los sistemas de proteccién trasera contra colisidn para los vehi-

culos pesados.

j
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4.3.AUSTRIA-AustrianRoad SafetyProgram-
me 2011 - 2020

4.3.1. Introduccion

Con laimplantacién y puesta en marcha del Plan
anterior,que operdparalosanos2002-2010, se lo-
groqueen2009sesituaselacifradefatalidadesen
633, de las cuales 101 eran peatones, 39 ciclistas,
30conductoresde ciclomotores, 87 motoristas, 22
camiones, 2 autobusesy 24 que se englobanen la
categoria de otros’; Tres cuartos de la cifra de 633
eran de género masculino.

Ungranlogroteniendoencuentaqueenelsiglopa-
sadosealcanzabancifrasmuyaltasyconsiderando
que en la actualidad es innegable que el volumen
deltrafico se ha multiplicado. La experienciay los
analisisnos cuentan que muchos de esosgrandes
avancessehandebidoalosmecanismosdeseguri-
dadpasivadelosvehiculosasicomolagrancalidad
delosserviciosdeemergencia.Lasprincipalescau-
sasfueronunavelocidadinadecuada,distracciones,
adelantamientos,comportamientoinadecuadopor
parte de los peatones, alcohol, fatiga, enfermeda-
des cardiovascularesy la violacion de la prioridad
de paso. La velocidad inadecuada cop¢ el 32,3%,
por lo que no es de extranar que se haga hincapié
enelPlaneneltemadelavelocidad.27%de losac-
cidentesocurrieronenviasurbanasyelrestanteen
ambitorural.Elcolectivoque mayorsufriofueelde
laterceraedad,enconcretoelgrupocuyaedades-
taba comprendida entre 80-84 anos de edad.

Centrandonos un poco mas en la actualidad, se-
gunlosanalisisrealizados se concluye que existen
703 vehiculos de motor por cada 1000 habitantes e
Austria,siendounadelastasasmaselevadasdela
Union Europea.

Paraelpresenteplansesiguieronunaseriedeprin-
cipios basicos y principios estratégicos:

e Losaccidentesporerrorhumanosiempreocu-
rriran;

e El sistema de transporte debe der disenado
para minimizar los accidentes;

e Laresponsabilidad esde los que dotande ese
transporte;

e Todos los usuarios del sistema de transporte
tienenlaobligaciondeasumirycompartirres-
ponsabilidades,respetarlasnormasyaceptar
las limitaciones del sistema;

e Todas las medidas se encaminan al cumpli-
miento de los objetivos a largo plazo;

e Losdestinatariosprincipalesofocosestratégi-
cos tienen que ser clasificados;

e Es muy importante realizar un seguimiento
continuo del proyecto, a fin de tomar medidas
o rectificar.

Principios estratégicos:

e Gestiondelaseguridadvialenciudadesy mu-
nicipios;

e Fortalecer la responsabilidad individual;

e Educaciénparalaseguridadvialylamovilidad;

e Jerarquia de las vias;

e Viasintuitivasyqueperdonenelerrorhumano;

e Accesibilidadyfacilidadesparalaseguridaddel
peaton;

e Movilidad e intermodalidad;

e Trabajo en materia de la seguridad vial;

Seguridadvialenplanesurbanosyregionales

Objetivos numéricos:
e Reducirenunb0%losfallecimientospara2020

e Reducirenun40%lasheridasgravespara2020

e Reducirenun20% las heridas por accidentes
en un 20% para 2020.

4.3.2. Estructura

EL Plan se divide en tres puntos fundamentales:

Elprimerpuntoestaorientadoamododeintroduc-
cionycontextoactual,entodoslosambitos, sobre
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laseguridadvialenAustria.Serealizanestadisticas
sobreindicadores en periodos pasados, extraidos
delaimplementaciondelpasadoPlan.Indicatam-
bién planesexitosos o propuestas que se pusieron
en marcha en periodos anteriores.

Elsegundoapartadoestaorientadoadefinirlami-
sion, lavision, los objetivos estratégicosylos focos
deaccionyprincipiosdelpresentePlan,asicomola
metodologiade elaboracioneimplementaciondel
mismo.

Se presentan a continuacion, en el apartado 3, los
ambitosdeintervenciondelPlandeAustria,loscua-
les abordan gran parte de los puntos estratégicos
que contribuirdn a mejorar en gran medida la se-
guridadvialenAustria,siendodegranimportancia

4.3.3. Lineas de accion
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y sehaladas como las que mas potencialy capaci-
dadtienenparalograreste objetivolas siguientes:
conduccion bajo efectos de alcohol o drogas (160
fallecimientosocasionadosporello); colectivoses-
pecificos, de los cuales el 23y el 22% lo copan los
conductores jovenesy los ancianos; c/nturones de
seguridaal135fallecimientosporcausasrelaciona-
dasconelcinturdn); motocricletas(13%delosfalle-
cimientos); ramosdeconcentraciondeaccidentes
opuntos negros(110fallecimientos); pasosa nivel
(entre 15y 30); /at/ga y distracciones|1%); gestion
de (g velocidad [reduccidn en un 25% de falleci-
mientosy 26% de heridas graves y leves); control
(masdel30%dereducciéndelosaccidentesgracias
aunmejorcontrol); sens/bilizaciondelosconducto-
res.Todoelloademasdelaevaluaciondelpotencial
que poseen dichas medidas detalladas.

LINEAS DE ACCION OBIJETIVOS Y PROPUESTAS

1- Campaiias de educa-
cién vial

v" Educacidn vial en la escuela
Educacidn vial para nifios de primaria en adelante
Inclusion de la Educacidn Vial en los programas de ensefanza, asi
como su ampliacion.
Desarrollar las competencias sociales adecuadas a emplear en la via.

v" Formacién continua.
Informacién y formacion para personas mayores.
Cualificacidn inicial y formacion posterior para la seguridad vial en
entornos escolares y laborales.

v' Campafias de concienciacién
Realizacion de campafias de concienciacion sobre todo en los colecti-
vos donde mds inciden los accidentes.
Evaluacion cientifica de las mismas
Unidén de las campafias con las actividades de fomento.

j
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2- Formacion para la con-

v' Formacidn general para el conductor

duccién Implementacion de la 32 Directiva para la Licencia de Conducir.

Garantizar una formacion de calidad mediante instalaciones, test de
examen, monitores, etc...

v Practicas y simulacién de conduccién
Incrementar el nUmero de practicas obligatorias para alumnos del
permiso Ay B.
Incrementar la relacion teoria-practica.
Implementar nuevos métodos de ensefianza, como el de aprendizaje
basado en la experiencia.
Aprender a conducir en situaciones anormales o de riesgo
Empleo de simuladores
Entendimiento mutuo entre usuarios de la via y distintos tipos de
vehiculo.

v/ Examenes de conducir
Mejora de la calidad de los examenes
Implementacion de los estandares de la 32 Directiva de Licencia de
Conducir
Prueba y debate sobre el uso de sistemas electronicos de registro
durante el examen practico.

v' Anélisis y mejora de la segunda fase de formacién del conductor — perio-

dos de conduccidn de prueba.

Evaluar la posibilidad de ampliar estos periodos de prueba.
Mayor desarrollo y calidad.

v Précticas de ciclomotores
Evaluacion de las practicas para ciclomotores (a partir de los 15
afos).

3- Ciclistas v' Multas

Unificacién de las multas

Incremento en los costes minimos de las multas

Revision del uso y distribucion de las multas en las regulaciones de
trafico.

Simplificacion de los trdmites administrativos en multas de trafico.
Implementacion de la Directiva Europea de aplicacion de las multas
de tréfico.

Creacion de una plataforma interministerial que englobe las regiones
para encargarse de los asuntos legales y técnicos de la aplicacidn de
las multas de trafico.

Determinacion de la asignacion y uso de las multas recogidas (de los
importes recogidos).

v" Conductores de alto riesgo
* Resultados de la evaluacidn del sistema de puntos negativos

Extension del sistema actual de advertencias transformandolo en un
sistema de penalizacién directa de puntos.
Realizacién de cursos especiales para conductores que hayan visto
reducidos sus puntos por defectos técnicos del vehiculo.
Coordinacién entre el sistema de puntos negativos y el registro de
prohibicidn de conduccion.
Establecimiento de un marco legal para los test de alcoholemia.

Evaluacion de otras alternativas a las multas.
)
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v" Aplicacion controles tecnolédgicos de coordinacidn
- Desarrollo de una estrategia de aplicacion eficiente y eficaz en con-

sonancia con el marco legal.
Aplicar mas rigor a la hora de la aplicacion de las medidas, como
método de disuasidn para los conductores.
Planes de control policial en puntos concurridos, con probabilidad de
accidentes. Una mejor eleccion de donde ubicar los mismos.
Empleo de las nuevas tecnologias en este ambito, previo testeo y
control de calidad.

v' Cinturones de seguridad
Continuar con el fomento del uso del cinturén de seguridad

v" Alcohol y conduccidn
- En cooperacidn con la Policia, monitorizar en pantalla los niveles de
alcohol en el trafico.
Implementacion de estos dispositivos (pantallas) en los vehiculos de
la Policia.

v' Drogas y farmacos

+ Implementacién de una propuesta de accidn basada en los resulta-
dos del proyecto DRUID (Driving Under Influence of Drugs) de la UE.
Adquisicion de aparatos de monitorizacién de drogas.
Ampliar la red de profesionales para identificar y clasificar el uso de
las drogas.
Formacion para los policias para identificar motoristas bajo influen-
cia de las drogas.
Presionar para que sea obligatorio por parte de los médicos de infor-
mar a los pacientes de los efectos al volante.
Implementacion de la clasificacion de la EMEA (Agencia Europea de
Medicamentos) de medicamentos segun sus efectos adversos.

v" Velocidad
Ampliacidon de los controles en secciones determinadas de la carre-
tera.
Empleo de sefializacion movil de velocidad.

v Distancia de seguridad
Emplear elementos de comprobacion de que se guarda la distancia,
advertencia de las sanciones de no realizarlo...

v' Teléfonos mdviles
Testear las capacidades de los nuevos mecanismos tecnoldgicos para
comprobar la evidencia de uso de los teléfonos méviles en la con-
duccion.

v Fatiga
- Incrementar el nimero de dreas de descanso para camiones.

Para vehiculos pesados, ofrecer informacién telematica sobre par-

kings o areas de descanso disponibles.

Estudio e investigacidn en dispositivos de deteccién de la fatiga para

conductores de camiones.

Campafias dirigidas a los motoristas como actuar adecuadamente

ante los primeros signos de fatiga.

Desarrollo de soluciones técnicas para ofrecer a los motoristas ad-

vertencias sobre el riesgo de la fatiga durante la conduccién.

|
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v

Luces
Medidas de concienciacién y control para el uso del alumbrado en
condiciones de poca visibilidad.

4- Nifos

v

Seguridad al ir al colegio

+ Instalacién de mapas de caminos seguros hacia la escuela para la
Escuela Primaria.
Introduccidon de inspecciones de seguridad para el transporte en la
Escuela Secundaria.
Proyecto ‘Mobility Management for Schools’.
Empleo de medios tecnoldgicos para mejorar la seguridad del trans-
porte en la escuela.
Ampliacién de lugares de aparcamiento de bicicletas dentro y alrede-
dor de las escuelas.

Nifios y ciclismo
Sistemas de Retencion Infantil
Apoyo para el uso de los SRI para nifos.

5- Usuarios jévenes

Camino seguro a casa

- Camino seguro a casa desde discotecas, fiestas, eventos o pubs.

+ Prevencién del alcohol en escuelas y autoescuelas.

+ Incentivo por parte de los bares, restaurantes... del consumo de be-
bidas no alcohdlicas sobre todo por parte de conductores.

Nuevos acercamientos al colectivo

+ Preparacién de campafias en cooperacién con adolescentes para
asegurar que se satisfacen las demandas o necesidades del colectivo.

+ Prevencién mediante la experiencia: jévenes infractores pueden
contar a los alumnos de autoescuelas sus experiencias.

Programas extracurriculares para jévenes en materia de prevencion,
drogas, alcohol...

6- Ancianos

Mejorar las condiciones de visibilidad, empleando el uso de materiales

reflectivos por parte de los usuarios de la tercera edad.

Conocer las limitaciones psicomotrices y cognitivas (destinado a motoris-

tas mayores)

- Desarrollo de programas o principios bdsicos para tratar con la re-
duccidn de las capacidades de conducir relacionadas con la edad.
Definir las necesidades médicas y requisitos para conducir.

Pronta deteccidon de factores que puedan deteriorar la capacidad de
conduccion.

Valoracion de las opciones en materia de pruebas psicotécnicas para
motoristas.

Fomento de la participacidn en las medidas de formacién y educa-
cién y pruebas médicas de aptitudes psicomotrices.

Ofrecer cursos especificos de seguridad vial, en las que se informe
al colectivo de los avances tecnoldgicos que les ofrecen una mayor
seguridad.

Analizar el modo en que los motoristas de este colectivo perciben la
informacion.

)
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7- Peatones v' Cambios en la legislacidn (se plantea revisar el Austrian Road Traffic Act)
Derecho de transito para los peatones en los pasos de cebra.

v' Pasos de peatones
+ Revisidn de pasos de cebra no sefializados para que se encuentren
seguros y de conformidad con las pautas que dicte la legislacion.
Debate sobre medidas contra los usuarios que no cumplan los pasos
de cebra y planteamiento de uso de estructuras alternativas.
Informar sobre el comportamiento adecuado de los peatones en las
vias.

v' Fomento del uso de dispositivos reflectivos en zonas o periodos del dia
con poca visibilidad.

8- Bicicletas v/ Cascos de bicicletas

Concienciar sobre la necesidad del uso del casco en todos los grupos
de edades.

Valoracion sobre la posibilidad de establecer obligatoriedad de que
los nifios lleven casco mientras van en bicicleta.

v Visibilidad
Promocion de la importancia de llevar materiales reflectivos.
Controlar que los ciclistas estan equipados con luces en la bicicleta.

v Ciclistas de edad avanzada
Formacion sobre un uso seguro de la bicicleta.

v' Cambios legislativos
+  Simplificacién y unificacidn de la regulaciéon sobre la bicicleta en el
Cadigo.
Introduccidn de los carriles Unicamente para bicicletas.
Revision de la normativa en relacion con el disefio y uso de las bici-
cletas.

9- Motocicletas v" Tramos propensos a accidentes

+ Prioridad de accion para los puntos propensos a accidentes e inter-
secciones.
Empleo de los nuevos sistemas de restriccion en los bordes de la
calzada y eliminacion de posibles obstaculos a los lados de la via.
Evitar cambios o reduccién del agarre en la superficie de la via.
Planes de limpieza de las vias, sobre todo eliminando la gravilla.
Aumentar las barreras de seguridad en vias con alto trafico de moto-
cicletas.

v Dispositivos de seguridad pasiva
Incentivar las motocicletas con ABS, a nivel de uso y produccidn.
Investigacidn en dispositivos de seguridad pasiva para motocicletas.

v" Ropa protectora
Aumentar la concienciacion para el uso de cascos y correas, ropa
protectora y de colores vistosos para mayor visibilidad.

j
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v" Educacién y formacién

v" Incr

Medidas para incrementar la seguridad vial de los ‘motociclistas
que retornan a emplear la motocicleta’ y que pueden haber perdido
practica.

Introducir las nuevas categorias que figuran en la 32 Directiva Euro-
pea en la licencia de conducir.

Adaptacion a dicha Directiva Europea.

Investigar en incentivos para participar en cursos de formacion en
seguridad vial.

Posibilidad del uso de simuladores de conduccidn en la licencia A.

ementar la concienciacion

Mas informacién para los conductores de turismo u otros vehiculos
de cuatro ruedas de los peligros de los accidentes con motoristas
implicados. Cooperacion y actividades grupales.

10- Ciclomotores

v' Formacién

v' Tun

v'  Cascos

Formacion extracurricular sobre ciclomotores para los jévenes, en
materia de riesgos, primeros auxilios o aspectos legales.

ning

Prevencidn de la venta y uso de vehiculos que no cumplen los estan-
dares.

Unificacién de los estandares y regulacién de los controles técnicos
de los ciclomotores.

Concienciacion para los jovenes sobre los riesgos de la conduccion
de ciclomotores ilegales.

Fomento del uso de cascos y correas.
Realizacién de exdmenes de choque para los cascos, acordes a los
estandares del EURO NCAP.

11- Camiones

v Politicas, pautas y controles

.

.

v' Fomento de las relaciones y la imagen

.

Incrementar el nUmero de areas de descanso para camiones.

Para vehiculos pesados, ofrecer informacion telematica sobre par-
kings o areas de descanso disponibles.

Pruebas de nuevos métodos de control para comprobar si los con-
ductores de camidn se distraen mientras conducen.

Evaluacion de las prohibiciones existentes de los adelantamientos
por parte de los camiones en autopistas.

Dar a conocer a la sociedad de la importancia y ventajas de las com-
pafiias de transporte y el fomento de campafias de seguridad vial
para este ambito

Mejorar la imagen de los camiones respecto a los demas usuarios de
la carretera y entendimiento con los mismos en la conduccidn.
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v' Adecuacion — adaptacion a la modificacién de la normativa europea
Bajar 400mm el parachoques trasero y el uso de disefios especificos
que absorban el golpe en la medida de lo posible, tal como indica la
normativa europea.

Equipamiento posterior adecuado para camiones.

Control de la presion de los neumaticos para vehiculos pesados.
Inclusidn de sistemas de alerta en los nuevos modelos.

Alcohol: posible implementacién de dispositivos de control de alco-
hol del vehiculo tras previa prueba, para garantia de la calidad del
transporte de mercancias.

Control de los neumaticos y adhesién a los requisitos para llevar
cadenas para la nieve.

Analizar la regulacion y otros requisitos para que sea posible impo-
ner un inmediato uso obligatorio de cadenas o cierre de carreteras
en pendientes ascendentes.

Establecimiento de sitios especiales para colocar las cadenas antes
de las partes en pendiente ascendente.

Introduccion de estandares de calidad para el agarre de los neumati-
cos mojados y para la adecuacion para los neumaticos de camién en
invierno.

Lona camiones

v' Furgonetas y vehiculos largos y pesados
- Aplicacién y extensidn de las regulaciones europeas para camiones a
las furgonetas de transporte comercial.
Camiones con mas longitud de la normal (‘GigaLiners’): prohibicion
en Austria asi como en muchos paises europeos.

12- Pasos a nivel

v' Andlisis de accidentes, tratamiento y seguridad
Implementacién del modelo de riesgo de la OBB (Federacién de Tre-
nes de Austria).
Identificacion y tratamiento y actuacidn sobre los puntos mds calien-
tes.
Estrategia a largo plazo para reducir el nimero pasos a nivel o bien
protegerlos, de acuerdo a la nueva regulacidn austriaca.
Pruebas piloto de sistemas automaticos de vigilancia en pasos.
Mejora de las bases de datos de accidentes de este tipo.

v/ Concienciacion
Informar sobre limites de barreras en pasos a nivel
Participacion en el Congreso Europeo de Concienciacion de los pasos
a nivel.
Fomentar un comportamiento correcto ante los pasos a nivel, en las
autoescuelas.

13- Infraestructuras y
sistemas de transporte
inteligente

j
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v' Gestidn de la seguridad de las infraestructuras
Implementar una Directiva de Infraestructuras incluyendo carreteras
regionales.
Realizacion de auditorias de seguridad vial para proyectos de cons-
truccion o reconstruccién.
Inspecciones regulares de las vias.
Analizar los tramos de concentracion; estandarizarlos a nivel nacio-
nal.
Analisis de las redes de seguridad.
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Analisis de las secciones de la via donde es mas probable reducir los
accidentes.

Evaluacion y seguimiento de estos proyectos.

Plataforma de buenas practicas para medidas de infraestructuras.

v/ Tramos de concentracién de accidentes
Tratamiento de las vias que usen el mismo estandar en Austriay en
la red de carreteras.
Elaboracion de mapas digitales con los tramos de concentracion.
Desarrollo de sistemas y procesos que permitan a la Oficina Federal
de Transportes tomar medidas de analisis en relacion estos tramos.
Revision y especificacion de la localizacién de estos tramos.
Tratamiento de los tramos en vias sin indicadores de distancia.
Mejora de la seguridad en los tramos de concentracion en vias rura-
les.

v" Velocidad
Revision de los limites en vias rurales. Adecuacion.
Reduccidn de los limites en tramos criticos.
Mejora del sistema empleado para indicar los limites.

v' Choques con arboles
Elaboracion de bases de datos con la coleccion de datos de acciden-
tes de choques con arboles.
Identificar y priorizar los focos mas criticos y frecuentes.

v' Choques con la fauna
Evaluacion exhaustiva de medidas de prevencién, como reflectores
repelentes, vallado...

v Intersecciones
Las rotondas como una medida de seguridad en las intersecciones
en vias rurales.
Evaluacion de las medidas mas actuales en materia de interseccio-
nes, como las ‘mini-rotondas’ o ‘mini rotondas multicarril’.
Iluminacién y sefalizacion éptima en rotondas.

v' Marcas e indicadores en la via
Evaluacion y mejora en condiciones con menos visibilidad y luminosi-
dad.
Campafa de concienciacion: ‘Keep a safe distance’.
Uso de bandas sonoras en practicamente toda la red y potencial
evaluacién de su implementacién en vias rurales.

v' Condiciones de la superficie de la via
Establecer un procedimiento comun para revisar las condiciones de

las superficies de las vias de la red regional para mejorar la seguri-
dad.

v" Seguridad en tuneles
+ Grabacidn de sucesos dentro de los tuneles en vias regionales y al-
macenamiento en una base de datos.
Disefo de los tuneles uniforme a nivel nacional.
Comprobar el cumplimiento con la Road Tunnels Safety Act de Aus-

tria.
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v' Obrasen lavia
Aplicacion de los estandares existentes en materia de restricciones
de seguridad en vias en obras a la red de carreteras.
Auditorias de seguridad vial a las obras y consecuente seguimiento y
monitorizacién.

v Conduccién en direccién contraria
Implementacion de directrices viales y regulaciones en materia de
conduccion en direccion contraria, coordinadas por las autoridades
regionales y el ASFINAG.

v' Telemdtica del transporte: transporte inteligente.
Nuevos planes de transporte inteligente en Austria. Control dinamico
del trafico y otros.

14- Cuidados post-acci- v' E-llamada
dente + Creacion de la infraestructura necesaria para implantar este sistema.

v/ Vias congestionadas: acceso a servicios de emergencia
+  Corredores de emergencia.

Empleo de nuevas tecnologias y nuevos procesos de recoleccién de
datos de accidentes.
Permitir a los servicios de emergencia lo mds rapido posible median-
te el establecimiento de vehiculos de remolque en puntos estratégi-
cos.
Rutas de acceso para los servicios de emergencia en zonas de alto
riesgo.

v' Tiempos de respuesta
+  Sistema de garantia de calidad para los tiempos de respuesta de los
servicios de emergencia.
Introduccidn paulatina de una red uniforme de radio digital para la
organizacion de los servicios.
Programas de formacién para reducir riesgos dedicado al personal
de emergencia.

v' Calidad a nivel nacional de los servicios de emergencia
+  Salvaguardar y mejorar el sistema de rescate aéreo.
Analisis del equipamiento y medios de los servicios de emergencia.
Propuestas de mejora.
Optimizacion del servicio terrestre de emergencia.
Creacién de un perfil profesional denominado ‘emergency road
transport physician’.

v' Rescate en los vehiculos
Introduccion de tarjetas de rescate (rescue cards) unificadas para
todos los vehiculos.

v' Primeros auxilios
Incentivar la participacién de los motoristas en cursos de primeros
auxilios.
Implantar en los vehiculos etiquetas informativas de primeros auxi-
lios con infografias que expliquen métodos de actuacion.

j
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15- Diagnéstico y rehabi-
litacidn

v Alcohol y conduccién
Examinar los aspectos legales, técnicos, médicos y psicoldgicos de
los dispositivos de control de alcohol disponibles en los vehiculos.

v' Andlisis de eficiencia
Evaluacion medidas introducidas en el anterior plan en materia de su
repercusién en la seguridad vial. Estas medidas son los cursos de SRI,
‘traffic coaching’o psicologia del trafico.

16- Equipo de seguridad
del vehiculo

v’ E-Call
Definir los pardmetros técnicos para implementar de forma unificada
la e-call en Europa.
Apoyo para que se equipe a los vehiculos con este dispositivo.
Establecimiento del equipo necesario en los servicios de emergencia.
Impulsar la penetracion de este dispositivo a nivel europeo.

v' Grabadores de sucesos en los vehiculos
Impulsar su introduccion obligatoria a nivel europeo
Establecer el marco legal para el acceso a los datos a nivel de investi-
gaciones policiales tras accidente.

v Sistemas de control automético
Dispositivos de control de alcohol — pruebas piloto contemplando
variables legales, técnicas, médicas y psicoldgicas.
Implementacién de sistemas de control de la presion de los neumati-
cos en los nuevos estandares europeos.
Impulsar la obligatoriedad de los ‘recordadores’ para el uso del cin-
turén de seguridad a nivel europeo.
Introduccidn obligatoria de sistemas de extincidn de fuegos asi como
de sensores de calor en las dreas mas propensas del vehiculo (motor,
frenos...).
Sistema de apagado automatico de la electricidad y proveedor de
combustible durante un accidente, con excepcion de los dispositivos
que pueden ser cruciales para salvar vidas.
Establecimiento de estandares europeos para extintores portatiles.

v" Equipamiento auxiliar y alumbrado

- Definicién de la UE sobre qué puede ser clasificado como equipa-
miento de seguridad.
Obligacion de incluir elementos de almacenamiento para estos dis-
positivos de seguridad en los coches
Obligacidn de incluir lugares facilmente accesibles los extintores
portatiles.
Presionar para la inclusién de sistemas que cambien automatica-
mente el alumbrado de circulacién diurno a las luces de cruce en
condiciones de poca luminosidad.
Obligacidn de incluir sistemas de advertencia al conductor sobre el
mal estado de las luces.
Obligacion de que los vehiculos cuenten con reemplazos de bom-
billas como equipamiento estandar. Asegurarse de que los usuarios
sean facilmente capaces de cambiar las bombillas.
Concienciar sobre la correcta colocacion manual de las luces de cru-
ce.

)
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Instar ala UE por una regulacion europea sobre el alcance de los
faros.

Antiniebla trasero: presionar para establecer un dispositivo de con-
trol en el ordenador central para que este alumbrado se use solo
cuando es requerido.

v' Seguridad de la carga
Concienciar de la necesidad de asegurar la carga en los coches.
Establecer una definicién de criterios detallados sobre qué es una
carga bien asegurada y adherencia a las regulaciones.

v' Sistemas avanzados de ayuda al conductor
- Apoyo y soporte del sistema inteligente de adaptacion de la veloci-
dad a nivel nacional y europeo.
Apoyo a las pruebas cientificas de estos sistemas. Realizaciéon de una
evaluacién exhaustiva.
Informar sobre los efectos positivos a la sociedad.

v' Furgonetas
Aplicacion de las regulaciones europeas especificas de los camiones
también a las furgonetas.

v Vehiculos eléctricos
Analisis de estadisticas vehiculos electrénicos implicados en acciden-
tes.
Evaluacion de posibles medidas técnicas.
Crear conciencia de los riesgos potenciales.
Evaluacion del comportamiento a los choques por parte de dichos
vehiculos.

v" Neumaticos
Concienciar sobre la importancia de la eleccion correcta de los neu-
maticos.
Presionar para que se introduzca, a nivel europeo, sefializacién para
los neumaticos de invierno.

v Segurldad del pasajero y al peaton.
Aplicacion de estdandares comunes europeos para el equipamiento
de seguridad.
Todos los coches nuevos deben llevar sistemas de seguridad en los
asientos.
Seguridad de peatones y ciclistas — instar para que se incremente,
a nivel europeo, el nivel de seguridad de los peatones y ciclistas en
caso de choque con un vehiculo de motor.

17 - Recopilacion de datos | v/ Bases de datos

Creacién de una base de datos de accidentes, trafico y vias en Aus-
tria.

Integracion de datos de accidentes de trafico y datos de hospitales.
Evaluacion de la de los indices existentes de gravedad de las heridas.
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pruebas.

v Investigacién de los accidentes
+ Accidentes y alcohol o drogas. Incremento de las investigaciones y

Evaluacion del marco legal y requisitos para el empleo del dispositivo
grabador de datos de sucesos.

Investigaciones interdisciplinares exhaustivas sobre accidentes. Mul-
tiples aspectos: causas,...

v" Recoleccién de datos sobre accidentes.
Recoleccion electrdnica de datos.
Localizacion exacta de los lugares del suceso mediante GPS.

v Estudios de movilidad.
Introducir los estudios de movilidad en todo el territorio austriaco,
siguiendo los patrones de algunos otros paises europeos y establecer
comparaciones con los resultados.

v" Indicadores de seguridad
Indicadores de seguridad: niveles de seguridad, uso de SRl y cintu-
rones, tasas de alcoholemia, uso de teléfonos moviles. Se pretenden
incorporar las tasas de fatiga o drogas.

Agentes y entidades responsables:

ASFINAG: Companiade Financiacion de Auto-
pistas-AutobahnenundSchnellstraBenfinan-
zrerungs Aktiengesellchalt.

Bh: Autoridades de los Distritos
BL: Estados Federales - Bundeslander

BMG:MinisterioFederaldeSalud- Bundesmi-
nisterium fir Gesundigkest

BMI:MinisterioFederaldellnterior- Bundesm/-
nisterium 1dr Inneres

BMJ:MinisterioFederaldeJusticia- Bundesmi-
nisterium 1ir Justiz

BMLFUW: Ministerio Federal de Agricultura,
Medio Ambiente, Gestion del Aguay Forestal
- BundesministeriumiirlandundFortswirts-
chaft Umwelt und WasserSwirtschaft

BMLVS:MinisterioFederalde DefensayDepor-
tes - Bundesministerium fir Landesverterar-
qgung und Sport

BMUKK:MinisterioFederaldeEducacion,Arte
yCultura- BundesministeriumidrAunst, Aultur
und Unterricht

Bmvit:MinisterioFederalde Transporte,Inno-
vaciony Tecnologia - Bundesministerium fir
Verkehr Innovation und Technologre
BMWEFJ:MinisterioFederaldeEconomia, Fami-
liayJuventud - Bundesministerium firWirts-
chalt, Familie und Jugend

Clubs: Clubs del Automovil

FS: Autoescuelas - Fahrenschule

FSV: Asociacidon Austriaca de Investigaciénen
Carretera, TransporteyFerrocarril- Jsterre/-
chicheForschunggesellschall StralBe Schiene,
Verkehr:

G: Municipios - Gemernden

OBB:FederaciénAustriacadelFerrocarril- Js-
terreicher Bundesbahnen

WK:CamaradeComercio- Wirsicharft Kammer
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4.4.DINAMARCA-DanishRoadSafetyCommis-
sion National Action Plan 2013 - 2020

4.4.1. Introduccion

Desde la implantacion del primer Plan de Accidn
enDinamarca,enelano 1988, sehaobservadouna
graneficaciadelosmismosdesdeentonceshastala
actualidad,conociendolascifrasdeaccidentalidad
yvictimas:enlosanos80, 700 fallecimientosy casi
13.000 heridos, mientras que 200 fallecimientosy
4.000 heridos en la actualidad, considerando que,
como en la mayoria de los Estados por no decir to-
dos,elvolumendevehiculoshaaumentadosignifi-
cativamente desde la fecha.

Bajoelprincipiodeque ‘todoaccidenteesdemasia-
do’,laComision Danesade Seguridad Vialelabord
el presente plan basandose en que todos los acci-
dentesse puedenpreveniryque lagravedadde las
lesionespuedeserampliamentemitigada,median-
tenormativa,control,concienciaciénydispositivos
deseguridad.Laspresentesmedidasypropuestas
contenidas estan concebidas para que se puedan
cumpliryempleartantoacortocomoalargoplazo.
LaComisidnsehafijadocomoobjetivo,denosupe-
rarlos120fallecimientosylas1000lesionesgraves
y leves, paralafinalizaciondedichoplan,enelano
2020.Paracumplirestepropdsito,sehandesglosa-
do 10lineasprioritariasdeaccion con los objetivos
y tareas que deben realizarse.

Taly como se pueden observar en algunosindica-
dores, los Estados Nordicos, Dinamarca, junto con
Noruega o Suecia, son algunos de los que enca-
bezanlalistaendonde se producen menosfalleci-
mientosporcadamilléndehabitantes,delosPaises
Miembros, con la cifra de 30, en el ano 2012.

Sinoscentramosen laclasificacionde laacciden-

talidad segun los usuarios de la via, en el caso de
los fallecimientos, casi la mitad se han producido

j
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en turismosy sdlo los peatones, los ciclistas y los
motociclistas, junto con los turismos, superan el
10%. Este patron se repite alahora de analizar las
lesiones,seangravesoleves. Estoquieredecirque
el programa prestara mucha atencién a los colec-
tivosvulnerables. Muchaatenciéon hay que prestar
a los usuarios de edad avanzada, cuyo nimero se
incrementarasegunloestimadoporlasestadisticas
danesas entre la actualidad y 2040.

Apartedelospropdsitosyamencionados, laComi-
sidnse planteaunaserie de metas: garantizar que
loserroreshumanosnocausenaccidentesseveros
y limitar, en la medida de lo posible, la conduccion
imprudente.

4.4.2. Estructura

ElPlansecomponede3partes: preambuloeintro-
duccidn,objetivoseindicadoresyambitosdeinter-
vencion y medidas.

Enelprimerapartadosenossitiaenelcontextode
laseguridadvialenDinamarcaysuposicidnanivel
europeoenlamateria,asicomounapequenaintro-
duccidnyjustificaciondel Planyalgunosindicado-
res extraidos de planes anterioresy sobre los que
habra que operar en los puntos débiles.
Elapartadosegundoestaorientadoaldetalladode
los objetivos, losretosy los principios que se plan-
teael Plan,asicomo lasimplicaciones paralograr
tales objetivos.

Lasegundapartesededicaadetallarlosambitosde
intervenciony las medidasy programas de accién
sugeridos para cada ambito.

Los ambitosylas medidas se detallan a continua-
cion.
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4.4.3. Lineas de accion

LINEAS DE ACCION OBJETIVOS Y PROPUESTAS

1- Velocidad v’ Legislacién, sanciones y controles

+ Control policial focalizado.
Acceso a los datos electrénicos de los vehiculos
Establecer un sistema de sanciones al rebasar en un 20% la veloci-
dad maxima.
El poseedor del vehiculo es el responsable de las infracciones de
trafico.
Extender el uso del Control del Trafico Aéreo (Air Traffic Control)
Requisitos legales para chaquetas reflectivas.

v' Educacién y comunicacién
+  Politicas e iniciativas de seguridad vial en las empresas.
Campanas de velocidad
Campanfas para un adecuado comportamiento en la carretera (‘rea-
ding the road’).

V' Las vias
Auditorias de seguridad vial
Inspecciones de seguridad vial
Reduccién de accidentes mediante medidas de ingenieria de seguri-
dad vial
Planes de accion municipales
Planes locales de velocidad
Vias intuitivas y bien sefializadas (self explanatory roads)
Medidas de reduccion de velocidad
Mayor alcance para establecer zonas con limite de velocidad.
Vias rurales “2 minus 1”
Limites de velocidad en intersecciones rurales
Sefiales variables de limite de velocidad
Implantacion de mas sefiales que indiquen tu velocidad en un mo-
mento determinado (“Your speed’ signs).
Mds construccién de rotondas

v" Vehiculos
Cajas negras
Sistemas de frenado de emergencia
Limitadores de velocidad en el interior de los vehiculos.

V' Otros
Mapas digitales de velocidad

)
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2- Alcohol y drogas v’ Legislacion, sanciones y controles
- Control policial focalizado.
Limite de alcohol en la sangre de 0,02%
Tratamiento para alcohdlicos conductores asiduos
Uso mas amplio y extendido de los alcoholimetros
Uso mas amplio y extendido de aparatos que detecten la conduccién
bajo la influencia de drogas.

v' Concienciacién y comunicacién
Politicas de seguridad vial en la empresa
Campafias de concienciacion sobre alcohol y conduccion.

v" Vehiculos
Dispositivos de control de alcohol en los vehiculos
Permisos de conducir electrdonicos

3- Distracciones al volante | v'  Legislacidn, sanciones y controles
Controles policiales focalizados
Acceso a los datos electrénicos del vehiculo

v' Concienciacién y comunicacion
Politicas de seguridad vial en las empresas
Campafias de concienciacion sobre las distracciones
Campafias sobre el rol crucial de los padres
Campafias de ‘lectura de las carreteras’ ‘reading the road’.

v' lasvias
Vias intuitivas
Reduccidn de las distracciones fuera del vehiculo
Bandas sonoras en carreteras
Barreras especiales en las principales y grandes carreteras
Limites de velocidad en intersecciones rurales
Sefales de limites de velocidad variables.

v" Los vehiculos
Instalacién de cajas negras en los vehiculos
Monitores de carril — Lane monitors
Sistemas de deteccidn de angulos muertos
Sistemas de deteccién de fatiga y cansancio
Sistemas de frenado de emergencia

4- Cascos y cinturones v Legislacién, sanciones y controles
Controles policiales focalizados
Sanciones por puntos por no llevar el cinturén

v/ Concienciacién y comunicacion
Iniciativas y politicas de seguridad vial en las empresas
Campafias para el incremento del uso del cinturén de seguridad

v Los vehiculos
Uso mas amplio de los pilotos automaticos de aviso del cinturén de
seguridad.

j
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5- Peatones

v

v' Concienciacién y comunicacidn

v

Legislacion, sanciones y controles
Requisitos legales

Politicas de trafico en el entorno escolar

Politicas de trafico en asociaciones de voluntarios

Campafias de concienciacidon sobre la importancia de la figura de los
padres como ejemplo.

Uso mas extendido de materiales reflectantes.

Las vias
Planes de accidn municipales
Medidas de reduccion de velocidad
Mejora del disefio de las intersecciones y cruces en los pueblos.
Mejora de los pasos para peatones y otras instalaciones acondiciona-
das.
Colocacidn de las lineas de stop mas atras
Cruces en intersecciones de cesion del paso
Mejoras en la sefializacion
Un mayor alcance para establecer zonas con limites de velocidad.
Vias ‘2 minus 1’ en el entorno rural.
Sefializacion de velocidad variable
Sefializacion ‘Your speed’.
Carriles bici en entornos rurales.

Los vehiculos
Sistemas de frenado de emergencia
Sensores de marcha atras
Bajos que mitiguen dafios al peatdn (pedestrian-friendly fronts) con
airbags externos.

Otras

6- Ciclistas y usuarios de
ciclomotores

v

Legislacidn, sanciones y controles
Controles policiales focalizados.

Concienciacién y comunicacion
Politicas de trafico en el entorno escolar
Politicas de trafico en asociaciones de voluntarios
Campafiias de los riesgos de los ciclistas en intersecciones
Campafias para fomentar e incrementar el uso del casco
Campaiias de concienciacion sobre la importancia de la figura de los
padres como ejemplo.
Uso mas amplio de materiales reflectantes.

Las vias
Planes de accidn municipales
Medidas de reduccion de velocidad
Mejora del disefio de intersecciones y zonas de cruce en las ciuda-
des.
Cruces en intersecciones de cesion de paso
Atrasar las lineas de stop.
Carriles especiales
Mejoras en la seializacion
Un mayor alcance para establecer zonas con limites de velocidad.

)
FUNDACIONMAPFRE




PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Vias ‘2 minus 1’ en el entorno rural.
Sefalizacion de velocidad variable
Sefializacion ‘Your speed’.
Carriles bici en entornos rurales.
Separacion de los ciclistas y vehiculos de motor en las rotondas
Los vehiculos
Sistemas de frenado de emergencia
Sensores de marcha atras
Bajos que mitiguen dafios al peatdn (pedestrian-friendly fronts) con
airbags externos.
Detectores de angulos muertos
Renovacion de los stock de los vehiculos
Tecnologias para prevenir accidentes al girar a la derecha.

AV N N NN

v'  Otras

7- Conductores jévenes v' Legislacidn, sanciones y controles
- Controles de policia focalizados
Acceso a datos electrdnicos en los vehiculos
Sistemas de penalizacion por puntos al rebasar en un 20% los limites
de velocidad.
Los propietarios de los vehiculos tienen la responsabilidad por infrac-
ciones de trafico.
Limite de alcohol en sangre de 0,02%

Sistema de penalizacidn por puntos por no llevar cinturén de seguri-
dad.

v" Concienciacién y comunicacion
Politicas de trafico en entornos escolares
Politicas de trafico en asociaciones de voluntarios
Campafias de velocidad
Campafias de distracciones
Campafias sobre alcohol y conduccién
Campafias de concienciacion sobre la importancia de la figura de los
padres como ejemplo.
Campafias de fomento del uso del cinturén de seguridad
Campafia ‘reading the road’.
Mejorar la formacion de los conductores
Mejores practicas con los monitores.

v' Lasvias
Eliminar obstaculos en los arcenes y bordes.
Establecimiento de zonas de seguridad
Barreras de choque especiales junto a la via.

v" Los vehiculos
Cajas negras
Monitores de carril
Renovacion del stock de vehiculos
Limitadores de velocidad en los vehiculos
Uso mas amplio de las alarmas de los cinturones de seguridad
Permisos electrénicos de conducir

v" Otras
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8- Accidentes frontales y
fronto-laterales

v Legislacién, sanciones y controles
Acceso a datos electrdnicos del vehiculo
Penalizacion por puntos al rebasar en un 20% los limites de veloci-
dad.

v/ Concienciacién y comunicacidn
Campanias de velocidad
Campanias para la distraccion
Campania ‘reading the road’.

v las vias
Auditorias de seguridad vial
Inspecciones de seguridad vial
Reduccidn de accidentes mediante medidas de ingenieria de seguri-
dad vial.
Planes municipales de accion
Planes de velocidad a nivel local
Vias intuitivas
Instalacién de bandas sonoras en las vias
Barreras centrales para choques en las vias principales.
Incrementar la anchura en el centro de las curvas
Marcado y sefializacion de las curvas
Establecimiento de areas de seguridad
Eliminar obstaculos en los arcenes y bordes.

v Los vehiculos
Cajas negras
Monitores de carril
Detectores de fatiga y somnolencia
Renovacion del stock de vehiculos
Limitadores de velocidad en los vehiculos.

v'  Otras

9- Accidentes donde un
solo vehiculo esta impli-
cado

v Legislacién, sanciones y controles
+ Acceso a datos electrénicos de los vehiculos

Sistema de penalizacion por puntos al rebasar en un 20% el limite de
velocidad
Tratamiento para alcohdlicos y conductores asiduos.
Uso extendido de alcoholimetros
Uso extendido de aparatos para detectar la conducciéon bajo influen-
cia de drogas.

v" Concienciacién y comunicacion
Campanias de velocidad
Campanias de distraccion
Campaiias sobre alcohol y conduccién
Campaniias ‘reading the road’

v' Lasvias
Auditorias de seguridad vial
Inspecciones de seguridad vial
Reduccion de accidentes mediante medidas de ingenieria de seguri-
dad vial

)
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Planes de accidon municipales

Planes locales de velocidad

Vias intuitivas

Bandas sonoras en las vias

Barreras centrales para choques en las vias principales
Sefalizacion y marcado de las curvas

Establecimiento de areas de seguridad

Limpieza de obstaculos en los bordes y arcenes

Vias 2 minus 1 en entornos rurales

v" Los vehiculos
Cajas negras
Monitores de carril
Detectores de fatiga
Renovacion de los stock de vehiculos
Limitadores de velocidad en los coches
Dispositivos de control de alcohol en los vehiculos

v' Otras
Mapas digitales de velocidad

10- Accidentes en inter- v'  Legislacién, sanciones y controles
secciones rurales © Acceso a los datos electrénicos del vehiculo
- Sistemas de penalizacion al rebasar el limite de velocidad en un 20%.

v' Concienciacién y comunicacidn
+ Campafias de velocidad
- Campafias de distracciones
+ Campanias ‘reading the road’
- Concienciacion sobre el riesgo que corren los conductores de edad
avanzada en las intersecciones.

v'  lasvias

+  Auditorias e inspecciones de seguridad vial

+ Reduccion de accidentes aplicando medidas de ingenieria en seguri-
dad vial

+ Plan de acciones municipales y locales de velocidad.

+  Vias intuitivas

+  Limites de velocidad en intersecciones rurales

- Sefializacién variable de velocidad

+  Construccion de rotondas

- Cortes de carretera

+  Carriles de giro a la izquierda en intersecciones de cesion de paso en
entornos rurales

- Enrotondas, separacion de los ciclistas y los vehiculos de motor.

v' Los vehiculos
+  Cajas negras
- Sistemas de frenado de emergencia
+ Renovacién de los stocks de vehiculos
+  Limitadores de velocidad en los automdviles.

v'  Otras

j
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4.5.ESLOVAQUIA-NationalRoadSafetyPlanof
SR -2011-2020

4.5.1. Introduccion y otros planes anteriores

En2005laRepublicadeEslovaquiaaprobdelTercer
ProgramaNacionaldeSeguridadVialenvistasalos
intervalos temporalesde 2005y 2010, enelcualno
sealcanzo,deformacompleta,elprincipalobjetivo
delmismo, elcualerareduciralamitadelnimero
defallecidosenlascarreteras.Apesardeello,sipo-
demosdecir que estuvo cercade lograrlo. Gracias
a las acciones coordinadas de los expertos en Se-
guridadVialdediversosorganismos,comoelRoad
Safety Council of the Government of SR, las cuales
seinsertarondentrodelineasdeaccion,elnimero
deaccidentesgravesenlasviasdecrecid.Seregis-
traronen2010unacifrade21595accidentes,delas
cuales en 345 hubo fallecimientos (en 2002 fueron
610, porloque el objetivo estuvo cercade cumplir-
se - 43% de decrecimiento - como se tenia previs-
to). Medianteestenuevoplanseesperafinalmente
cumpliresteambicioso,peronecesario,objetivo,te-
niendoencuentaloscontextosecondmicos(costes
directoseindirectosqueacarreanlosaccidentes),el
contexto nacionaly el internacional.

LosprincipalesobjetivosdelPlansonlossiguientes:

e Reducirlosaccidentescausadosporexcesode
velocidad o inadaptacion de la velocidad a la
situacion

e Reducirlosaccidentesrelacionadosconelcon-
sumo de alcohol o drogas.

e Reducirlosaccidentesconcolectivosvulnera-
bles implicados.

e Mejoradelaseguridadvialatravésdeunaedu-
cacion y sensibilizacion sobre el trafico.

e Aumentar el nivel de seguridad vial.

e Aumentar el nivel a través de vehiculos mas
segurosylaintroducciéndelTransporteInteli-
gente.

e Mejorarelniveldeseguridadvialentransporte
de pasajeros y mercancias.

e Mejorar la asistencia médica tras accidente.
e Gestion de la seguridad vial.

Para cumplir los cuales se han adoptado distintas
medidas y programas de actuacion divididos en
nueve areas de accidn.

4.5.2. Estructura
El Plan se compone de dos partes:

La primera parte aborda una introduccién de la
materia a nivel nacional e internacional, asi como
la definicion de la vision, la misidny los objetivos
que se pretenden lograr en el periodo. Se detalla
elcontexto econdmico, los principios seguidosy la
responsabilidad.

Lasegunda parte se orientaendetalle alas lineas
deintervencionylasmedidaspropuestasparacada
una.laslineasoambitosysusrespectivosprogra-
mas y medidas se detallan en la siguiente tabla.
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4.5.3. Lineas de accion

LINEAS DE ACCION OBJETIVOS Y PROPUESTAS

1- Accidentes relacionados | v Implementacion de un sistema de gestion y control de velocidad a nivel
con una velocidad inade- nacional.

cuada +  Definir criterios y requisitos técnicos para unos limites de velocidad
seguros y verosimiles e informar a los conductores de los limites va-
lidos en distintas secciones de la via. — Desarrollo basado en buenas
practicas y analisis de pruebas de chogue.

Analizar la red de carreteras en materia de los limites actuales y su
modificacidn respecto a dichos criterios. — Creacion de un mapa
djgital de /a red de carreteras con los limites.

Supervision y evaluacion del cumplimiento de los limites. — Uso de
camaras o radares, por efemplo.

Introduccidn paulatina de las nuevas tecnologias para control y ges-
tion de los limites. — Sistemas de Transporte Inteljgente en ubicacio-
nes especificas.

v Aplicacién de la Ley en materia de los limites de velocidad y saltos de
semaforo.

Establecimiento de un marco legal eficaz para aplicar la ley — Proyec-
to piloto definiendo /os distintos requisitos y estandares.
Adopcidn de los requisitos técnicos y estdandares para introducir esta
ejecucidn — La responsabilidad se transferiria de/ conductor al pro-
pretario del vehiculo.
Actividades cuyo objetivo seria la interoperabilidad del sistema en
materia de aplicacion de la ley transfronteriza.
Evaluacion de dicha aplicacion, de su eficiencia y feedback.

v Concienciar sobre las consecuencias de rebasar los limites.
Implementacion de campafias cuyo propdsito es la necesidad de
limitar la velocidad para conducir mas seguro. — Definicion de grupos
especificos.

Participacidn en redes de voluntarios en actividades que fomenten la
concienciacion de la sociedad, a nivel local y regional.

Revision de la metodologia empleada en las autoescuelas in el marco
de la ensefianza practica y tedrica, sobre todo en materia de veloci-
dad.

2- Accidentes relacionados | v*  Reduccién de accidentes causadas por el alcohol

con el consumo del alco- - Aplicacion eficaz de la ley en materia del alcohol. — £xamenes en
hol y drogas carretera y camparnas.

Campafias y medidas educativas orientadas a los riesgos de beber y
conducir. — Focalizadas. Empleo de redes de voluntarios que infor-
men al publico general.

Hincapié en los efectos del alcohol. Riesgos potenciales

v" Reduccidén de accidentes causadas por drogas y medicamentos
Proveer de equipo técnico a la Policia para detectar eficazmente
estas sustancias.

j
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Aplicacion eficiente de la ley en materia de conduccion bajo efectos
de drogas, medicamentos u otras sustancias estupefacientes. — Cor-
troles exhaustivos en carretera.

Campafias y medidas educativas orientadas al riesgo de estas sustan-
cias durante la conduccion.

Remarcar los aspectos negativos del consumo de dichas sustancias
durante la conduccidn.

3- Accidentes relacionados
con usuarios vulnerables

v

v

v

Incrementar el nivel de seguridad de los peatones durante el trafico.
Definir criterios y requisitos técnicos para que los peatones transiten
seguros en las vias. — Desarrollo de una metodologia basada en e/
comportamiento real de peatones y personas con movilidad reducr-
aa y en buenas practicas modelo.

Disefiar un mejor sistema de canalizacion y segregacion del trafico. —
Diserio de nuevas zonas peatonales; intento de reduccion del trafico
para una mejor calidad de vida de /a poblacion local.

Incrementar la seguridad en los pasos de peatones. — Sesa/izacion,
luminacion, medios especificos para discapacitados...

Supervision eficiente del cumplimiento de la legislacidn y prohibicio-
nes de transito de los peatones.

Campaniias de concienciacidon para el uso de elementos reflectivos y
protectores. — Presentacion de /os potenciales beneficios de estos
elementos.

Incrementar los niveles de seguridad de los ciclistas.
Definicién de criterios y requisitos técnicos para un transito seguro
de los ciclistas en las vias, basado en el comportamiento real de los
mismos y en buenas practicas en otros paises.
Apoyo a la construccion y acondicionamiento al trafico de carriles
bici en ciudades.
Apoyo a la circulacién segura de los ciclistas mediante provision de
informacidn a los mismos. — Creacion de de un mapa djgital con /as
redes de carriles bici.
Campanias y medidas para el fomento del uso de los cascos de pro-
teccidn para ciclistas, asi como dispositivos reflectivos y posterior
evaluacién de su eficacia.
Supervision eficiente sobre el cumplimiento de la legislacion sobre la
circulacién de los ciclistas.

Incrementar los niveles de seguridad de los motociclistas.
Mayor cobertura y concienciacion de los riesgos de los motociclistas
durante las practicas de conduccién.
Desarrollo de campafias y medidas en materia de estos riesgos.
Aplicacion de la ley de un modo mas riguroso en materia de motoci-
clistas.

4- Educacion Vial para
mejorar la seguridad vial

v

Continuidad de la educacidn vial en entornos escolares
Mejorar y ampliar la educacion vial en la escuela primaria, preesco-
lar y guarderias. Desarrollar en una fase temprana la conciencia de la
seguridad vial.

)
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v" Mejora de la formacién de los alumnos aspirantes a la obtencién de la
licencia. Prevenir la reincidencia de los infractores.

+ Revision y evaluacion de la calidad de la formacion de los aspirantes,
mediante comparaciones con el extranjero y otros analisis. — Definir
nuevos estandares o cambios en el modelo.

+ Consenso sobre propuestas e implementaciones de cambios en los
procedimientos y estandares.

+ Evaluacion de los efectos en relacion a las tasas de accidentalidad y
el nivel de aptitudes de los conductores noveles.

+ Introduccién de cursos de rehabilitacion dirigidos a conductores
reincidentes en infracciones de trafico.

5- Seguridad en las carre-
teras

v Realizacién de auditorias de seguridad vial.
*  Elaboracidén de pautas y metodologias para implementar una audito-
ria de seguridad vial.
Instalar una red de auditores de acuerdo a la legislacion.
Actualizar los cursos de formacién con el nuevo conocimiento dispo-
nible y actualizado.

v' Evaluacién del impacto de la seguridad vial.

+ Establecer la ubicacion exacta de los accidentes mediante coordena-
das GPS y mapas digitales de la red de carreteras.
Localizacion de puntos negros y medidas para su eliminacion o re-
duccioén.
Establecer un mecanismo para financiar las medidas de reduccién de
accidentes en puntos negros.
Construccidn de carriles de giro a la izquierda en partes peligrosas de
la via.
Evaluacion de la eficacia de las medidas en los puntos negros.

v Aplicacién de elementos de reduccion del tréfico.

* Uso deisletas en entradas a las rotondas en las carreteras de nueva
construccion. Analizar el impacto de las mismas.
Empleo de elementos de reduccién y canalizacién del trafico, po-
niendo énfasis en vias con volumen de usuarios vulnerables impor-
tante.
Instalacién de zonas peatonales, residenciales y escolares y sefializa-
cion de las limitaciones de velocidad en dichas zonas.

v" Mejora de la seguridad en pasos a nivel o tlneles.
+ Determinacién de requisitos técnicos para garantizar una seguridad

en los tuneles o pasos a nivel.
Analizar la seguridad en los pasos a nivel y tuneles y proponer medi-
das de mejora.
Implementacion de medidas para incrementar la seguridad en tine-
les y pasos a niveles.
Evaluacion de las hipotéticas medidas tomadas de forma exhaustiva.

v' Mejora de la sefializacién de tréfico en la red de carreteras.
+ Registro electrdnico de las sefiales de trafico para una gestion y man-

tenimiento mas efectivo.
Inspecciones dedicadas a evaluar la expresividad y el nivel de com-
prension de las sefiales. Supresidn de redundancias o contradiccio-
nes.
Mantenimiento de las sefiales horizontales o marcas viales.
Empleo de sefializacion variable de acuerdo a las condiciones.

j
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6- Seguridad en los vehi-
culos

v

Incrementar la seguridad en los vehiculos.
Implementacion de pruebas a vehiculos, supervision de las mismas y
estudios estadisticos. Documentacién de los resultados.
Implementacion de la legislacion europea en materia de condiciones
del vehiculo.
Evaluacion de los impactos en la seguridad de los vehiculos hibridos
y eléctricos.
Fomentar e incrementar el uso de los cinturones de seguridad. Cam-
pafias y endurecimiento de la ley.
Incrementar la seguridad en los autobuses a través de equipamiento
de uso obligatorio, adaptacion de los asientos para los nifios y para
personas de movilidad reducida.
Campanias focalizadas en la importancia de los aspectos de seguri-
dad a la hora de adquirir un vehiculo.

Incrementar la seguridad mediante Sistemas de Transporte Inteligente.
Cooperacion con instituciones en la implementacion del Programa
de Promocidn de Sistemas de Transporte Inteligente.

Introduccidn de la aplicacion de estos sistemas, mediante pruebas y
proyectos pilotos.

7- Seguridad en el trans-
porte colectivo de viajeros

Creacion de una cultura corporativa eficaz en el area de la seguridad vial
— cultura de /a seguridad. Seguridad vial en las empresas.

Mejorar la formacidn de los profesionales en el area del conocimiento de
la legislacion social.

Mejorar la calidad de la cualificacion y formacion de los conductores
profesionales destinados a transporte de viajeros.

Asegurar que se realizan evaluaciones eficientes que corroboren que se
cumple con la normativa en el sistema de transporte de pasajeros e in-
cremento de las sanciones de no cumplirse.

8- Cuidados post-acciden-
te

v

Fomentar la sensibilidad de la sociedad de la importancia de dar prime-
ros auxilios en accidentes de tréfico.
Campanias de sensibilidad orientadas a un amplio espectro de edad
que incluyan promocidn y casos practicos.
Prestar atencion de la ensefianza de la provisidon de primeros auxilios
en los entornos escolares.

Mejora de los servicios de emergencia y cuidado y rehabilitacion.

9- Gestidn de la seguridad
vial

v

Coordinacién y cooperacidn a nivel internacional.

Participacidn en congresos internacionales y empleo de la informa-
cidn extraida en ellos para tomar medidas en la gestidn de la seguri-
dad vial.

Tener a disposicién documentacion relevante y de confianza de las
instituciones internacionales

Creacién de condiciones que apoyen a los proyectos destinados a
fortalecer la seguridad vial mediante fondos europeos y de institu-
ciones internacionales.

)
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Instalar un portal de informacidn para el proceso de toma de decisio-
nes estratégicas basadas en la evaluacion y verificacion de la infor-
macion y que esté en actualizacidn constante.

Implementacion del ENHIS — Sistema de Informacion de Salud y
Medioambiente para evaluar los indicadores de tasa de accidentali-
dad en el pais, con hincapié en la poblacidn infantil y joven.

v' Coordinacién y cooperacion a nivel regional y nacional.
- Fortalecimiento de los procesos de gestion de la seguridad vial a

nivel regional a través de empleados y profesionales bien formados.
Si es necesario, se dotara de personal adicional y formacion.
Comunicacidén de los problemas actuales relacionados con la seguri-
dad vial. Cooperacién de expertos con los medios de comunicacion.
Organizacion de eventos especiales y conferencias relacionados con
el tema de la seguridad vial.
Evaluacion de los resultados y novedades en las actividades del pre-
sente plan y toma de medidas o propuestas al respecto.

v' Aporte de soluciones para la gestion de la seguridad vial en Eslovaquia.
- Desarrollo de un modelo de gestidn de seguridad vial a nivel nacio-
nal, definiendo alcance, competencias, relaciones e instituciones.
Busqueda de financiacion para las actividades del plan.
Desarrollo de un sistema de educacién en materia de la seguridad
vial para escuela secundaria y universitaria.

Agentes y entidades responsables: cion, Ciencia, Investigacion y Deporte.

e MoTCRDSR-MinistryofTransport,Construc- e SSC-SlovakRoadAdministration.Administra-

tion and Regional Development of Slovak Re- cion Eslovaca de Carreteras
publik.MinisteriodeTransporte, Construccion
y Desarrollo Regional e SKP-SlovakChamberofPsychologist.Camara

Eslovaca de Psicologos.
e MolSR-MinistryofinterioroftheSlovak Repu-
blik. Ministerio del Interior e KSI|-ChamberofCivilEngineers.CamaraEslo-
vaca de Ingenieros Civiles
e PHASR-PublicRoadAuthority. Autoridad Pu-
blica de Carreteras e /SR-RailwaysofSR.FerrocarrildeEslovaquia

e SRC-SlovakRedCross.CruzRojadeEslovaquia e  BusTransportAssociation.AsociaciondeTrans-
porte en Autobus
e Red de Voluntarios VAMOS
e CESMAD Slovakia
e SKVZA-SlovakChamberofDrivingSchoolTrai-
ningCentres.CamaraeslovacadeAutoescuelas ¢ MHD-PublicUrbanTransport.TransportePu-
blico Urbano
e MoH SR - Ministry of Health SR. Ministerio de
Salud e SAD - Transport Companies

¢ MOoESRSSR-MinistryofEducation,Science,Re- ¢ Labourlnspectorate.OficinadelnspeccionlLa-
searchandSportoftheSR.MinisteriodeEduca- boral

j
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4.6.ESPANA-Estrategiaespafoladeseguridad
vial 2011 - 2020

4.6.1. Introduccion y contexto

Durante el periodo 2003-2009 se propuso el obje-
tivo de la reduccién de victimas en accidentes de
trafico,asicomolareducciondelasmismas,puesto
que Espana, aniveleuropeo, se situaba por debajo
devariosPaisesMiembros,enelano2003.Elavan-
ce enlamejorase hatraducido en la reduccion en
un 53% del nimero de fallecidos en este periodo.
Sepuededecirquesehaconcienciadosobrelaim-
portanciadelcascoydelcinturénde sequridad, se
hanconsumidomenossustanciasperjudicialesala
horadeconducirysehareducidolavelocidad, cru-
cialesparasalvarvidas.Atodoellohayquesumarle
lamejoradelasinfraestructurasylosdispositivosde
seguridad de los vehiculos.

Asi,lanueva Estrategiade Seguridad Vialde 2011-
2020 pretende serunmarcode actuacioneinstru-
mentoqueimpulse,faciliteycoordinelasiniciativas
de seguridad vial de los agentes politicos, econd-
micosysocialesanivelnacional,laconsecucionde
objetivos comunes y el logro de nuevos retos.

Paralaelaboracion de la nueva Estrategia, se han
tenido en cuenta algunos aspectos importantes,
como son el desarrollo de una movilidad sosteni-
ble (ecoldgica, competitiva, saludable, universaly
seguray visioncero']ylaspoliticasnacionalesein-
ternacionalesenmateriadeseguridadvial.Algunas
deesaspoliticasfueronlaDeclaraciéndeMosculde
2009, la Estrategia parala Seguridad Vialde laCo-
mision Europea, el Plan de acciéon europeo de mo-
vilidad urbana sostenible, saludable, competitiva,
ecoldgica,universalysegura,elPlanEstratégicode
InfraestructurasyTransporte,elPlanEstratégicode
ActuacidnparaelTransportedeMercanciasyViaje-
ros,entreotros.Laestrategia 'visioncero'sebasaen
cuatroprincipioscomoson ‘nosepuede cormerciar
con la vida humana para el beneficio de las carre-
teras'; la soc/edad, las autoridades politicas y las
mnstitucionesprivadastienenlaresponsabilidadde
gquelasviasseansequras,lasequridaddels/stema
debe teneren cuenta el 1allo humano, el crudada-
no, concrenciado, quevalorasuviaa, jJuegaunpapel
crucialy debe demandarmas sequridad, 3s/como
implicarse 8/ mismo en gue as/sea . Por otro lado,
unsistemaseguro,compuestoporentornoseguro,

vehiculoseguro,usuarioseguroyvelocidadsegura.
Paratodoello,ademas de las metas generales, se
hanespecificadounaseriedeobjetivosgeneralesy
objetivosoperativosporcadaareadeintervencion,
(méas abajo desglosadas).

Los objetivos son los siguientes:

e Mejora de la educacion y formacion de los
usuarios.

e Mayor cumplimiento de las normas:
¢ Infraestructuras mas seguras.
¢ Vehiculos mas seguros.

e Promociéndelempleo de las nuevas tecnolo-
gias.

e Mejora de los servicios de emergencia.

e Proteccion de los usuarios vulnerables.

4.6.2. Estructura
El Plan consta de los siguientes puntos:
Una presentacion o introduccion del plan.

Unsegundo punto que aborda el contexto de la se-
guridadvialenEspanaylosprincipalesretosyprin-
cipiosquesequierenlograrmediantelaEstrategia,
asicomolaspoliticasnacionaleseinternacionales
en las que se ha basado el presente Plan.

Eltercerpuntohablasobrelametodologiaseguida
para la realizacién del Plan.

El cuarto punto esta orientado a dar algunos indi-
cadores de accidentalidad en Espanayen compa-
racion con el nivelinternacional, identificando los
puntos débiles sobre los que es necesario operar,
estableciendo asi las prioridades

El quinto punto aborda el marco conceptual de la
Estrategiay aborda con mas detalle la mision, vi-

sion, objetivos e indicadores de la misma.

El sexto punto comprende los once ambitos de
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intervenciondesarrollados, junto conlasmedidas noydécimocontienenlosindicesdetablasyfiguras
yprogramasdeactuacionsugeridosylosobjetivos  yelcalendariodeactuacionesyagentesimplicados.
operativos de cada uno de ellos. Acontinuacidnsepresentanlosoncedmbitosdein-

tervencidnysusobjetivosoperativos,programasde
Elpuntosietetratasobreelsoportequeseledaraa actuaciony medidas:
laestrategiaencuestionylos puntosoctavo, nove-

4.6.3. Lineas de accion

COLECTIVOS Y TEMAS
OBJETIVOS Y ACTUACIONES
CLAVE
Nifios v' Proporcionar entornos y trayectos escolares seguros
v' Mejorar la utilizacién eficiente de los SRI.
v"Impulsar la seguridad vial en el curriculum escolar.
Jovenes v" Mejorar la capacitacién y actitudes de los conductores jévenes.
v/ Realizar intervenciones activas en el entorno de ocio nocturno.
Mayores v' Mejorar el seguimiento de las capacidades de los mayores para la con-
duccion.
v' Proporcionar espacios seguros de movilidad para mayores.
v" Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de los mayores y su
movilidad.
Peatones v" Promover el desplazamiento a pie como modo de movilidad eficiente.
v' Proporcionar espacios seguros de movilidad para peatones
v' Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de los peatones y su
movilidad.
Ciclistas v" Promover el desplazamiento en bicicleta como modo de movilidad efi-
ciente.
v" Mejorar la capacitacién y actitudes de los ciclistas y resto de usuarios.
v' Proporcionar espacios seguros de movilidad para bicicletas.
v' Mejorar el conocimiento de los ciclistas.
Motoristas v/ Conseguir comportamientos mas seguros
v" Incrementar la seguridad de las carreteras para los motoristas.
v" Mejorar el conocimiento sobre la accidentalidad de los motoristas y su
movilidad.
Carretera convencional v" Mejorar la seguridad de la carretera convencional a través de su disefio.
v' Conseguir comportamientos mas seguros en las carreteras convenciona-
les.
Empresa v' Lograr una intervencidn activa de las empresas en los accidentes ‘in iti-
nere’.
v" Mejorar el conocimiento de los accidentes ‘in itinere’.

j
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Transporte de mercancias | v' Conseguir comportamientos mas seguros de los conductores profesiona-
y viajeros les.
v' Mejorar la capacitacién y habilidad de los conductores profesionales.

Alcohol y Drogas v' Desarrollar acciones preventivas para tratar el consumo de alcohol y
drogas en la conduccion
v' Consolidar las acciones de control de la norma.

Velocidad v' Conseguir comportamientos mas seguros en relacién a la velocidad.
v" Promover un disefio seguro en las vias para reducir las situaciones de
riesgo por velocidad: areas 30, accesos a poblaciones.

Lasactuacionesquesellevaranacaboenelmarco laconcienciacion,elcumplimientodelasnormas,la
delanuevaEstrategiasebasaneneltratamientode infraestructura,elvehiculo,lazonaurbana,laem-
once colectivos y temas clave en la seguridad vial  presayeltransporteprofesional,lasvictimas,lain-
desde la perspectiva de la educaciony formacion, vestigacidny la coordinacion.

LINEAS DE ACCION MEDIDAS, PROPUESTAS Y OBJETIVOS

1- Educacién vial y forma- | v/ Entorno educativo

ciéon + Redaccién y difusion de materiales didacticos basados en la promo-
cién de los valores seguros y el comportamiento civico para la forma-
cién primaria y secundaria.

Promover la seguridad vial en la Educacién Obligatoria.

Formar a los profesores en esta materia.

Promover el camino escolar seguro.

Realizar programas educativos en materia de los nifos y las bicicle-
tas.

v"Introduccién y acceso a la conduccién
*Introducir la conduccion con acompafiante.

Homogeneizar el concepto de conductor novel.
Promover formacion presencial en seguridad vial en las aulas de las
autoescuelas
Potenciar contenidos relativos a seguridad vial y conduccién eficien-
te en los contenidos y examen tedricos.
Incorporar en la formacion profesional regulada el perfil de profesor
de formacidn vial.

v' Actualizando conocimientos
Promover los cursos de conduccidn segura destinados a motociclis-
tas.
Fomentar la realizacion de cursos de conduccion segura y eficiente.
Mejorar la formacién de los conductores que tengan comportamien-
tos de riesgo.

2- Comunicacién y campa- | v© Campafias de informacion y sensibilizacidn.
fias de sensibilizacién + Realizacion de campaias de concienciacion e informacion de la velo-
cidad como factor de riesgo.

)
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Campafias de informacidn y concienciacion sobre el alcohol y las
drogas durante la conduccion. Promocidn a nivel europeo.
Fomentar y promover el uso del cinturdn de seguridad y sistemas de
retencion en el transporte escolar.

Realizar campafias sobre el uso correcto del SRI.

Desarrollo de planes de comunicacion para la adopcion de conductas
seguras y responsables en los caminos escolares.

Realizar campanias sobre los riesgos de la conduccion y el ocio noc-
turno.

Realizar campafias sobre los riesgos y las condiciones dirigidas a las
personas mayores y su entorno familiar.

Realizar campanas fomentando los desplazamientos a pie y sus ven-
tajas.

Promover la visibilidad de los peatones en sus desplazamientos en
carretera.

Campafias de comunicacién para fomentar el uso de las bicicletas
para desplazamientos frecuentes.

Fomentar el uso del casco entre los ciclistas y el cumplimiento de la
distancia de seguridad.

Fomentar el empleo del equipamiento de proteccion y seguridad
para los motociclistas.

Realizar campafias sobre los riesgos de desplazarse en motocicleta.
Realizar campanas sobre la convivencia en la via entre las motocicle-
tas y otros vehiculos.

Promover el uso de luces y elementos reflectantes ante baja visibili-
dad entre los ciclistas.

v" Implicacién de la sociedad

- Promover la implicacion de la sociedad civil para la realizacion de
actividades relacionadas con los riesgos del alcohol durante la con-
duccion.
Consolidar la figura de conductor alternativo y bebedor pasivo.
Implicar a los motociclistas como prescriptores e informadores sobre
los riesgos de las motocicletas.
Realizar actuaciones especiales para riesgos especificos.
Mejorar la presencia de la DGT en las redes sociales.
Promocionar sistemas de intercambio y alquiler de SRI.
Fomentar las actitudes seguras entre usuarios y responsables del
transporte escolar.
Promover la participacion ciudadana de la en vigilancia en materia
de seguridad vial en los entornos escolares.

3- Ejecucion y cumpli- v' Reformas en la normativa
miento de la normativa + Regular el empleo de test de saliva en controles de ingestién de dro-
gas.

Crear protocolos de actuacién en materia de la deteccidon de hachisy
cocaina en la conduccion.

Supervision de los delitos de trafico desde el registro de permiso por
puntos.

Retencion y decomiso del vehiculo.

v Vigilancia y control de la disciplina
Realizacion de campafias de vigilancia y control del cinturdn de segu-
ridad y SRI.

j
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v' Herramientas para el cumplimiento de la norma

Realizacion de campafias de vigilancia y control de la velocidad.
Campanias de vigilancia en materia de consumo de alcohol y drogas
durante la conduccidn.

Elaboracion de un plan para la vigilancia y control de los conductores
sin permiso.

Realizacion de campaiias de vigilancia y control del comportamiento
en las carreteras convencionales.

Realizacién de campaiias de vigilancia y control sobre la correcta
sefializacidn de las obras en la carretera.

Realizar campafias de vigilancia y control sobre el cumplimiento de la
norma en los motociclistas.

Campanias de vigilancia y control en el transporte escolar.

Difusion del calendario anual de dichas campanias de vigilancia para
los policias.

Hacer uso de las nuevas tecnologias para la vigilancia y el control.
Mejorar la formacién de los efectivos policiales para aumentar los
controles de alcohol y drogas.

Estudiar una hipotética implantacion del detector de alcohol del
vehiculo (alcolock).

Revision y actualizacion de los Planes de Radares Fijos y Moviles en
funcion de los resultados y experiencia adquirida a nivel nacional e
internacional.

Implantar paulatinamente el control de velocidad por tramos.
Promover la colaboraciéon de la Administracién de Justicia y la Policia
para la aplicacion del Cadigo Penal.

Ampliacion de ofertas alternativas a la pena de prisidn por delitos
contra la seguridad vial.

4- Salud y seguridad en la
carretera

v Capaudad y aptitudes del conductor

v

Implicacién de los profesionales sanitarios

Prestar atencidn a las personas mayores en los reconocimientos mé-
dicos a la hora de renovar al permiso.

Creacién de un programa de rehabilitacion para los conductores
reincidentes en sanciones penales por bebidas alcohdlicas o sustan-
cias toxicas.

Incrementar las inspecciones a los Centro de Reconocimiento de
conductores destinados a verificar las aptitudes psicofisicas de los
conductores.

Mejorar la comunicacidn relativa a los conductores con enfermeda-
des que incapacitan para la conduccion.

Promover la implicacion de los profesionales sanitarios y sociedades
médicas sobre los riesgos y las condiciones de la conduccion en las
personas mayores.

Sensibilizar a los profesionales sanitarios para que se impliquen mas
en prevenir los efectos provocados por el alcohol y las drogas duran-
te la conduccion.

Consejos sanitarios a pacientes y familiares.

Difusion del significado de los pictogramas e infografias incluidos en
los medicamentos en relacién de las repercusiones en la capacidad
de conduccion.

)
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Mejorar los sistemas de informacidn sanitarios en los que se recojan
datos sobre lesiones producidas en los accidentes de trafico.

Dotar a los profesionales sanitarios de herramientas para identificar
problemas de salud relacionados con la conduccion.

5- Seguridad en el vehi- v' Informacion técnica del vehiculo

culo + Ampliacidon de los datos del Registro Estatal de Vehiculos para poseer
mas informacién sobre los mismos.

Elaboracion del Barémetro de evolucidn sobre las condiciones de
seguridad del parque de vehiculos y emisiones medioambientales.
Poner a disposicion del ciudadano el historial de los vehiculos.
Mejora de los registros de la ITV.

v' Vehiculos més sostenibles
Promocion del vehiculo limpio y eficiente.
Promocion de las flotas sostenibles y seguras en la Administracion.

v" Vehiculos mas seguros
Promocionar la demanda de mas elementos de seguridad activa y
pasiva en los vehiculos.
Promover la renovacién del parque de vehiculos con criterios de
seguridad vial.
Desarrollo de sistemas de interaccidn entre vehiculo y vehiculo y
vehiculo infraestructura.

6- Infraestructuras y Sis- v Informacién sobre la seguridad de las infraestructuras
temas de Transporte Inte- +  Extender a la Red Espafiola de Carreteras la aplicaciéon de la metodo-
ligente logia de clasificacidn de la seguridad de las infraestructuras (segin la

Directiva Europea sobre gestion de las infraestructuras viarias) para
clasificar los tramos donde mas potencial de mejora hay y para una
mayor eficacia en las inversiones.

Extender la aplicacién de los criterios de los manuales técnicos del
Ministerio de Fomento sobre sistemas de contencion de vehiculos al
conjunto de las carreteras espafiolas para disminuir la gravedad de
los accidentes por salida de la via, sobre todo en carreteras conven-
cionales.

Elaboracion del Barémetro de la Seguridad de las Infraestructuras.

v Explotacién y conservacidn de las infraestructuras

- Transponer a la legislacion espafiola la Directiva 2008/96/CE de la
gestion de la seguridad en las infraestructuras viarias en la Red Tran-
seuropea.
Desarrollo de la formacidn y acreditacion de los auditores de seguri-
dad vial en las infraestructuras.
Instar a los titulares de dedicar el equivalente al 2% del valor patri-
monial de su red a mantenimiento y conservacion.
Evaluar y tratar los tramos mas conflictivos de la Red.
Consolidacion de las inspecciones de seguridad vial en las infraes-
tructuras.
Promover la construccion de zonas de parada o areas de descanso
para vehiculos en las carreteras convencionales.
Continuar impulsando la construccién de aparcamientos de vialidad
invernal para vehiculos pesados que permitan su estacionamiento en
condiciones meteoroldgicas adversas.

j
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

v Disefio seguro de las infraestructuras

v Disefio seguro de las infraestructuras

Promover el desarrollo de criterios técnicos y ejecucidon de tramos
piloto en carreteras convencionales para evitar el riesgo de colisiéon
frontal.

Revisidn de los criterios de sefializacion de los limites de velocidad
en las vias convencionales. Mejora de las mismas mediante la divi-
sién en tramos de caracteristicas similares.

Elaborar una instruccion sobre sefalizacion de la distancia de segu-
ridad.

Sefializar itinerarios para bicicletas en determinadas zonas de las
carreteras convencionales de la red secundaria y prestar atencion a
las condiciones de seguridad en los arcenes.

Continuacion del programa de instalacion de las barreras de seguri-
dad.

Atencidn en las intersecciones entre la Red de Caminos Historicos y
las carreteras.

Evaluar el impacto en la seguridad vial de la planificacion de las in-
fraestructuras y las auditorias en las fases de construccién y disefio
nuevas vias o modificaciones, sujetandose a la Directiva Europea de
gestion de infraestructuras.

evisar los criterios para la jerarquizacion de las vias y sus condicio-
nantes.

7- Vias y dreas urbanas

v" Movilidad urbana sostenible y segura

v" Disefio urbano bajo criterios de seguridad vial

v Disciplina en el @mbito urbano.

Mejorar la seguridad durante los desplazamientos a pie.

Disefiar recomendaciones técnicas sobre el disefio seguro urbano
para los colectivos vulnerables.

Revisar las travesias y accesos a poblaciones para adecuar la veloci-
dad.

Disefiar recomendaciones técnicas sobre un disefio seguro de las
zonas urbanas y carreteras locales para la movilidad de los ciclistas.
Fomento de la construccién de carriles bici segregados.

Mitigar el trafico mediante la extension de las zonas peatonales.

Revision del Reglamento de Circulacién para adecuarlo mejor a las
necesidades recientes del ambito urbano.

Colaborar con la FEMP (Federacién Espafiola de Municipios y Provin-
cias) para elaborar la Ordenanza Municipal Tipo.

Colaborar con la FEMP para elaborar protocolos y homogeneizar la
actuacion de las policias locales en materia de vigilancia y control.
Dotacidn a los ayuntamientos de medios para mejorar la eficacia de
la toma de medidas sobre los infractores no residentes.
Incorporacion de las campafias nacionales de vigilancia y control a
las grandes ciudades.

Fomentar el uso del cinturdn en las ciudades.

Promover el cumplimiento de los semaforos.

Promover las buenas practicas entre redes de policias locales.

)
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

8- Empresay transporte v/ Cultura de la seguridad vial en las empresas

profesional + Incorporar la prevencién de los accidentes de trafico en los progra-
mas de formacion sobre prevencion de riesgos laborales.

Elaborar una guia de formacion en materia de prevencion accidentes
de trafico para los trabajadores.

Realizar campanias de informacion sobre los riesgos de los desplaza-
mientos in itinere.

Promover la realizacidn de cursos practicos de conduccion segura
para los trabajadores.

Realizar encuentros para el intercambio de buenas practicas para la
seguridad vial en la empresa.

Promover la elaboracién de planes de seguridad vial en las empre-
sas.

v" Mejorar la informacién sobre los accidentes de trafico relacionados con

el trabajo

+ Revisar y ampliar los campos de los partes de accidentes laborales y
de trafico para mejorar su relacion y complementariedad.
Elaboracion de estudios exhaustivos sobre accidentes in itinere.
Fomentar la investigacion de los accidentes de trafico de los trabaja-
dores por los responsables de prevencidn de riesgos laborales en las
empresas dentro del marco legal.
Potenciar la coordinacidn entre la Inspeccion de Trabajo y la Seguri-
dad Social, la Fiscalia y la Policia en relacién con los procesos de pre-
vencién de accidentes de trafico relacionados con el trabajo.

v' Furgonetas
- Consensuar la definicion del concepto de furgoneta y promover en la
UE la homogeneizacion de las mismas.
Mejorar la informacion disponible sobre accidentalidad y movilidad
en las furgonetas.

v' Transporte profesional de mercancias y viajeros.

- Realizar campafias de vigilancia y control del transporte profesional.
Promover el uso de sefializacion reflectante en los vehiculos pesa-
dos.

Desarrollar y actualizar la oferta formativa en todos los niveles pro-
fesionales y especialidades del sector, asi como implantar planes de
formacién obligatoria.

Incluir en el titulo de Técnico en conduccidn de vehiculos de trans-
porte por carretera los contenidos del CAP (Certificados de Aptitud
Profesional).

9- Victimas v' Atencioén en el accidente

Mejorar los tiempos de respuesta.

Organizar encuentros sobre atencion de emergencias en accidentes
para observar buenas practicas.

Servicio e-Call para aviso de emergencia.

v' Después del accidente
Poner en marcha el Registro de Victimas y Accidentes de Trafico.
Calculo del coste socioecondmico de los accidentes.
Elaboracion del nuevo baremo de indemnizaciones.

j
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Integrar en las Oficinas de Atencidn a las Victimas, a las victimas de
accidentes de trafico y facilitacidon de asistencia legal y psicoldgica.
El rol de la Fiscalia como garante de los derechos de las victimas.

v Asociaciones de victimas
Promover la celebracién del Dia Mundial de las victimas de los acci-
dentes de tréfico.
Colaborar con asociaciones de victimas en sus programas preventi-
VOs.
Promover la presencia de dichas asociaciones en las redes sociales.

10- Investigacidn y gestion
de la informacion

v'  Estadisticas e indicadores de seguridad vial

+ Avanzar en el conocimiento del nivel de seguridad a través de estu-
dios observacionales para obtener indicadores del nivel de seguridad
vial.
Disposicion de datos de exposicidn al riesgo.
Obtencidn de indicadores de coste-beneficio para evaluar medidas
Evaluacion de medidas, politicas y analisis de prediccidn de riesgo.
Poner en marcha los Observatorios Regionales de Seguridad Vial.
Plan Estadistico de Seguridad Vial

v" Investigacion relacionada con la seguridad vial

+ Realizar estudios que permitan caracterizar los perfiles de accidenta-
lidad de los colectivos claves de |a estrategia y factores de riesgo.
Desarrollo de andlisis exhaustivos y sistematizar los resultados.
Estudiar la velocidad como factor de riesgo y su influencia.
Estudiar la problematica de los puntos negros de accidentalidad para
los distintos colectivos.
Divulgacion del conocimiento sobre accidentalidad y seguridad vial
entre los diferentes agentes sociales.

11- Coordinacién y parti-
cipaciéon

v Participacidn de la sociedad civil
Desarrollo del Reglamento del Consejo Superior de Seguridad Vial
Impulsar la participacién de los agentes sociales a través de los gru-
pos de trabajo en el ambito de la seguridad vial.

v' Coordinacién entre administraciones
Creacidn de la Comisidn Sectorial de Seguridad Vial del Ministerio
del Interior como érgano de coordinacién entre la AGE y las Comuni-
dades Auténomas.
Potenciar la coordinacién con la FEMP y con las comisiones que en el
ambito de seguridad vial tienen configuradas.

v Accién internacional
Aumentar la implicacidn de Espafia en las redes internacionales que
se ocupan del tratamiento de datos, indicadores, victimas, politicas y
otros aspectos relativos a la seguridad vial.
Potenciar la implicacion de Espafia en la construccion del Espacio
Iberoamericano de Seguridad Vial.

)
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Agentes y entidades responsables:

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

ORGANIZACION

Asociacion Espanola da Comercio del Caravaning
Asociacion de Lesionados Medulares v Grandes Discapacitados Fisicos
Asociacion Ezpanola da Canfros Médicos

MAszociacion Espancla da Enfidades Colaboradoras de la Administracidn en la Inspeccidn Técnica

de Vahlculos

Azociacion Espanola da la Carretera

Azociacion Espanola da Padiatria

Asociacion Espanola da Prevencidn de Accidentas de Trafico

Asociacion Espanola da Renting de Vehiculos

Aszociacion Estatal da Victimas de Accidantes

Asociacion Mutua Motera

Aszociacion Macional da Importadores de Automdviles, Camionas, Autcbuses y Motocicletas
Aszociacion Macional da Vandedores de Vehiculos a Motor, Reparacicn y Recambios
Asociacion para afectados de dano carebral sobrevenido y familiares da Madrid
Azociacion para el Estudio de la Lagicn Medular Ezpinal

Ayuntamiento de Barcalona

Ayuntamiento de Fuenlabrada

Ayuntamiento de Madrid

Catalunya Camina

Cantre d'Inncvacis del Transport

Cantro de Estudics v Experimentacidn da Obras Publicas

Cantro de Investigacidn dal Transporta

Cantre Europeo de Prevencidn de Lesiones

Colagio de Inganiaros da Caminos, Canales v Puertos

Comisicnies Cbraras

Comité Nacional de Transporte por Camratera

Comunidad Foral de Mavarra

Confederaciin Espancla de Madres y Padras da alumnos

Confaderaciin Macional da Autcascuelas

Congejo de la Juventud

Controla Club

Coordinadora an Dafensa de la Bici

Dalagacidn del Gobierno para el Plan Macional sobre Drogas
(Minigtario de Sanidad, Politica Social e Igualdad)

DIAGED

Eco-Comunicacion

Fadaracidn da Asociacionas de Concesionarios de la Automaocidn
Federacicn Espancla da Babidas Espiritucsas

Faderacidn Espancla da Dano Carabral

Faderacidn Macional dal Transporte en Autobds

)
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ASEICAR
ASPAYM
ASECEMP

AECA —ITV

AEC
AEPED
PAT-APAT
AER
DA
AMM
ANIACANM
GAMNVAM
APAMNERA
AESLEME

CENIT
CEDEX
TRANSYT
ECIP
CICCP
CCOO0
CNTC

CEAPA
CHAE
CJE

Conbici
PHED

DIAGEC

FACOMALTD
FEBE
FEDACE
FEMEBLIS



PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

ORGANIZACION

Fiscalia de Seguridad Vial

Foro da Paatonas AMDAMDO

Fundacidn CIDAUT CIDALUT
Fundacidn ECA-Bureau Yeritas ECABY
Fundacidn Instituto Tecnoldgico para la Seguridad del Automdwil FITSA
Fundacidn MAPFRE MAPFRE
Fundacitn para la Seguridad Vial FESVIAL
Genegralitat de Catalunia (Sarvei Catald da Transit) ECT
Genaralitat Valanciana

Gobierno Vasco (Trafiko Zuzendaritza)

Instituto de la Juventud (Ministeric de Sanidad, Politica Social e Igualdad) INJUVE
Instituto Macional de Toxicologia y Ciencias Forensas (Ministerio de Justicia) INT
Ingtituto Universitario de Invastigacién dal Autormdwil INS1A
Invastigacian v Tratamiento an Salud Mental y Sarvicios Sociales INTRAS

Jefatura Cantral de Trafico - Subdirecciones Genarales

Jefaturas Provinciales de Trafico

kKmCero Club dal Matarista KmCam
Lucha Motera

Ministerio da Educacidn

Ministerio da Fomarnto

Ministerio da Industria, Turiemo y Comercio

Ministerio da Sanidad, Poliica Social e lgualdad

Ministerio da Trabajo a Inmigracian

Mutua Madrilana

Plataforma Motera para la Seguridad Vial PREY
Raal Automdvil Club de Catalufia RACC
Real Automévil Club de Espana RACE
Raal Federacidn Motociclista Ezpancla RFME
Raal Motor Club de Espana RMICE

Sociedad Cientifica Ezpanola de Estudios sobre al Alcohol, el Alcoholismo v las ofras Toxicomanfas  S0OCIDROGALCO HOL

Sociedad Espaficla de Geriatria y Gerontologla SEGG
Sociedad Espancla de Medicina da Trafico SEMT
Sociedad Espancla de Toxicomanias SET

Stop Accidentes

Univarsidad Macional de Educacidn a Distancia (Facultad de CCP y Sociologla) UMED
Universidad Politécnica de Madrid LUPM
Univarsidad de Santiago de Compostala usc
Univarsidad de Valancia (Grupo de Investigacisn INFORSE ®Innovacidn en Ferrocarril, Saguridad UV - INFORSE

Wial y Ergonomia’)
Univarsidad de Valladolid LA

)
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4.7. GRECIA - Strategic Plan for the Improve-
ment of Road Safety in Greece - 2011 - 2020

4.7.1. Introduccion

Segunlasestadisticas,Grecia,con1300fallecimien-
tos en accidentes de trafico anuales, es uno de los
peorespaisesalahoraderealizarestrategiasdese-
guridadvialdetodalaUnionEuropea. Estosedebe
aqueallinosehatrabajadolamateriaconeficacia,
debido a la falta de coordinaciony continuidad en-
trelasautoridadesresponsablesdeello.Portanto,
fracasanalahoradealcanzarlosresultadosydein-
formaryconcienciaralasociedaddelaimportancia
de laseguridadvialy un comportamiento adecua-
do en la carretera.

Elobjetivo de la presente Estrategia de Seguridad
Vialesdesarrollarunplanestratégicoparamejorar
la seguridad vial en Grecia en el periodo de tiem-
poestablecido, mediante laaplicacionde medidas
focalizadasendistintasareasdeactuacion previa-
menteevaluadasyanalizadas.Sepretendereducir
en un 50% las cifras, en comparacion con el ano
2010,superandoel37%logradoenelperiodo2001-
2010.Paraalcanzarestosobjetivos,elPlansehaba-

4.7.3. Lineas de accion

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

sadoenunaseriedeprincipios:funcionalidaddelas
carreteras;homogeneidaddelavelocidad;entorno
capazdeperdonarelerrorhumano;concienciacion
delconductor;lecturadeltraficoylaviaycompor-
tamiento del conductor.

Lasmedidasconmaspotencialyeficacia,segunlos
analisis,enGreciason:lascampanasdeeducaciony
concienciacion,controldeltrafico,auditoriaseins-
pecciones,identificarlostramosoubicacionespeli-
grosas,mejorarlosserviciosdeasistenciamédicay
los sistemas de gestion de la velocidad.

4.7.2. Estructura

Laestructuradeestaversionresumidaeninglés|(la
version completa se encuentra en griego), consta
deunaintroduccién,contextoymarcodelproyecto,
evaluacionbrevedeanterioresPlanesEstratégicos
en materia de seguridadvial, algunos indicadores
extraidosdelosdatoscorrespondientesalperiodo
delPlananterior,principiosyobjetivosyambitosde
intervencion.

LINEAS DE ACCION MEDIDAS, PROPUESTAS Y OBJETIVOS

1- Educacion vial

v" Marco y contenido para el desarrollo y extension de la educacién vial
para nifios y jovenes de hasta 17 afios.
v' Actividades de educacion vial en colaboracidn con otros ministerios.

2- Cumplimiento de la v
normativa v
v

Organizacion para fortalecer y aplicar la seguridad vial
Aplicacion y fortalecimiento de las normativas de trafico
Vigilancia de las violaciones de la legislacion y accidentes de trafico.

AN

3- Usuarios de las vias
noveles

AN NANIN

sonas mayores.

AN

Formacién y evaluaciéon para la obtencién del permiso para conductores

Formacién con profesores.

Medidas para la mejora de la seguridad de los motociclistas

Medidas para la mejora de la seguridad de los ciclistas

Problemas relativos a la formacién y renovacion del permiso de las per-

Mejoras en materias de seguridad en excursiones escolares.
Investigacion sobre las causas de los accidentes.
Base de datos de permisos de conducir
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

4- Seguridad de las in-
fraestructuras

Implementacion de un sistema integrado de gestion de infraestructuras
viarias.

Sistema de gestion de la velocidad

Construccién de infraestructuras viarias teniendo en cuenta las necesida-
des de las personas mayores.

Programas de seguridad vial en zonas urbanas.

Mantenimiento y mejora de la red de carreteras.

Implementacion de medidas de seguridad vial en zonas peligrosas o de
alto riesgo.

Base de datos de la red de carreteras.

Desarrollo y actualizacidn de las directrices y recomendaciones de dise-
fio de las vias.

5- Seguridad en los vehi-
culos

ANENEN

ANENENEN

Mejora de las inspecciones vehiculares.

Equipos de control conjuntos

Iniciativas y medidas para aumentar el nivel de seguridad en los vehicu-
los.

Medidas especiales para vehiculos pesados

Medidas especiales para autobuses escolares

Sistemas inteligentes de apoyo al conductor

Empleo y explotacidn de las bases de datos de los vehiculos.

6- Atencion tras el acci-
dente

AN

AN N NN

Unidades de intervencion de la EKAB (Centro Nacional de Primeros Auxi-
lios — en Grecia).

Unidades de cuidados especiales

Educacion para primeros auxilios

Respuestas eficientes de emergencia

Apoyo psicoldgico a las victimas de accidentes.

Recopilacidon sistematica de datos estadisticos.

Algunas entidades responsables: 4.8.PAISESBAJOS- RoadSafetyStrategicPlan

2008 - 2020

e DPTE - Departamento de Planificacion del

Transporte e Ingenieria

4.8.1. Introduccion

e NTUA-EscueladelngenieriaCivildelaUniver- LaseguridadvialenlosPaisesBajossesitiacomo
sidad Técnica Nacional de Atenas. una de las mejores a nivel mundial. Sin embargo,

e Comité Interministerial

e Ministerio de Educacion

se estima que cada dia hay dos fallecimientosy 45
heridosingresadosyenelano 2007 sealcanzéuna
cifra de 791 fallecidos.

Estosaccidentestienenuncosteanualaproximado

e Ministeriodelnfraestructuras,RedesyTrans- de9.000millonesdeeuros, contodoloque unacci-

porte. denteconlleva.Ademas,noesposibleasegurarque
esta tendencia continle siempre a la baja, puesto
e Ministerio de Proteccion Ciudadana que conelpasodeltiempo, segun las estadisticas,

e Ministerio de Salud

eltransportedepasajerosseincrementarahastaun
40%(2020) y el transporte de mercancias hastaun
80%, lo cual harad que aumente la probabilidad de
queocurranestossucesos. Atodoello hayque

)
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anadirelfactordelenvejecimientodelapoblacion,
loscualessonmuchomasvulnerablesytienenmas
posibilidades de sufrir un accidente.

Estasyotrasmuchasrazonessonlasqueimpulsan
acontinuarmejorando laseguridadvialapesarde
los reconocimientos europeos y mundiales en la
materia, siendo uno de los objetivos la reduccién
para2020delosfallecimientosyheridosenun25%
respecto a la cifraalcanzadaenelano 2010. Algu-
nasde lasiniciativas se centraranen la proteccién
deloscolectivosvulnerablesylaimposiciondesan-
cionesmasseverasalosconductoresquepropicien
situacionesderiesgomediantesucomportamiento
viario.

4.8.2. Estructura

ELPlan contiene 6 puntos principales, junto con la
introduccion o contexto:

Elprimerpuntoestaorientadoalosprincipalesre-
tosy objetivos planteados en el plan, asi como los
principalesprincipiossobrelosquesedeberiaregir
la Estrategia en cuestion.

4.8.3. Lineas de accion

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

El segundo punto aborda un estado de la cuestion
anivelnacional,dandoalgunosindicadoresdeacci-
dentalidadestatales,asicomofactoresinfluyentesy
que hay que tener en cuenta o modelos de buenas
practicas en la materia.

Basandose en los andlisis realizados, en el tercer
punto se han establecido las lineas de actuacion
analizando qué colectivos tienen mas riesgo o son
maspropensosatenerunaccidente,sobretodolos
conocidoscolectivosvulnerables,loscualesrepre-
sentan un 47% de los fallecimientos y heridas que
requirierondehospitalizacion.EnelPlanademasse
acompanandeexplicacioneseindicadores,ademas
de las medidas.

Elcuartopuntodetallalostresprincipiosofactores
claveenlosquesehabasadolaestrategiaasicomo
lasmedidasendetallede cadadmbitodeinterven-
cion.

Lospuntos5yé correspondenconlasaccionesal-
ternativas y la metodologia de la elaboraciéon del
Plan, respectivamente.

Enlasiguientetablasedetallanlaslineasdeaccion
y las medidas:

LINEAS DE ACCION MEDIDAS, PROPUESTAS Y OBJETIVOS

Peatones v" Mejorar los elementos ‘amigables con peatones y ciclistas en caso de
colision’ de los vehiculos mediante la introduccién de pruebas mas ex-
haustivas en la EuroNCAP y en la legislacidn europea.

v' Asegurar situaciones seguras de cruce.
v" Fomentar la introduccidn voluntaria de sistemas de deteccion de peato-
nes en los vehiculos de motor.

Ciclistas v' Fomentar el uso no obligatorio de sistemas de deteccidn de ciclistas en

los vehiculos de motor.

Mejorar los elementos ‘amigables con peatones y ciclistas en caso de
colision’ de los vehiculos mediante la introduccién de pruebas mas ex-
haustivas en la EuroNCAP y en la legislacion europea.

Asegurar situaciones seguras de cruce.

Casco requerido en las bicicletas para los nifios.

Establecimiento de formacidn para las bicicletas en las escuelas.
Mantenimiento de los carriles-bici.

Difundir informacién sobre el uso de las luces y elementos reflectantes
en la bicicleta.

Difundir informacién sobre los angulos muertos de los conductores.

SNRNENENEN <
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Accidentes en los cuales v' Encaso de que un coche se encuentre en el agua: requisitos para blo-

solo un vehiculo estd im- queo de puertas, informacién, cambios en la infraestructura.

plicado v' En curvas peligrosas, existencia de vallas-guias ‘amigables’ para los mo-
toristas.

v"Introduccidn general del ESC — Control de estabilidad.

v' Medidas para los arcenes.

Nifios v' Casco requerido para los nifios que monten en bicicleta.

v' Equipamiento de proteccidn para los nifios, asi como informacién sobre
SRI'y pruebas.

v' Pruebas sobre ‘la mejor idea para mejorar la seguridad vial para los ni-
fos’.

v" Informacion sobre los dangulos muertos de los conductores.

v'  Intercambio de buenas practicas para un ambiente escolar adecuado.

Ancianos v" Pruebas sobre el disefio de una bicicleta estable y adecuada para perso-
nas mayores.

v Difusién de informacion mediante la cooperacién con asociaciones de
mayores y otras organizaciones de la sociedad civil.

v' Mejorar la seguridad vial en los cruces de calle.

v Informacién acerca de los medicamentos.

v' Mejorar las condiciones de desplazamiento de las personas mayores,
reduciendo por ejemplo las distancias de casa al hospital o de casa a las
tiendas.

Conductores noveles v" Conduccidn supervisada.

v" Un nuevo y mejorado test de conduccidn.

v Test practico para scooters y microcars.

v' Grabaciodn de la ruta (de modo voluntario) y descuento en el seguro.

v' Proyectos de alerta dirigidos a la gente joven y el trafico.

v' Posibilidad de acceder gradualmente a la conduccién de motocicletas
mediante la tercera directiva sobre permiso de conducir.

v' Atencidn particular al control del trafico.

Scooters, ciclomotores | ¥ Introduccién de un test practico.

cuadriciclos ligeros v Informacién y concienciacion de los conductores de estos vehiculos so-
bre un uso y comportamiento responsable.

Motociclistas v' En curvas peligrosas, colocacién de vallas guia para los motociclistas.

v' ABS para las motocicletas.

v Informaciodn sobre propuestas u opciones para mejorar la visibilidad y el
codigo de conducta de los motociclistas durante la congestidn del trafico.

v Realizacién de un plan especifico.

)
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Para reincidentes, introduccion del alcoholock.

Medidas sensibilizadoras sobre el alcohol y la conduccidn

Bajar los niveles de alcohol en la sangre.

Endurecimiento de los limites de alcohol en los procedimientos judicia-
les.

Legislacion sobre las drogas y la conduccién

Continuar realizando campafias de alcohol y conduccidn.

Difundir informacidn a quienes consumen drogas de los riesgos y peli-
gros a la hora de conducir.

v Informacién sobre el uso de medicacién y la conduccién.
v"Informacion sobre la fatiga.

Conduccién bajo efec-
tos

AN NANIN

AN

Velocidad inadecuada v' Maés control, como monitorizacién de rutas y detectores digitales de
velocidad.

v" Medidas sensibilizadoras para un mejor comportamiento vial.

v' Para los conductores que excedan notoriamente los limites, emplear el
ISA, o Adaptador Inteligente de Velocidad.

v" Vias intuitivas, limites verosimiles, vias estrechas, marcas viales mas cla-
ras y bandas sonoras en los accesos a vias regionales.

v Informacion sobre velocidades responsables en las vias con alto riesgo y
en areas edificadas.

Vias de 50 y 80 km v Seran determinadas mds tarde, consultando con los directores viales
locales y regionales.

Camiones y vehiculos v/ Estandares mas rigurosos para los camiones, incluyendo medidas para
de transporte de mer- los neumaticos.
cancias v Facilitar intercambio de informacién en materia de equipos adecuados

de navegacioén para camiones.

v' Realizar un proyecto piloto con un sistema anti-accidente para camiones
en el marco de Programa FileProof anti-congestién de trafico.

v" Informacion sobre los angulos muertos de los conductores de vehiculos
de mercancias.

v' Andlisis exhaustivo de los accidentes cuya causa fueron los dangulos
muertos o puntos ciegos, para realizar una mejor evaluacion sobre la
eficacia de las medidas.

v' Estimular el desarrollo y uso de criterios extra-estructurales en las redes
regionales de transporte de mercancias.

Incentivar a los conductores para que sigan con la formacion conductora
Expandir el permiso B+E

Mejorar el uso de los cinturones de seguridad a través de difusién de
informacién

v" Fomentar una cultura de la seguridad

v' Desarrollar, revisar e implementar un sistema de monitorizacién de velo-
cidad que contenga un registro de incumplimiento de velocidad, adver-
tencias cuando un conductor vaya a sobrepasar los limites y colocar el
limite a 120 km/h.

Vehiculos de reparto

ANANIN

j
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4.9.REP.IRLANDA-RoadSafetyStrategic2013
- 2020

4.9.1. Introduccion

En los anos recientes, y con las iniciativas imple-
mentadas, el sistemaviarioirlandés se ha situado
comounodelosmassegurosdelaUniénEuropea,
siendoasiuno de los paises con mayor progresion
[ya que en afios anteriores la situacién no era tan
positiva).Desde 1998hastaaproximadamente2011
se ha efectuado una reduccion del 60% de los fa-
llecimientosenaccidentes,yenlaactualidadesel
quintopaismassegurodelaUE.Esprecisomante-
nerestatendencia, proponiéndose comogranreto
situarse entre una de las mejores naciones a nivel
mundial en esta materia.

Como es natural, pretende hacer hincapié en las
heridas graves, con el objetivo de alcanzar una ci-
fra aproximada de 330 para el ano 2020 y 124 fa-
llecimientos, paraevitarloscostesquegeneran, el
sufrimiento humanoy para incentivar el uso de la
bicicletaodeldesplazamientoapie,comounama-
nera mas segura de transporte.

Medianteestaestrategiaalargoplazo,concolabo-
raciontantonacionalcomointernacionalylaconsi-
guiente evaluacidonyvaloracion de la misma, ayu-
dardalogrartalesobjetivos, porloque permitiraa
Irlandaseguirestatendenciapositivaenmateriade
la seguridad vial.

4.9.3. Lineas de accion

4.9.2. Estructura

El Plan consta de los siguientes puntos:

¢ Introduccidn

e Contexto y progresos, donde fundamental-
mente abordan resultados y progresos de los

anteriores Planes.

e Retosy objetivos planteados que se deberian
intentar lograr con la finalizacion el Plan.

e Algunosindicadores basados en planes ante-
riores,relacionadosconlaaccidentalidadylos

principales ambitos de intervencion

¢ Lametodologiaseguidaparalaelaboraciondel
Plan.

e Factoresy principios clave de éxito.

e ElgruesodelPlan,comprendidoporlosdistin-
tos tipos de medidas - educativas, de control,
técnicas y de evaluacion.

e Evaluaciony seguimiento del Plan y anexos

A continuacion se detallan las lineas de interven-
ciony las 144 medidas sugeridas.

AMBITOS DE INTERVENCION

1-Seguridad del vehiculo en el ambito laboral

2-Adecuacion médica para conducir

3-Conduccidén y drogas

4-Fatiga

Distracciones

5-Colectivos vulnerables

6-Peatones

FUNDACICNMAPFRE
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7-Ciclistas

8-Nifos

9-Ancianos

10-Motociclistas

11-Infraestructuras viarias

12-Cuidados y emergencias

13-Analisis y evaluacidn de datos

14-Investigacion sobre accidentes

Sehanestablecidocuatrotiposdemedidas:deedu-
cacionyconcienciacion, destinadas aaumentar la
sensibilizaciondelosusuariosdelavia,asicomosus

aptitudesyactitudes para que el comportamiento  evaluacion e investigacion.
vialadecuadoestéasegurado;técnicas:relaciona-

TIPO DE ME-
DIDA

MEDIDAS

dasconeldisefodelosvehiculosylasinfraestruc-
turasviarias;de control: paraprevencion,supervi-
sionyreducciondelosefectosdelascolisionesyde

ENTIDADES

De educaciény
concienciacion

Implementar campanias de concienciacién con énfasis en los princi-
pales factores de los accidentes y colisiones, muertes y heridas gra-
ves para todos los usuarios de la via y en particular para los de alto
riesgo.

Integrar las campafias de sensibilizacién segun las pautas policiales
de la Guardia Civil Irlandesa (A7 Garda Siochana).

Empleo de nuevas técnicas e iniciativas mediaticas para dichas cam-

pafias, segun el publico a quien se dirijan. Desarrollo de una estrate-
gia de difusion.

Dirigir una campafa de sensibilizacidn para sensibilizar a los usuarios
de por qué y como se establecen los limites de velocidad.

Campafias para fomentar el uso de los cinturones en transporte es-
colar.

Dirigir una campafa en EURO NCAP para informar sobre los requisi-
tos o caracteristicas del vehiculo y la seguridad a la hora de adquirir
un vehiculo.

Actualizar las publicaciones que informan sobre los principales fac-
tores que causan las colisiones en vista de que los usuarios estén
actualizados, asi como para los alumnos en practicas (inclusion en los
test tedricos).

E FUNDACIONMAPFRE
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Implementacion de medidas especificas para colectivos vulnerables:
cruces seguros para peatones; equipamiento personal de proteccion
para ciclistas y motoristas y materiales de alta visibilidad para los
mismos- de uso voluntario; concienciacién de los peatones en estado
de embriaguez; angulos muertos de los vehiculos pesados; usuarios
y trabajadores en obras viales; jévenes y ancianos

Desarrollo y puesta en marcha de intervenciones de concienciacion
para los grupos de riesgo de 17 a 24 afios de edad.

Supervisar la implementacion de directrices para ayudar e indicar a
los anunciantes que representen una imagen positiva del comporta-
miento vial seguro y evitar mostrar un comportamiento inseguro y
agresivo.

Desarrollo de un cddigo de practicas para informar a los vendedores
y a los padres sobre la instalacidn apropiada de los SRI segun los
requisitos legales.

Actualizacidn del programa de sensibilizacion de los peligros de la
fatiga y trastornos del suefo.

Garantizar la accesibilidad a estos materiales via Internet, en un mi-
nimo de 500 edificios publicos del pais.

Desarrollar, diseminar e implementar unas directrices nacionales
sobre la adecuacion médica a conducir para profesionales médicos
de categoria 1y los conductores de categoria 4.

Integrar eventos internacionales en materia de seguridad vial en
planes de seguridad vial a nivel local y nacional.

Premios anuales de seguridad vial reconociendo los méritos en el
ambito.

Llevar a cabo una campafia escolar sobre seguridad vial para con-
cienciar a los nifios de la importancia de la seguridad vial y la seguri-
dad escolar.

Organizar una Semana Irlandesa de la Seguridad Vial, anualmente,
con eventos nacionales y locales con el propdsito de sensibilizar.

Promover la cooperacion entre norte y sur de Irlanda en materia de
sensibilizacidn para la seguridad vial y realizacion de campafias con-
juntas.

Implementacién de un programa integrado de seguridad vial, en
cooperacion con la Guardia Civil de Irlanda (An Garda Siochana) para
preescolar, primaria, secundaria y otros programas de educacion.

Revisar todos los recursos escolares sobre seguridad vial y continuar
con todos ellos como componente de los programas educativos.

Puesta en marcha de una estructura a nivel regional dirigida por la
Oficina de Seguridad Vial regional para coordinar e implantar estos
programas de concienciacion a nivel regional y local.

Actualizar el Programa Streetwise para que refleje los cambios reali-
zados al Junior Cycle Syllabus, incluyendo casos de primeros auxilios,
como componentes del nuevo Junior Certificate Programme de Irlan-
da.

Puesta en marcha de acciones de concienciacion y educacién dirigi-
das a los colectivos con discapacidad.

RSA

RSA

RSA

RSA

RSA

RSA

RSA/NPOTM

RSA

RSA

RSA

RSA

RSA

RSA/AGS

RSA

RSA

RSA

RSA
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v" Promover la implementacién de las directrices de seguridad vial RSA
‘Let’s go’ para primaria y secundaria.

v' Desarrollar una guia estandarizada para reducir los riesgos de segu- | RSA
ridad vial en las compuertas de los colegios e implementarlo a nivel
nacional.

v' Fomentar e instar a las organizaciones que firmen y se comprome- RSA
tan con la Carta Europea de Seguridad Vial e informar y reportar
sobre sus acciones anualmente.

v' Desarrollo e implementacidn de una categoria ADI (Approving Dri- RSA
ving Instructors) para dar formacion inicial para conductores de cate-
goria BE.

v' Desarrollo e implementaciéon de un programa para iniciacién a los RSA

conductores de categoria W (tractores).

v"Introducir campafias de concienciacién que promuevan el uso de RSA
equipamiento personal de proteccidn para colectivos vulnerables
y que fomenten la realizacion de modos saludables de transporte,
como caminar o ir en bicicleta.

v' Desarrollo de un programa estandarizado de formacién para la segu- | DTTAS/RSA
ridad vial para nifios e intentar hacerlo disponible en el mayor nime-
ro de colegios posible.

v' Desarrollo de un programa de formacion inicial y periédica obligato- | RSA
ria para profesores de conduccidn.

v"Introducir medidas para asegurar que los portadores del permiso RSA
provisional realicen un test de conduccién antes de obtener dicho
permiso.

v Desarrollar una red de formadores y asesores acreditados en materia | RSA
de la conduccion que apoyen en la toma de decisiones sobre la apti-
tud médica para conducir.

v Introducir campafias de concienciacién sobre los peligros de la dis- RSA
traccion al volante, sobre todo el manos libres.

v' Desarrollo de un programa de estandares de para el personal dedica- | RSA
do a la conduccién de vehiculos de emergencia.

v' Desarrollo, introduccién y supervisién de la implementacién de RSA
dichos estandares y el mantenimiento del registro de conductores
cualificados.

v' Revisar, actualizar y ampliar el programa GDL (Graduated driver RSA

license), incluyendo nuevos requisitos para alcanzar y mejorar la
progresién del aspirante, conductores noveles y otros conductores
durante la fase provisional o de prueba.

v" Cooperar con le ITIA (Asociacidn Irlandesa de la Industria del Neu- RSA
matico) para concienciar a los conductores sobre la importancia de
la seguridad de los neumaticos y su mantenimiento y revision. Se
plantean dos campafas conjuntas anuales.

v' Cooperar con el SIMI (Sociedad Irlandesa de la Industria del Motor) RSA
para concienciar a los conductores sobre la importancia del mante-
nimiento del vehiculo y la preparacién del mismo para condiciones
climatoldgicas adversas. Se plantean también dos campafias anuales
en conjunto.
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Cooperar con la IIF (Federacion Irlandesa de Seguro) para promover
el cumplimiento con las normativas del permiso de conducir y rela-

cionadas con la modificacién de los vehiculos. Llevar a cabo campa-

fias y emplear las bases de datos de clientes para asegurarse de que
cada portador del permiso cubierto por una politica de seguros reci-
ba asesoramiento en dicha normativa (del permiso de conducir).

Cooperar con el Consejo de Alquiler de Coches de Irlanda para pro-
mover la seguridad vial en los turistas y visitantes que usen vehiculos
alquilados (comprobar que dichos vehiculos son seguros y poseen
informacién y elementos de seguridad).

Establecer un Grupo Colaborativo de Trabajo en Seguridad Vial en
cada autoridad local para coordinar la politica de seguridad vial y su
implementacion a nivel local.

Cada grupo colaborativo antes mencionado elaborard y publicarad un
plan de accién y lo publicara una revision anual del progreso.

Garantizar que todos los empleados son conscientes de los requisitos
legales para notificar a la Autoridad de Salud y Seguridad HSA coli-
siones en el que un usuario de la via haya estado implicado durante
el curso de su periodo laboral, ademas de la publicacion de los datos
en los volimenes y bases de datos, informando sobre su cumpli-
miento.

Informar y publicar datos anuales sobre las colisiones en el area de
trabajo, muertes y heridos, al Eurostat.

Desarrollar un programa nacional para acondicionamiento de la car-
ga en la carretera y en el establecimiento de trabajo.

Trabajar con grupos de victimas para informar sobre el desarrolloy la
implementacion de apoyo e informacién de ayuda para aconsejar e
informar a las familias afectadas.

Trabajar con el Irish Rail y la Comisién de Seguridad del Ferrocarril
para sensibilizar a los usuarios de la via sobre la actuaciéon adecuada
en un paso a nivel.

Trabajar con las compafiias de gestion de flotas para asegurarse que
las puntuaciones de la NCAP en materia de seguridad de vehiculos se
estan teniendo en cuenta a la hora de la adquisiciéon de los vehiculos.

Cooperar con instituciones publicas y privadas para asegurarse de
que la seguridad vial es un factor clave en la especificacién de los
servicios y documentos sensibles, al considerar la provisién de bie-
nes y servicios.

RSA

RSA

CCMA

CCMA

HSA

HSA

HSA

HSA

RSA/Irish Rail

RSA

RSA

Técnicas

Ampliar las medidas relativas a inspeccidn de la seguridad vial y ges-
tion del trafico en la Directiva Europea de Gestion de la Seguridad en
las Infraestructuras Viarias 2008/96CE, para que se apliquen en toda
la red nacional de carreteras.

Llevar a cabo 150 reordenamientos y reestructuraciones menores en
la red de carreteras por el afio 2020.

Poner en marcha planes de seguridad en zonas de alto riesgo en
carreteras locales y regionales.

Desarrollar directrices sobre bordes de la carretera que ‘perdonen el
error humano'.

NRA

NRA

LAS

NRA
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Dotacidn de al menos 5 nuevas areas de servicio adyacentes a la
autopista, para 2020.

Informar sobre el numero de puntos de control equipados y designa-
dos para vehiculos comerciales y sus conductores para su inclusién
en el Informe Anual de Estrategia de Seguridad al Ministro de Trans-
porte, Turismo y Deporte.

Cada autoridad local publicard o actualizara su plan de prioridades
en la construccidon y mantenimiento de vias, anualmente.

Revisar que los vehiculos sean aptos para circular por las vias para
determinar la seguridad y los costes de beneficios en caso de incluir
pruebas de aptitud de circulacion.

Incrementar del 88 al 95% el porcentaje de las calzadas de la red
nacional de carreteras que se mide por encima del nivel de investiga-
cion en el estudio anual SCRIM (resistencia al deslizamiento).

Incrementar de 84 a 90% el porcentaje de la red nacional de carre-
teras en donde las condiciones de la calzada, medidas por indices
anuales, se caracterizan por encontrarse en un estado mejor, o razo-
nable.

Revisar la legislacidn para controlar la reiuntroduccion de vehiculos
abandonados, no adecuados para la circulacién en vias publicas y
para controlar su reparacion y vuelta al uso de los vehiculos abando-
nados por cuestiones monetarias.

Mejorar la normativa de los vehiculos agricolas en las vias imple-
mentando las recomendaciones de la revisidon de 2008 del uso de los
vehiculos agricolas en vias publicas.

Investigar las tecnologias de seguridad emergentes como ‘in-road’ e
‘in vehicle’ y hacer recomendaciones sobre su implementacion.

Reducir el numero de puntos de acceso fuera de las areas con limite
velocidad en un 5%.

Revisar y hacer recomendaciones en relacion al estandar de la in-
dustria de servicio de vehiculos, en particular en relacion al mante-
nimiento de vehiculos y reparaciones y la provisién y adecuacién de
los componentes y requisitos de la vigilancia de mercado.

Implementar medidas para asegurar una implementacién a tiempo
del servicio e-call, mediante tres grupos skateholder, la industria de
la automocion, operadores de la red mévil y los servicios publicos de
emergencia, en linea con la normativa europea.

Revisar y determinar el método mas apropiado de evitar que se rea-
lice clocking en los cuentakilémetros (y otros fraudes), para poder
observar e investigar mas sobre los vehiculos mediante los datos
disponibles en el mismo.

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

NRA

RSA

LAS/CCMA

RSA

NRA

NRA

DTTAS

DTTAS

RSA

NRA

RSA

DTTAS

RSA

Aplicaciony
fortalecimien-
to de la ley

Publicacion e implementacion de un plan anual de vigilancia en las
vias.

Llevar a cabo operaciones de aplicacién de la legislacion de trafico
haciendo hincapié en las infracciones de seguridad como: velocidad
inadecuada, alcohol, drogas y conduccidn, no uso del casco o el SR,
uso el movil.

Mantener una estructura policial del control del trafico (Garda Traffic
Corps) e informar anualmente sobre el nimero de efectivos.

j
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Continuar con la externalizacion de la operacién de las camaras de
seguridad para producir 6000 horas de ejecucion mensual para el
final de 2015.

Revisar la efectividad de esta externalizacién para decidir si conti-
nuar con ello tras 2015.

Informar sobre el nUmero de test de alcohol en aire espirado realiza-
dos en los puntos de control obligatorio.

Normativa para implementar test de intoxicacién para los conducto-
res.

Informar sobre el nimero de test realizados.

Legislar para introducir una tolerancia cero contra las drogas y la
conduccion.

Legislar para implementar test quimicos para drogas.

Llevar a cabo estudios de viabilidad sobre la introduccién de un plan
de deteccidn y reparacion de defectos comunes en los vehiculos,
como en las luces, neumaticos gastados, espejos rotos...

Evaluar la eficacia de introducir controles de aptitud de circulacidn
en los vehiculos de carga ligeros en puntos de control en las inmedia-
ciones de la carretera.

Poner en marcha y aplicar nuevas obligaciones de mantenimiento
para operadores comerciales de vehiculos incluyendo una declara-
cién propia de los operadores de dichos vehiculos.

Desarrollo y puesta en marcha de una estrategia eficaz y consensua-
da para vehiculos largos comerciales y conductores, en materia de
aptitud para cicular, horas de conduccidn, tacégrafo y licencias de-
mostrando que el nimero de vehiculos chequeados se incrementa.
Ir revisando estas estrategias.

Poner en marcha un acercamiento basado en el riesgo para el cum-
plimiento de las horas de conduccién y las infracciones relacionadas
con la inspeccidn técnica relativas a los vehiculos pesados comercia-
les, que se aplicaria a los conductores menos conformes con el cum-
plimiento de estos requisitos y se apoyaria a los conductores que
respetasen dichos requisitos.

Revisar y actualizar el sistema de sanciones para asegurarse de que
las sanciones son relevantes y proporcionadas, para decidir se mo-
dificar o eliminar algunas, o bien afiadir nuevas, en relacidn a los
problemas emergentes en materia de seguridad vial, con particular
importancia en los usuarios vulnerables y conductores.

Establecer un nuevo sistema de valoracion del riesgo que incorpo-
rara una serie de pruebas de inspeccion técnica de los vehiculos co-
merciales en dicho sistema de valoracién, como indica la normativa
de la RSA — Act 2012 — Commercial Vehicle Roadworthiness.

Desarrollar protocolos para compartir datos con otras agencias en
vistas de compartir conocimiento e informacion para informar apro-
piadamente.

Revisar las politicas de licencia de operadores de transporte en
carretera para evaluar si los operadores auténomos deberian ser
incluidos.

AGS

AGS

AGS

DTTAS

AGS

DTTAS

DTTAS/MBRS

DTTAS

AGS/RSA

RSA

AGS/RSA

AGS/RSA

DTTAS

RSA

RSA

DTTAS
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v’ Dirigir un estudio de viabilidad para integrar datos relacionados con | RSA
colisiones en la aplicacion del sistema de valoracion de riesgo de los
vehiculos.

v' Publicar la revisién de los limites de velocidad y poner en marcha DTTAS
recomendaciones.

v'  Legislar para, en materia de consejo legal, y para implementar el uso | DTTAS
de camaras de velocidad media en los tramos o ubicaciones especifi-
cas incluyendo el Port Tunnel de Dublin y en obras en la via.

v Legislar para extender el uso de las notificaciones de importe fijo a DTTAS
otras infracciones como las relacionadas con los ciclistas y las horas
de los conductores.

v" Revisar la viabilidad de sanciones alternativas como cursos de for- RSA
macion y sensibilizacidn para operadores de vehiculos comerciales y
conductores.

v Llevar a cabo un informe de viabilidad para el establecimiento de un | DTTAS
programa independiente de evaluacién técnica post-colision para
revisar casos de heridas graves para incluirlo en inspecciones in situ.

v Legislar para la expansion de los poderes estatutarios para la apli- DTTAS
cacion de la RSA para permitir que los requisitos del Certificado de
Competencia Profesional del conductor sean aplicados en los che-
queos en las vias.

v Desarrollo de directrices para las organizaciones y para endurecer las | RSA
medidas de seguridad vial en todos los aspectos a considerar cuando
se organizan eventos publicos en las vias nacionales.

v Revisar las regulaciones del Certificado de Competencia profesional | RSA
del conductor (CPC) para asegurarse de que las medidas de aplica-
cién mas efectiva estén disponibles.

v/ Revisar y hacer recomendaciones en los sistemas requeridos para RSA
controlar y mejorar los estandares de las modificaciones en los vehi-
culos que se encuentran en servicio (modificacion post-registro).

v' Garantizar que la calidad del trabajo llevado a cabo por los técnicos | RSA
de mantenimiento y reparacién sea de un minimo estandar de cali-
dad de modo que los propietarios de los vehiculos y el publico gene-
ral se puedan asegurar de que los vehiculos en circulacidn cuenten
con unos estandares minimos de seguridad.

v Dirigir una revision de la actual red de carreteras con objeto de apo- | NRA
yar una modificacién y ampliacién que permita incluir a vehiculos de
carga muy largos y pesados.

v" Poner en marcha un proceso de detencién, almacenamiento, elimi- RSA/AGS
nacion y venta de vehiculos incautados durante inspecciones viales
de la RSA o las autoridades policiales.

v Integrar los datos del NCT (National Car Test) y la prueba de inspec- | RSA/AGS
cién técnica de vehiculos comerciales en un sistema de Transporte
Inteligente de la policia nacional irlandesa (An Garda Siochana).

v" Promover un mejor uso del plan de supervision de tréfico de la poli- | AGS
cia nacional irlandesa.

v Llevar a cabo campafias de concienciacion y control vial a los trailers | RSA/AGS
para asegurarse de que cumplan con la normativa.

j
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Establecer la obligatoriedad de un kit de emergencia, con equipo de
primeros auxilios, chaleco de alta visibilidad, tridngulos de presefiali-
zacién y una linterna, a partir de 2014.

Legislar, previo estudio y recomendaciones legales, para prevenir
gue personas que superen la tasa de alcohol permitida vayan de
acompanfante de un conductor novato, en pruebas.

Legislar, previo estudio y recomendaciones legales, para poner en
marcha cursos de rehabilitacidn y sensibilizacion a la hora de condu-
cir como sentencias judiciales alternativas a los infractores.

Llevar a cabo, en materia de vehiculos comerciales, de acciones de
aplicacién legal para actividades transfronterizas, en cooperacién con
Irlanda del Norte.

Meditar la introduccion de nueva legislacidn para prohibir activida-
des de alto riesgo.

DTTAS

DTTAS

DTTAS

RSA/AGS

DTTAS

Evaluacion e
investigacion

Informar al Ministerio de Transporte, Turismo y Deporte anualmente
sobre el progreso del presente Plan.

Mantener el Comité Ministerial en Seguridad Vial para evaluar el
progreso del presente Plan.

Dirigir una evaluacion a medio plazo del presente Plan in 2016, incor-
porando una revisién de los focos estratégicos y acciones.

Comenzar una evaluacién del plan tras su publicacion.

Llevar a cabo estudios anuales de velocidad, uso del cinturdn y otros
comportamientos viarios, con la consiguiente publicacion de los re-
sultados anualmente.

Revisar el formato y el contenido de la publicacién anual sobre coli-
siones en la carretera y promover un mejor empleo de dichos datos.

Establecer la definicidn de heridas graves que seran empleadas en la
coleccidon de datos sobre heridas graves y en la puesta en marcha de
focos estratégicos para reducirlas.

Almacenar datos sobre heridas graves en el contexto del Estudio
Nacional de Salud y Bienestar.

Mejorar la grabacién, almacenamiento y analisis de los datos sobre
colisiones.

Difundir datos del nimero de accidentes donde la muerte se haya
debido a intoxicacion de alcohol o drogas.

Llevar a cabo un estudio de viabilidad para ampliar el indice Nacio-
nal de muertes relacionadas con las drogas para recolectar todos
los datos de fatalidades de los archivos de investigacion de victimas
mortales.

Emprender un analisis de coste-beneficio para el uso del alcoholock
como sancion para reincidentes.

Revision de los tiempos maximos de conducciéon para conductores
profesionales no sujetos a las reglas del tacdgrafo para determinar
los riesgos de colisiéon y hacer recomendaciones.

RSA

DTTAS

RSA

RSA

RSA

RSA

RSA

DoH/RSA

RSA/AGS

RSA

RSA

RSA

RSA
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v" Investigar y publicar un informe de los costes econédmicos que surgen | RSA
como resultado de la congestion del trafico debido a colisiones.

v' Evaluar el uso de los dispositivos de muestra en pantalla de consumo | MBRS
de drogas.

v' Desarrollo de una estrategia de investigacion en seguridad vial en las | RSA
instituciones de tercer nivel para incluir una investigacion de monito-
rizacién y evaluacion de la presente Estrategia.

v' Explorar el potencial de un tercer nivel de cualificacién en seguridad | RSA
vial.

v' Estimar gastos en seguridad vial para informar de ello en el Informe | RSA
Anual de Estrategia de Seguridad Vial.

v' Poner en marcha un programa de investigacién que informe sobre RSA
los beneficios del programa de reforma de las inspecciones de técni-
cas de vehiculos comerciales y los esfuerzos de aplicacién.

v Establecer una evaluacién tecnolégica para evaluar tecnologias RSA
emergentes en materia de seguridad vial y aconsejar y asesorar so-
bre cémo implementarla en Irlanda.

v' Presentar una conferencia internacional anual en materia de seguri- | RSA
dad vial para estar al dia y revisar el desarrollo de las mejores practi-
cas.

v Presentar un seminario académico anual con el foco en evaluar la RSA
informacion especifica que refleje potenciales problemas en estas
‘buenas practicas’ en materia de seguridad vial y que informe sobre
politicas futuras.

v’ Participar en los Programas Europeos de Investigacion Internacional | RSA, NRA
en Seguridad Vial.

v' Poner en marcha las directivas EUCARIS (European Car Driving Licen- | DTTAS
se Information System) y Priim (programa de intercambio de datos
europeos), para el apoyo de intercambio de datos relativos a infrac-
ciones de trafico y vehiculo entre los Estados Miembros.

v Evaluar el coste y beneficio de la reduccién del VAT (equivalente al RSA
Impuesto de Valor Aiiadido) del equipamiento de proteccidn perso-
nal como SRI, equipo para motoristas para incentivar su uso.

v Evaluar el coste y el beneficio de incentivar la adquisicién de disposi- | RSA
tivos del vehiculo y el equipo de proteccidn personal los cuales se ha
demostrado que impactan positivamente en la seguridad vial.

v Evaluar los beneficios del establecimiento de un Registro Nacional de | DOH
Lesiones (National Trauma Registry) y publicar recomendaciones.

v' Desarrollar medios mas efectivos para medir la exposicion al riesgo RSA
para la seguridad vial sobre todo en el area de kildmetros realizados.

v' Colaborar con la Federacién Irlandesa de Seguro y la Oficina de Segu- | RSA
ro del Motor de Irlanda para realizar una investigacion mas profunda
en las causas de las colisiones y otras variables determinantes.

v' Desarrollar una cualificacién profesional para la RSA y las Oficinas de | RSA
Promocion de la Seguridad Vial para mejorar la calidad del servicio al
publico.

j
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Informar sobre la puesta en marcha de un tiempo de respuesta de
emergencia para llamadas de emergencia criticas en linea con las
recomendaciones de la HIQA (Health Information and Quality Autho-
rity) de 8 minutos en el 75% de los casos.

Informar sobre la puesta en marcha de un tiempo de respuesta de
emergencia para llamadas de emergencia criticas en linea con el
National Policy Document ‘Keeping Communities Safe. A framework
for fire safety in Ireland.

Apoyar el desarrollo de un modelo de cuidados de emergencia para
victimas de colisiones incluyendo cuidados en los hospitales y antes
de su ingreso en los hospitales, que dote de una respuesta de emer-
gencia apropiada que refleje las mejores practicas con objeto de
aumentar las posibilidades de supervivencia de las victimas fatales.

Identificar potenciales asociaciones filantrépicas que puedan aportar
financiacidn para mejorar y aumentar la seguridad vial.

Trabajar con la Federacion Irlandesa del Seguro para garantizar un
mejor acceso a los datos relativos a seguridad vial en materia de

DoH/HSE

DECLG

HSE/DECLG

RSA

RSA

heridas leves y graves.

ORGANIZACIONES IRLANDESAS RESENADAS

o RSA: RoadSafetyAuthority-Autoridad parala
Seguridad Vial

e NPOTM: NationalProgramme Office for Iratfic
Medicine-OficinaparaProgramaNacionalde
Medicina del Tréfico.

o AGS: An Garda Siochana - Policia Nacional

o DTTAS: DepartmentofTransport, Tourismand
Sport-DepartamentodeTransporte, Turismoy
Deporte

e CCMA: Contact Centre ManagementAssocia-
tion- Centrode Asociacionde Gestionde Con-

tactos

o HSA: Health and Safety Authority- Autoridad
para la Salud y la Seguridad

e |rishRail-AsociaciondelFerrocarrildelrlanda

e NRA: NationalRoadsAuthorily-Autoridad Na-
cional de Carreteras

e |As: Local Authorities

e  MBRS: MedicalBureauofRoadSarety-Oficina

Médica de Seguridad Vial

DoH: DepartmentofHealth-Departamentode
Salud

o HSE:/reland sHealthSystern-Sistemalrlandés
de Salud

o DECLG: Departmentofthe Environment, Com-
munityandlocalGovernment-Departamento
deMedioambiente, ComunidadyGobiernoLo-
cal.

4.10. NORUEGA - Norwegian National Plan of
Actionforroadtrafficsafety-2014-2017 (Ver-
sion corta)

4.10.1. Introduccion

El presente Plan esta basado en el Plan Noruego
de Transporte, comprendido entre los anos 2014y
2023, del cual se han extraido los niveles de priori-
dadyretos. El objetivo del mismo es lograr los re-
tos que se han planteado, establecer medidas que
seimplementaranenelcursodelaestrategia,para
alcanzarunacifradenomasde500fallecimientosy
heridosgravesenelano2024,reduciendolamedia
en el periodo 2008-2011 en un 50%.
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La estrategia esta basada en varios niveles:

Vision cero: ponernos en el supuesto no hay
heridosgravesnifallecimientos.Esconsiderada
como una vision y no una meta.

Indicadores:comosehaapuntado,sepretende
lograr no mas de 500 fallecidos y heridos gra-
ves en 2024 y por el ano 2018 se estima que,
de implementar bien la estrategia, la cifra de
heridosgravesyfallecidosnoexcederade 680.
Atodoello,hayqueenfrentarsealaumentodel
volumendeltrafico,queincrementalasposibi-
lidadesdeaccidente,porloquehayqueprestar
muchaatencionalrespecto.Losindicadoresse
dividenenvehiculos, redde carreterasyusua-
rios de la via.

4.10.2. Estructura

El Plan contiene seis apartados:

Elprimerapartadoestadedicadoadarindica-
doresdeaccidentalidadylavision,asicomoun

4.10.3. Lineas de accidn

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

pequenoresumen de las medidas juntocon la
metodologia de elaboracidn.

Elsegundo apartado esta orientado a las ten-
denciasylasprevisionesrealizadas sobredis-
tintosindicadoresdeseguridadvial,paratener-
las identificadas y en base a las cuales se han
disenado las pertinentes medidas del Plan.

Eltercer punto desarrolla con detalle las dis-
tintas medidas de los distintos @mbitos de in-
tervencion,loscualessedetallanenlatablade
abajo.

El cuarto punto aborda un resumen, en esta
versidnacortada,lasestrategias,enlineasge-
nerales, a nivel municipal, regional o local.

Elquinto puntocita las entidades noguberna-
mentales que han participado en el Plan.

El sexto punto realiza una previsidn de la si-
tuacion paraelsiguiente periododeactuacion
2018-2023.

TIPO DE ME-

DIDA MEDIDAS

ENTIDADES

1-Usuarios de | v
la via

Informacién y campafias

Norwegian Public
Roads Administra-
tion (NPRA en ade-

Desarrollo de una nueva campafia de velocidad dirigida a
jovenes y adultos jovenes.

lante).
Desarrollo de una nueva campaiia sobre el cinturén de NPRA
seguridad.
Colaboracion de la NPRA con otros organismos para fo- NPRA

mentar el uso del cinturén en vehiculos pesados.

Cursos sobre SRI. Norwegian Coun-
cil for Road Safety

(NCRS)

Continuacion de la campafia ‘Rear-facing is the safest’. NCRS

Puesta en marcha de actividades locales en una jornada | NCRS
denominada ‘National safety reflection day’.

j
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Control y evaluacion sobre los elementos reflectantes en
peatones y toma de medidas.

Promover la web reflekressurs.no entre disefiadores y
estudiantes para la integracion de elementos reflectantes
en la ropa.

Desarrollo de una campafia para nuevos cascos de bici-
cleta.

Continuacion de la campafia ‘Share the road’.

Realizacidn de estudios para prevenir las distracciones
como causa de accidentalidad.

v" Formacién

Dotacién y compilacién de material sobre seguridad vial,
de apoyo, en la educacion bdsica elemental.

Trabajar para aumentar el porcentaje de escuelas prima-
rias y secundarias que incluyen la educacion vial en sus
planes.

Inclusién en las escuelas de profesionales sobre seguri-
dad vial.

Desarrollo de material digital para bicicletas, pruebas de
bicicletas y distribucién de la informacién en las escuelas.

Crear material sobre las bicicletas dirigido a los nifios y su
distribucion en las escuelas.

Intentar asegurarse de que al menos un 25% de las es-
cuelas secundarias en Noruega ofrezca cursos sobre trafi-
co tras la finalizacion del presente plan.

+ Compilacién de material para dichos cursos.

+ Avanzar en el desarrollo de un programa llamado ‘Real
Life Auto-program’ y trabajar para que se incrementen
Sus usuarios.

Ponerse en contacto con profesores de escuelas prima-
rias y secundarias para ofrecer cursos y apoyo.

v' Desarrollo de formacion al conductor y los test practicos.

La NPRA trabajara para comunicar la importancia de la
formacidn intensiva practica en colaboracién con las au-
toescuelas, padres y alumnos. Se plantes subir la media
de 100 horas a 140 horas.

Desarrollo de aplicaciones con directrices formativas, con
opcidén de grabar las practicas.

Evaluacion de los requisitos mas altos para profesores de
trafico que no posean un grado en ello.

Implementacién de medidas que garanticen que los test
de conducir sean de calidad, mediante una formacién
mas exhaustiva para los examinadores.

FUNDACICNMAPFRE

NCRS

NCRS

NCRS

NPRA

NPRA

NCRS

NCRS

NCRS

NCRS

NCRS

NCRS

NCRS

NCRS

NCRS

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA
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v" Medidas dirigidas a j6venes

Realizacion de cursos obligatorios combinados con nue-
vas tecnologias para los vehiculos, para aquellos que
perdieron su permiso de conducir durante el periodo de
prueba.

La Policia dara prioridad al control de los conductores
jovenes temerarios cuyo permiso ha sido suspendido.

Desarrollo de un método de comunicacién entre jovenes
para compartir su experiencia.

Contactar con aseguradoras en vistas de establecer pau-
tas para reducir accidentes en el colectivo joven.

Inicio de una evaluacion colectiva del trabajo sobre los
accidentes y los jovenes con el propdsito de saber qué
medidas son mas eficaces.

v" Medidas dirigidas a mayores

Implementacion de medidas para fomentar la participa-
ciéon en los curcos de conductores mayores de 65.

Se considerara si dicho curso debe ser obligatorio para
conductores de +75.

Revision de la legislacidn para permisos de conducir en
vistas a mejorar los requisitos, de acuerdo a las opiniones
de psicdlogos, dpticos médicos...

Desarrollo de cursos sobre seguridad que se impartiran,
como posibilidad, en centros para mayores. Se pone el
foco en mayores que sean peatones.

Implementacion de un proceso, siguiendo el modelo
sueco en materia de usuarios mayores.

v" Medidas para motociclistas

Puesta en marcha de una jornada anual sobre la seguri-
dad del motociclista, en cada region.

Evaluacion de la posibilidad y consecuencias de subir la
edad minima permitida para adquirir el permiso Al de
los 16 a los 18 afios.

Puesta en marcha de la creacién de equipos de expertos
sobre seguridad y motocicletas para concienciar y crear
una cultura de valores seguros.

v" Medidas para inmigrantes

Revisar que los programas introductorios contengan in-
formacion relativa al sistema noruego de obtencién del
permiso, normas viales, SRI, normativa...

Integracion de la seguridad vial dentro del curso ‘Norwe-
gian and Social Science’.

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

NPRA'Y NCRS

Policia

NCRS

NCRS — NPRA

NCRS — NPRA

NPRA

NPRA

Norwegian Directo-
rate of Health

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA — Ministry of
Education and Re-
search — Ministry of
Children, Equiality
and Social Inclusion
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Preparacion de los materiales relativos a seguridad vial
en varios idiomas y su posterior distribucion, entre otros,
en los colectivos inmigrantes.

Proyecto piloto en materia de acondicionar nifos en los
automoviles, dirigido para inmigrantes.

v' Medidas dirigidas a conductores profesionales

Revisidn de un curriculo que comprenderd tanto la for-
macion ordinaria como la formaciéon a conductores pro-
fesionales.

En colaboracion con la industria del taxi, se revisaran
requisitos para el desarrollo de aptitudes profesionales
relativas a los taxistas.

Evaluacion sobre la implementacién de requisitos de
formacién vocacional para conductores profesionales de
transporte de mercancias u otros.

Revision del modelo de formacidn tras la obtencién de la
acreditacion para conductores de vehiculos de emergen-
cia.

v" Normativa referida al comportamiento del usuario de la via

Se elaborardn estudios sobre la necesidad de tratar a las
vias municipales como vias con prioridad de actuacidn.
Se iniciard la implementacién en aras de conseguir una
practica uniforme en el ambito nacional.

Revision de los efectos de prohibir las bicicletas en las
aceras.

Evaluacion sobre si endurecer los requisitos sobre la
acreditacion mediante certificados médicos que eximan a
motoristas y pasajeros de emplear el cinturdn.

NPRA — Ministry of
Education and Re-
search — Ministry of
Children, Equiality
and Social Inclusion

NCRS

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

Norwegian Direc-
torate of Health -
NPRA

2-Medidas de
control

v Control y aplicacién

v

.

Realizacién de pruebas por parte de las autoridades
policiales de equipamiento de control de velocidad em-
pleando una combinacidn de deteccion del punto donde
ocurrid y el registro automatico de la infraccion.

Evaluacion de los efectos de la Seccion Automatica de
Control de Velocidad.

Semanas de control anuales sobre alcohol y conduccion.

Las autoridades policiales adquirirdn equipos de prueba
para detectar la presencia de drogas.

Inspecciones vehiculares

Inspecciones de los frenos en al menos un 10% de los
vehiculos pesados, asi como el ABS y su correcto funcio-
namiento.

Autoridades poli-
ciales

NPRA

Autoridades poli-
ciales

Autoridades poli-
ciales

NPRA
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Desarrollo de sistemas de reconocimiento automatico
del nimero de matricula para identificar infractores sos-
pechosos.

La NPRA y la policia determinaran si las normativas ac-
tuales permiten nuevas tecnologias de inspeccién. Se
realizarian modificaciones legales, en caso de ser nece-
sarias.

Para evitar la ocultacién de los frenos ineficaces en las
inspecciones, se comenzara a hacer uso de la termografia
en las inspecciones.

v' Supervision

Revision de las normativas sobre la supervision en vistas
de introducir una mejor base legal para ello, analizando
la posibilidad de incluir sanciones y repercusiones mas
eficaces.

v" Sanciones

La NPRA evaluara el efecto de los cambios de los criterios
de suspension de los permisos de conducir debido a vio-
laciones de limites de velocidad.

Promover una base legal mas clara para detener los ve-
hiculos de motor cuyo conductor sea no residente en los
Paises Escandinavos con el propdsito de cubrir multas y
costes legales por infraccion de los mismos.

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Autoridades poli-
ciales

NPRA - Policia

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA - Policia

destinadas a
vehiculos
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3-Medidas v" Normativa y requisitos técnicos

Evaluacion sobre la necesidad de una revisién de las nor-
mativas pertenecientes al transporte seguro de la carga 'y
ver si es necesario redactar requisitos para el acondicio-
namiento de la carga en vehiculos de pasajeros.

La NPRA aclarara la responsabilidad del acondiciona-
miento de la carga, del equipo empleado para acondicio-
narla y de los dispositivos de agilizacion asociados a los
transportes de distintos tipos de carga.

Desarrollo y uso de una aplicaciéon moévil para ayudar al
acondicionamiento de la carga.

Evaluacion de requisitos mas riguroso para los neuma-
ticos de invierno en vehiculos pesados, de acuerdo a la
normativa ECE 117.

v" Motonieves

Revision del permisos dedicados a motonieves.

Analisis y mejora de los tramos de interseccién donde
circulan y cruzan los vehiculos especiales para la nieve.

Evaluacion de la posibilidad de redactar requisitos aparte
para la formacion del permiso de conducir de vehiculos
ATV.

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA
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Analisis de sucesos y accidentes entre estos tipos de ve-
hiculos.

v' Sistemas de Transporte Inteligente

Puesta en marcha de actualizaciones de las bases de
datos de limites de velocidad para las vias publicas en la
national Road Database.

Evaluacion de los requisitos para sefializar los limites de
velocidad con vistas a futuros sistemas de reconocimien-
to de matricula.

Evaluacion sobre la introduccién del alcoholock en los
vehiculos de practicas.

Se promovera requisitos estatutarios para el alcoholock
en el transporte escolar.

Se plantea hacer que el alcoholock sea de obligatorio uso
e implantacidn para personas con problemas recurrentes
con la bebida.

Se continuaran los estudios y evaluaciones pertinentes
para las personas con problemas de alcohol, para las
cuales se plantea usar el alcoholock como alternativa a la
suspension de los permisos.

Revisidn y pruebas del alcoholock en situaciones con
gran trafico de vehiculos pesados, como cuando zarpan
los ferrys o en puntos de cruce fronterizos.

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA — Norwegian
Directorate of Health
— Policia

NPRA — Norwegian
Directorate of Health
— Policia

NPRA - Policia

4-Medidas en
las vias

v" Herramientas de planificacién

v

Durante el desarrollo del presente plan, la NPRA seguira
la normativa europea de seguridad vial y evaluara los
resultados y experiencias concernientes a dichas norma-
tivas.

La NPRA llevara a cabo dos fases en la clasificacion de la
seguridad en la red de carreteras nacionales, una prime-
ra trabajando con la NTP 2018-2027 y otra segunda que
acompanfara al Programa de Accion de 2018-2021.

Inversion en la red nacional de carreteras

Se construiran 107 km de nuevas carreteras de 4 carriles
con barreras de seguridad, que se inaugurardn en el pe-
riodo 2014-2017.

Se instalaran barreras de seguridad en 141 km de carre-
teras con dos y rres carriles en el periodo 2014-2017.

Se continuara con los trabajos para instalar bandas sono-
ras en los tramos designados.

Se desarrollara un sistema de monitorizacion para identi-
ficar medidas para prevenir accidentes en de salida fuera
de la via.

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

)
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Se adaptaran 175 km de vias nacionales para peatones NPRA
y ciclistas, de los cuales 47 km seran en areas urbanas y
ciudades.

+  Se preparard un plan para seguir las medidas e iniciativas | NPRA
en el National Walking Strategy.

Se realizardn inspecciones en las vias ciclistas. Deberian, | NPRA
el 80%, ser evaluadas y mejoradas, para mas o menos
2017.

Se implementaran medidas en los tlineles de carretera NPRA
que son competencia de la normativa europea sobre
seguridad en los tuneles.

Se actualizara el Manual 232, de adaptacion para el NPRA
transporte publico en carretera, que engloba un disefio
de iniciativas para transporte seguro.

Se evaluaran soluciones alternativas para los disefios de | NPRA
las paradas de autobus en vistas de mejorar la seguridad
del trafico en tramos de la via fuera de areas urbanas que
tienen un ndmero reducido de usuarios.

Se actualizaran y mejoraran 68 cruces de transporte pu- | NPRA
blico y 208 paradas de autobus a lo largo de las carrete-
ras nacionales durante el periodo 2014-2017.

v Mantenimiento

La NPRA, en colaboracién con la Administracion Sueca NPRA
de Transportes, redactara requisitos y aptitudes para los
responsables de las operaciones en invierno y puesta de
sal en las vias.

En colaboracidon con organizaciones de contratistas, diri- | NPRA
gir un programa de formacion e introducir los requisitos
para quien se haga cargo de estas operaciones.

+  Sedirigirdn cursos de operaciones de mantenimiento. NPRA

v" Advertencias y obras seguras en la carretera

+  La NPRA hara un analisis grupal que cada seis meses se- | NPRA
guira los accidentes de trafico en relacion con las obras
en la carretera, haciendo hincapié en los accidentes mor-
tales y con mas nefastas consecuencias.

Se redactaran nuevas instrucciones y estandares para NPRA
advertir de obras en la carretera.

Se llevaran a cabo al menos 100 inspecciones de las NPRA
obras por cada region anuales.

v" Limites de velocidad

La NPRA revisara los criterios para determinar el limite NPRA
de velocidad en 60km/h

Se revisaran los limites actuales de velocidad en areas NPRA
urbanas — 50km/h y similares.

j
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

+  Seinformara de los efectos de a de los efectos de varios
principios prioritarios por los cuales se han determinado
los limites.

v' Planificacién de areas de transporte

+  Se continta haciendo hincapié en la materia, para man-
tener la tendencia positiva en materia de accidentalidad.

v/ Sistemas de transporte inteligente en carreteras.

+ Se desarrollard un lenguaje independiente de servicio de
redes para datos dindmicos (DATEX I1).

+ Se haran pruebas de los sistemas de gestion del trafico
en tramos seleccionados de la red de carreteras.

+  Seintroducira un nuevo sistema de apoyo para los cen-
tros de control del trafico que dotard de una mejora en el
manejo y control de dafos si ocurren accidentes.

+  Seintroducira mas texto informativo para ofrecer la in-
formacion a los usuarios de la via.

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

NPRA

5-Cuidados
tras accidente
y empleo de
los datos de
los mismos

v" Notificacidn, primeros auxilios y tratamiento

Implementacidn de un nuevo servicio digital de comuni-
cacion para respuesta mas eficiente de los servicios de
emergencia.

Se trabaja para mejorar la comunicacion con las autorida-
des policiales, bomberos...

v" E-call

Se intenta o es supuesto que la e-call se convierta en un
estandar en todos los nuevos vehiculos a partir de 2015.
Es preciso entonces organizar y coordinar todo lo relativo
a ello a los receptores del mensaje y la comunicacion,
quién recibe las llamadas, por ejemplo. Se trata de apor-
tar soluciones y posibilidades a estas cuestiones.

v" Datos sobre accidentes

Puesta en marcha de un minimo de 1 o 2 andlisis tema-
ticos anuales, basados en los materiales del Grupo de
Analisis de Accidentes (UAG).

Revisidn sistematica de las medidas sugeridas por el
UAG.

Asegurarse que todos las informes sobre accidentes y
salud que hayan tenido dafios personales en el Registro
Noruego de Pacientes.

+  Establecimiento de un grupo nacional para realizar direc-
trices para clasificar los accidentes que se sospechan que
puedan tratarse de suicidios.

NPRA — Accident
Analysis Group

NPRA

Norwegian Directo-
rate of Health

NPRA — Norwegian
Directorate of Health

)
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

6-Medidas
organizativas
y de gestién

j
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v' Gestidn de la seguridad vial en el trafico

El NCRS junto con el Instituto Nacional de Tecnologia
colaborara en la obtencién del certificado 1ISO 39001

Previa evaluacion de la implementacion de dicho estan-
dar.

v' Seguridad vial en operaciones de negocio

El NCRS estudiara hasta qué punto los empleados cum-

plen los requisitos de la normativa Working Environment
Act en relacién a la evaluacion de riesgos y medidas para
los empleados durante la conduccién en horario laboral.

Por parte de la Autoridad Noruega de Inspeccion Labo-

ral, se continuara investigando sobre la responsabilidad

de los empleados para prevenir accidentes laborales de
trafico.

Se pondrd en marcha una iniciativa nacional dirigida a la
industria del transporte.

Se llevara a cabo un proyecto piloto en una compaiiia
externa para identificar los factores clave que afectan a
la seguridad vial en las actividades de transporte de las
compaifiias.

Se ampliard la iniciativa ‘Safe Trailer’ en un proyecto na-
cional.

La NPRA hara una revisién de su politica de transporte,
que estipula requisitos para la puesta en marcha de
transportes oficiales por la agencia.

La NCRS transmitira conocimiento e informacién sobre
accidentes laborales de trafico en conferencias y semina-
rios profesionales.

En colaboracion con las administraciones regionales, la
NCRS fomentara un sistema mas intersectorial basado en
la seguridad vial a nivel municipal. Se preveé que al me-
nos tres municipios en cada condado de Noruega sean
‘seguras vialmente’, al acabar el plan.

Colaborando con organizaciones y participantes relevan-
tes, NCRS desarrollara herramientas para trabajar sobre
la seguridad vial a nivel municipal.

v" Procesos de organizacién para conseguir un mejor trabajo en
materia de la seguridad

La NPRA colaborara con el NCRS, Norwegian Directorate
of Health, Norwegian Directorate of Education and Trai-
ning y las administraciones regionales para organizar con-
ferencias para informar de resultados anuales en materia
de la seguridad vial. Se iniciard en 2015.

NCRS — National Ins-
titute of Technology

NPRA

NCRS

Norwegian Labour
Inspection Authority

Norwegian Labour
Inspection Authority

NPRA

NPRA

NPRA

NCRS

NCRS

NCRS

NPRA, NCRS, Norwe-
gian Directorate of
Health, Norwegian
Directorate of Educa-
tion and Training




PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Se realizaran reuniones anuales de los directores de se-
guridad vial de las entidades responsables.

Colaborando con participantes relevantes, la NPRA orga-
nizara un proceso nacional basandose en el método sue-
co de la OLA, cada afio de los que comprende este plan.

Se pondra en marcha distintas iniciativas para implantar
medidas para la seguridad vial en trafico no localizado,
acompafnado de las consiguientes propuestas de cambios
en la normativa, estandares...

v' Seleccién de vehiculos seguros

La NPRA instara a la industria aseguradora para imple-
mentar medidas adicionales para la adquisicion y uso de
vehiculos ‘amigables’ con el medioambiente y la seguri-

NPRA, NCRS, Norwe-
gian Directorate of
Health, Norwegian
Directorate of Educa-
tion and Training

NPRA

NPRA

NPRA

dad.

Entidades responsables de las medidas

e NPRA - NMorwegiran Public Roads Administra-
tjon- Administracion Noruega de Carreteras
Publicas

e NCRS - Norwegran Council for Road Safety-
Consejo Noruego para la Seguridad Vial

e NorwegianDirectorate of Educacionand Trai-
ning - Direccion de Educacion y Formacion

e NorwegianDirectorateofHealth-Direcciénde
Salud

e MinistryofEducationandResearch-Ministerio
de Educacidn, Investigacion.

e MinistryofChildren,EquialityandSociallnclu-
sion-Ministeriodelgualdad,Ninoselnclusion
Social

e Nationallnstitute of Technology-InstitutoNa-
cional de Tecnologia

e NorwegianlLabourlnspesctionAuthority-Au-
toridad Noruega de Inspeccion de Trabajo

4.11.POLONIA-NationalRoadSafetyProgram-
me 2013 - 2020

4.11.1. Introduccion

En el periodo temporal de 2002y 2011 fallecieron
51.000personasy596.000fueron heridos(154.000
graves), unacifrabastantealta. Enelpresenteano
de iniciacion del plan, 2012y 2013, el nimero de
fallecimientos ha bajado en un 28%, el nimero de
heridos graves un 33%y el nimero de accidentes
enun 26%.Debidoalplananterior,de 2005a 2012,
cuyos principales objetivos comenzaron a notarse
en el principio de esta década, han ayudado a la
reduccidn de estas cifras, mediante la vision cero,
las medidas y lineas de actuacion adoptadas y la
evaluaciondelplan.Asi,selogrélareduccionenun
50%aproximadamentedelosfallecimientos-2800
enelano2013. Elmayornimerodeaccidentesfue
por atropellosy fueron los peatonesy los conduc-
tores y pasajeros de turismos los que mas fueron
gravemente heridos, con un 33,6%y 27,6% de fa-
llecimientos, respectivamente y con un 27,8% de
heridosde gravedadenlos peatonesy26,5%en los
pasajeros.Losgruposdeedadconpeordestinofue-
ron los jovenes - 15-24 y los mayores de 65.

Portodoello,sehanmarcadociertosobjetivospara
este plan como son:
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e Reducirelnimerodefallecimientosenun50%
para el 2020

¢ Reducirelnimerodeheridosgravesenun40%
para el 2020

Para lo cual se basaran en los principios de
e Visidn cero

e Mejoradelaseguridadvialbasadaenunsiste-
ma seguro.

e Establecimientodemetasquefacilitenlamoni-
torizacionde laimplementacionde la estrate-

gia.

e Laformulaciéndeestrategiasymedidasbasa-
dasenlospilaresfundamentalesdeseguridad

e Focalizacionenlosproblemasmasimportantes
alahoradeestablecerprioridades, basadoen
losanalisisyconclusionesdeestadisticasante-
riores.

4.11.2. Estructura
Contiene diez capitulos:

Elcapituloprimeroestableceunpequenocontexto
en materia de accidentalidad y seguridad vial, co-
mentando brevemente los resultados de los ante-
riores Planes de Seguridad Vial.

ENFOQUE

PRIORIDADES Medidas técnicas

Formando un v
comporta-

miento seguro
de los usuarios

Medidas de supervi-
sién

Mejora del sistema | v/
de control de las ac-
ciones y comporta-
mientos viales, para
que los infractores
sean conscientes su
vigilancia.

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Elcapitulosegundoanaliza los principalesindica-
doresyestadisticasdeaccidentalidadylasituacion
anivelnacionalycomparativaanivelinternacional.
Elcapitulo3seorientaaladescripciondelamision,
la vision y os objetivos y retos que se plantean.

Los siguientes cinco capitulos corresponden cada
uno aunade las cinco lineas de accidn, con sus ti-
posdemedidas,quesehanplanteadoabordarpara
cumplir los objetivos.

Elultimo capitulo reflexionasobre laimplementa-
ciony evaluacion del Plan.

Lineasdeaccionymedidas:traslosanalisisde los
datosestadisticosqueaportanlosindicadoresmen-
cionados en laintroduccidny contexto del plan, se
han establecido las siguientes lineas de actuacion
conlascorrespondientes medidas. Existentres ti-
pologias de medidas separadas: técnicas (via, dis-
positivos de seguridad y todo lo relativo a lavia o
el vehiculo e infraestructuras); concienciacién o
educaciondelosusuarios(uncomportamientovial
adecuado];control(supervisiéndequesecumplela
leyy controldeltrafico); evaluacidn einvestigacion
(generacion de datos estadisticos y evaluacion):

4.11.3. Lineas de accion

LINEA DE ACCION 1: Comportamiento seguro

Cuadro 1: medidas técnicas, de supervision y de
educacion

MEDIDAS

Medidas de formacién o con-
cienciacién

Formar actitudes que pro-
muevan comportamientos
seguros en las vias mediante
educacion vial implantada
ya desde la escuelayen la
autoescuela.
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Proteccion de
los usuarios

v' Promocién y puesta

en marcha de me-
didas de proteccion
viarias para los usua-
rios de las mismas,

v' Desarrollo y actuali-

zacion de un sistema
de supervision, au-
tomatizado, de los
comportamientos

sobre todo peatones
y ciclistas, organizan-
do el trafico de modo
que les resulte mas
seguro.

v' Promocién y puesta
en marcha de me-
didas de proteccion
viarias para los usua-
rios de las mismas,
sobre todo peatones
y ciclistas, organizan-
do el trafico de modo
que les resulte mas
seguro.

Cuadro 2: medidas legislativas y de investigacion

MEDIDAS LEGISLATIVAS

MEDIDAS DE INVESTIGACION Y EVALUA-

CION

Garantizar la seguridad de para los colectivos vul-
nerables, entre otros.

Hacer que decrezca el riesgo de los accidentes
donde jovenes conductores estan implicados, esta-
bleciendo nuevas regulaciones.

Hacer decrecer el riesgo de los conductores de
avanzada edad de sufrir un accidente, establecien-
do nuevas regulaciones.

Hacer decrecer el riesgo de los conductores con
enfermedad crdnica de sufrir un accidente, esta-
bleciendo nuevas regulaciones.

Regular las competencias de las instituciones que
llevan a cabo la supervision de los comportamien-

tos de los usuarios de las vias.

Fortalecer la seguridad de los colectivos antes cita-
dos, mediante revision de la regulacion.

Reduccién de la conduccién + alcohol.

Puesta en marcha de un plan con buenas practicas

Prestar atencion a los cambios tendentes en
el comportamiento de los peatones, ciclis-
tas, motoristas y conductores, asi como a su
influencia en la seguridad vial.

Evaluar la efectividad de las acciones y
medidas implementadas para alcanzar los
objetivos de proteccién de colectivos parti-
culares.

Puesta en marcha de un método de recolec-
cién de datos en materia de comportamien-
tos viales.

)
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LINEA DE ACCION 2: Vias seguras

Cuadro 1: medidas técnicas, de supervisidon y de educacién

PRIORIDADES

Medidas técnicas

Medidas de supervi-

sion

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Medidas de formacion o

concienciacion

Implemen-
tacién de
estandares de
seguridad en
las carreteras,
eliminando
peligros en las
mismas.

Transformacion de la red
de carreteras y calles para
obtener su estructura je-
rarquica.

Modernizacion de las vias
para satisfacer las necesi-
dades de la seguridad vial.

Implementacion de medi-
das para infraestructuras
para: pacificar el trafico;
reducir los accidentes
causadas por colisiones
frontales; reducir el niUme-
ro de accidentes en las que
ciclistas y peatones estan
implicados

Implementacion de alter-
nativas de infraestructuras
mas seguras y una mejor
gestion del trafico en tér-
minos de intersecciones y
cruces.

Construccién de mas auto-
pistas y autovias.

Implementacion de
medidas de Trans-
porte Inteligente en
la supervision de la
seguridad vial de las
infraestructuras.

v

Formacidn, en el seno
del sistema educativo,
de personal que trate
con la seguridad vial,
incluyendo administra-
dores de carreteras en
las oficinas policiales,
y ejemplificar buenas
practicas, aprovechan-
do el conocimiento
generado.

Desarrollo de
un sistema
de gestion de
la seguridad
de las infraes-
tructuras.

Puesta en marcha de me-
didas para Sistemas de
Transporte Inteligente en
la gestion del traficoy la
seguridad de las infraes-
tructuras

Puesta en marcha en
comun de una audi-
toria independiente
de seguridad vial

e inspecciones en
términos de evaluar
su seguridad en la
red de carreteras de
Polonia, y en mate-
ria de sefializacidn
viaria.

v

Analizar e implementar
un sistema uniforme
de formacién para
aquellos profesionales
dedicados a clasificar
los tramos de las vias y
a dirigir controles pe-
ridédicos de las condi-
ciones de las mismas.

j
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Cuadro 2: medidas legislativas y de investigacion

MEDIDAS LEGISLATIVAS

MEDIDAS DE INVESTIGACION Y EVALUA-

CION

v' Evaluacién y modificacién de la legislacion relacio-
nada con la planificacion de las infraestructuras
viarias para eliminar defectos anteriores y mejorar
la misma.

v Evaluar y modificar la legislaciéon en materia de la
construccion y la reconstruccién de carreteras y
gestion del trafico, para detectar y eliminar defec-
tos anteriores y mejorar la misma.

v' Puesta en marcha de un proyecto de estandares
de seguridad vial que deben ser aplicados y cum-
plidos por las clases de vias apropiadas, incluyendo
las que se encuentran pendientes de renovacion.

v Evaluaciones de la eficacia de las medidas
sobre las infraestructuras para la mejora de
la seguridad vial, junto con recomendacio-
nes.

v"Investigar qué impacto tienen las infraes-
tructuras en la seguridad vial, asi como rea-
lizar previsiones de métodos eficaces.

v' Evaluar exhaustivamente los distintos peli-
gros que causan los distintos tipos de acci-
dentalidad, para actuar en consecuencia.

v"Investigar en el impacto del uso de sistemas
de transporte inteligente en el dmbito na-
cional. Soluciones y toma de decisiones.

v' Desarrollo de una base de datos integrada
de accidentes, vias, trafico y recoleccién de
datos para monitorizar, investigar

LINEA DE ACCION 3: Velocidad segura

Cuadro 1: medidas técnicas, de supervision y de educacion

PRIORIDADES Medidas técnicas

Medidas de supervi-

sién

Medidas de formacién o con-
cienciacion

v" Modificacién el siste- | v/
ma de sanciones.

Educacidn escolar orientada
para concienciar de los pe-
ligros de una velocidad in-

segura

Formar com- v" Puesta en marcha de
portamientos medidas de pacifica-
adecuados cion del trafico y di-
en relacién vision de la velocidad
a conducir a por zonas.

una velocidad

Transformacion de la
red carreteras y calles
para jerarquizar su
estructura

v" Mejorar la eficien- adecuada; generar habitos.
cia de los sistemas
de supervisién de v
los conductores,
creando en ellos una
sensacién de control
y concienciacién de
que de lo contrario,
recibird una sancidn
inevitable.

Campafias en marcha:
informacionales y sensibili-
zadoras, que fomenten una
velocidad segura.
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Gestionar la
velocidad de
manera mas
eficiente

v" Unificacion de los
métodos de desig-
nacion de limites de
velocidad.

v Empleo de medidas
de transporte inteli-
gente en la gestion
de la velocidad

v" Ampliacién y moder-
nizacion de los siste-
mas (también auto-
maticos) de control
de velocidad.

v" Revisién de compe-
tencias de velocidad.

v' Creacién y difusidn de di-

rectrices, reglas y buenas
practicas al disefiar las vias
en términos de velocidad.

Cuadro 2: medidas legislativas y de investigacidn

MEDIDAS LEGISLATIVAS

MEDIDAS DE INVESTIGACION Y EVALUA-

CION

dad.

v" Modificacién de normas legislativas relacionadas
con la velocidad del vehiculo, incluyendo modifi-
caciones pertinentes en las infracciones de veloci-

adecuada.

v' Supervisar las tendencias y los cambios en
el comportamiento de los conductores en
relacion a las medidas de velocidad.

v" Evaluacién de la eficacia de las iniciativas y
medidas en términos de alcance de los ob-
jetivos marcados en materia de la velocidad

LINEA DE ACCION 4: Vehiculo seguro
Cuadro 1: medidas técnicas, de supervision y de educacion

PRIORIDADES

Medidas técnicas

Medidas de supervisidon

Medidas de formacion o
concienciacion

Aplicacion de
acciones en
materia de
inspecciones
técnicas de
vehiculos

v" Puesta en marcha de
tecnologias mas mo-
dernas en la inspec-
cion vehicular.

v" Mejora de la homo-
logacidn técnicay
requisitos de uso en
materia de equipa-
miento del vehiculo

v" Modernizacién del
sistema de control de
las inspecciones de
vehiculos y supervision
de su labor.

v" Modernizacién del
sistema de verificacion
de que el equipo y las
partes del vehiculos
las cuales afectan a la
seguridad del mismo.

v' Certificacién del equi-
po obligatorio para las
estaciones de inspec-
cién vehicular.

v' Concienciacidn, edu-

cacion y formacion en
materia la importancia
del mantenimiento del
vehiculo en condiciones
adecuadas y como afecta
ello a la seguridad de los
demds usuarios.

Poner en marcha cam-
pafias de informacién y
fomento del manteni-
miento del estado de los
vehiculos.

Formacion periddica para
los profesionales que rea-
lizan las inspecciones
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Mejora de los | ¥ Equipar los vehiculos | v'  Puesta en marcha de v" Fomento y promocidn

sistemas de con dispositivos mo- un control de uso ade- entre los propietarios de
seguridad en dernos de seguridad. cuado y obligatorio de los vehiculos de sistemas
los vehiculos dispositivos de segu- modernos de seguridad.
v' Puesta en marcha de ridad instalados en el
un uso obligatorio vehiculo, como los SRI.

del alcoholock en
conductores profe-
sionales.

Cuadro 2: medidas legislativas y de investigacion

MEDIDAS DE INVESTIGACION Y EVALUA-

MEDIDAS LEGISLATIVAS

CION
v" Emprender una modernizacién en el sistema de v" Introduccidén de précticas comunes de uso
inspeccion técnica de los vehiculos. de las tecnologias en las pruebas con el uso
de dispositivos que permitan unas medidas
v' Puesta en marcha de suministros en materia de la precisas y rapidas de explotacion.

supervision profesional sobre el equipamiento de
las estaciones de inspeccidn de vehiculos de motor | v'  Investigar exhaustivamente los accidentes

y monitorizacién de su labor. de trafico, analizando la influencia en las
mismas de las condiciones técnicas de los
v' Desarrollo de requisitos técnicos univoca y obje- vehiculos.
tivamente garantizados en los test técnicos de los
vehiculos v Labores de desarrollo sobre productos y
grupos de productos de avanzada tecnolo-
v' Desarrollo de bases legales para poner en marcha gia.

un método para supervisar la introduccion del co-
mercio y uso de partes de vehiculos en los coches. | v' Investigacién en el desarrollo y laimple-
mentacion de prueba de sistemas de trans-
porte inteligente que se coordinen con los
medios de los que ya disponen los vehiculos
y las vias.

v Colaboracién internacional en materia de
regulaciones relacionadas con los métodos
de comprobacién y evaluacién de piezas de
repuesto, y en materia de la investigacion
de nuevos sistemas de seguridad activa y
pasiva.

)
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LINEA DE ACCION 5: Atencién tras accidente
Cuadro 1: medidas técnicas, de supervision y de educacion

PRIORIDADES

Medidas técnicas

Medidas de supervision

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Medidas de formacion o
concienciaciéon

Integracion y
desarrollo de
un Sistema
Nacional de
Rescate

Reorganizacién del
método de alerta
para el rescate y
coordinacion con el
actual método de
rescate profesional.

Establecer unos
métodos de comuni-
cacion y localizacion
que mejoren el méto-
do de rescate.

Puesta en marcha de
unidades de atencion
para tratar heridas
graves y realizar la
rehabilitacion post-
accidente.

Equipar a los servi-
cios de rescate con
equipo especial;
poner en marcha
medidas de transpor-
te inteligente para
supervisar y detectar
incidentes.

Supervisidn sobre:

v" Organizacién 6ptima
de los servicios y re-
cursos

v" Procedimientos de
rescate

v' Cooperacion entre
autoridades, gobiernos
locales...

v" Eliminacién barreras
enlaviaalahoradela
entrada de los equipos
de rescate y auxilio

v' Acciones para la ayuda
post-accidente

v" Normalizacién de los
principios y procesos
médicos para todos los
servicios de rescate.

v" Desarrollo de un sistema

mas eficaz de educaciény
concienciacion general de
la sociedad en el campo
de proveer de primeros
auxilios.

Puesta en marcha de un
método de formacion
mas eficaz en el area de
primeros auxilios.

Normalizacion de los exa-
menes y certificacion de
las cualificaciones y habi-
lidades.

Reforma del
sistema de
atencion a las
victimas en
accidentes.

Creacion de un méto-
do de actuacion para
ayudar a las victimas.

Creacién de una base
de datos de las enti-
dades que trabajan
en conjunto para
tratar a las victimas.

v' Supervisidn y coope-
racién con compaiiias
aseguradoras.

v" Puesta en marcha de

campanias sociales infor-
mando sobre los dere-
chos de las victimas y las
posibilidades de recibir
ayuda.

Formar a los servicios en
la custodia de la informa-
cion sobre fallecimientos.
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Cuadro 2: medidas legislativas y de investigacion

MEDIDAS LEGISLATIVAS MEDIDAS DE INVESTIGACION Y EVALUACION

v' Desarrollo de una base para crear un mé- | v/
todo unificado de rescate en las vias.

v

v

v

v

Investigar todo lo relacionado con el estado de las
victimas de accidentes.

Mejorar la cooperacion entre los servicios de resca-
te y las entidades en procesos de: preparacion de la
infraestructura de rescate en carretera; organizar y
coordinar formacién comun para los servicios y enti-
dades de rescate; cooperacién e informacion en los
lugares de los accidentes.

Desarrollo de un sistema que recolecte estadisticas
en relacién al proceso completo de rescate y cuida-
dos post-accidente.

Investigar sobre los tipos y factores de peligro y sus
ubicaciones, y disefiar un método de eleccion del
servicio de rescate adecuado que sobrelleve dichos
peligros y obstaculos.

Intercambio y comunicacién de experiencias a nivel
nacional e internacional.

4.12.PORTUGAL-NationalRoadSafetyStrate-
gy 2008 - 2015

4.12.1. Introduccion

Tras el logro de uno de los principales objetivos
marcados parael2010, eldereducir unen50% las
victimas mortalesylos heridos graves, se puso en
marcha un nuevo Plan de Seguridad Vial, que du-
rardhastaelperiodo2015.Porestacausa,Portugal
hasidoconsiderado comounode los paises que se
encuentranalacabezaeneldecrecimientode los
fallecimientos causados poraccidentesde tréafico,
segun las mediciones hechas en el propio Plan.

Algunos objetivos estratégicos del plan son:

e PoneraPortugalentrelos 10 paises europeos
conun menor numero de fallecimientos debi-
do a accidentes en las vias.

¢ Reducirelnimerodefallecimientosalacifrade
78 muertesporcadamillénde habitantespara
2011.

e Mejorar para 2015 el indicador anterior a 62
muertes por millon de habitantes.

4.12.2. Estructura del Plan
Contiene diez capitulos:

e Primera parte:

»  Enelcapituloprimerosemuestranlaspro-
gresionesdelosfallecimientosaniveleuro-
peo,mostrandoalgunospaisesdelaUEen
comparacion con Portugal.

»  Elcapitulosegundohablasobreelalcance
y los principales objetivos que pretende
cumplirlaEstrategia, asicomo las predic-
ciones de los deméas Estados Miembros,
comparandolos con Portugal.

»  Elcapitulotercerohablasobrelametodolo-
giaseguidaparalarealizaciondelPlan, asi
comoeldesarrollodelasdistintasfasesdel
mismo.

FUNDACICNMAPFRE



»

»

El cuarto capitulo aborda en las distintas
entidadesquehaparticipadoocolaborado
enlaconfecciondelaEstrategia-estructu-
ra técnica y organizativa.

Elquintocapitulo,yacentradoenPortugal,
nos da algunos indicadores basicos sobre
accidentalidad fruto la mayoria de las an-
terioresestrategiasydaunalineaaseguir
segun se identifican los puntos débiles y
déndeplantearselosretos.Sedesarrollany
secuantificanlosobjetivosespecificosque

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

persigue el Plan.

» Los apartados 6y 7 hablan sobre los mo-
delos de implementacidny los resultados
esperados.

Segunda parte:

» Lasegundapartecomprendeelgruesodel
plan, con los objetivos operativos y las ac-
cionesclavequesevanaimplantarencada
lineadeaccionyobjetivo, los cuales se ad-
juntan en las siguientes tablas:

4.12.3. Lineas de accion

ESTRATEGIAS DE ACCION OBJETIVOS OPERATIVOS

Conductores de vehiculos | v*  Desarrollar de una cultura de la educacién y concienciacién en materia
de dos ruedas de seguridad vial.

v' ‘Convertir’ las autoescuelas en centros de aprendizaje para conducir y
para una buena concienciacién en seguridad vial.

v' Revisary ‘recualificar’ las habilidades profesionales de los profesores de
conduccion.

v" Requisitos de admisién y exdmenes de conducir.

v" Formacidn constante de los conductores

v' Formacidn técnica y profesional en materia de seguridad vial

v" Implantar sistemas de control automético de velocidad

v" Programas de control sobre alcohol, drogas, velocidad, dispositivos de
seguridad y distancia de seguridad.

v" Nuevo sistema de sancién para infracciones de trafico

v" Mejora del entorno y ambiente viario en entornos urbanos.

v Proveer informacién estadistica de los accidentes con victimas

v" Modificacién y enmienda del Cédigo Vial

v" Programa de difusion del presente programa y actuaciones subsecuen-
tes.

v"Indicadores de riesgo, seguridad vial y comportamiento de los usuarios.

v' Realizar estudios sobre los costes econémicos y sociales de los acciden-
tes.

j
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PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

Conductores de vehiculos | v" Desarrollar de una cultura de la educacién y concienciacién en materia
ligeros de seguridad vial.
v' ‘Convertir’ las autoescuelas en centros de aprendizaje para conducir y
para una buena concienciaciéon en seguridad vial.
v' Revisary ‘recualificar’ las habilidades profesionales de los profesores de
conduccion.
v' Requisitos de admisidon y exdmenes de conducir.
v/ Formacién constante de los conductores
v' Formacidn técnica y profesional en materia de seguridad vial
v" Implantar sistemas de control automatico de velocidad
v" Programas de control sobre alcohol, drogas, velocidad, dispositivos de
seguridad y distancia de seguridad.
v" Nuevo sistema de sancién para infracciones de trafico
v' Mejora del entorno y ambiente viario en entornos urbanos.
v' Control de parkings urbanos.
v Proveer informacién estadistica de los accidentes con victimas
v" Modificacién y enmienda del Cédigo Vial
v' Programa de difusion del presente programa y actuaciones subsecuen-
tes.
v Indicadores de riesgo, seguridad vial y comportamiento de los usuarios.
v Realizar estudios sobre los costes econdmicos y sociales de los acciden-
tes.
Peatones v' Desarrollar de una cultura de la educacidn y concienciaciéon en materia
de seguridad vial.
v" Formacién técnica y profesional en materia de seguridad vial
v" Programas de control sobre alcohol, drogas, velocidad, dispositivos de
seguridad y distancia de seguridad.
v" Mejora del entorno y ambiente viario en entornos urbanos.
v" Control de parkings urbanos.
v" Proveer informacion estadistica de los accidentes con victimas
v" Modificacién y enmienda del Cédigo Vial
v" Programa de difusion del presente programa y actuaciones subsecuen-
tes.
v"Indicadores de riesgo, seguridad vial y comportamiento de los usuarios.
v" Realizar estudios sobre los costes econdmicos y sociales de los acciden-
tes.
Accidentes en aglomera- v" Programas de control sobre alcohol, drogas, velocidad, dispositivos de
ciones urbanas seguridad y distancia de seguridad.
v" Mejora del entorno y ambiente viario en entornos urbanos.
v' Control de parkings urbanos.
v' Auditorias de seguridad vial
v" Proveer informacidn estadistica de los accidentes con victimas
v" Indicadores de riesgo, seguridad vial y comportamiento de los usuarios.
v' Realizar estudios sobre los costes econdmicos y sociales de los acciden-
tes.
Alcohol, drogas y conduc- | v*  Programas de control sobre alcohol, drogas, velocidad, dispositivos de
ciéon seguridad y distancia de seguridad.
v Proveer informacién estadistica de los accidentes con victimas
v" Modificacién y enmienda del Cédigo Vial
v"Indicadores de riesgo, seguridad vial y comportamiento de los usuarios.
v Realizar estudios sobre los costes econdmicos y sociales de los acciden-
tes.

)
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Velocidad Sistemas de control automatico de velocidad

Programas de control sobre alcohol, drogas, velocidad, dispositivos de
seguridad y distancia de seguridad.

Incrementar el uso de las nuevas tecnologias en el ambito de la gestion
del trafico

Proveer informacion estadistica de los accidentes con victimas
Modificacién y enmienda del Cédigo Vial

Indicadores de riesgo, seguridad vial y comportamiento de los usuarios.
Realizar estudios sobre los costes econdmicos y sociales de los acciden-
tes.

AN ANIAN

AV NANRN

AN

Dispositivos de seguri- Programas de control sobre alcohol, drogas, velocidad, dispositivos de
dad seguridad y distancia de seguridad.

v' Proveer informacién estadistica de los accidentes con victimas
v"Indicadores de riesgo, seguridad vial y comportamiento de los usuarios.
v' Realizar estudios sobre los costes econdmicos y sociales de los acciden-
tes.
Auxilio a victimas v" Formacidn técnica y profesional en seguridad vial
v Puesta en marcha de programas integrados para mejorar la atencién a
las victimas
v Proveer informacién estadistica de los accidentes con victimas
v Modificacién y enmienda del Cdigo Vial
v Indicadores de riesgo, seguridad vial y comportamiento de los usuarios.
v’ Realizar estudios sobre los costes econdmicos y sociales de los acciden-
tes.
Infraestructuras v" Formacidn técnica y profesional en seguridad vial
v" Mejora del entorno y ambiente viario en entornos urbanos.
v" Auditorias de seguridad vial
v' Gestidon adecuada de los tramos con gran tasa de accidentalidad
v' Proteccién y defensa de las vias y sus alrededores
v/ Tratamiento de los arcenes
v' Vias intuitivas y ‘amables’, segtin su clasificacién y funcién
v"Indicadores de riesgo en las vias
v"Incrementar el uso de las huevas tecnologias en el dmbito de la gestidn
del trafico
v Proveer informacién estadistica de los accidentes con victimas
v' Realizacidn de estudios de impacto en seguridad de las infraestructuras
v Evaluacién de los riesgos en los tuneles
v"Indicadores de riesgo, seguridad vial y comportamiento de los usuarios.
v' Realizar estudios sobre los costes econémicos y sociales de los acciden-
tes
Vehiculos v' Formacion técnica y profesional en seguridad vial
v' Control automético de los conductores y vehiculos basado en la interco-

nexion de los sistemas de informacion
v'Inspecciones obligatorias en motocicletas, ciclomotores, triciclos y cua-
driciclos
Desarrollar un programa de informacion técnica de seguridad del vehi-
culo
Proveer informacion estadistica de los accidentes con victimas
Modificacion y enmienda del Cédigo Vial
Realizar mejoras en las flotas de vehiculos y parques moviles
Indicadores de riesgo, seguridad vial y comportamiento de los usuarios.
Realizar estudios sobre los costes econédmicos y sociales de los acciden-
tes

<
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Estructura técnica (captura del propio Plan):

Technical Structure

Autoridade Macional de Proteccio
Civil (ANPC)

Guarda Macional Republicana
[(GNR)

Policia de Seguranga Puablica
(PSP)

Agéncia para a Modemizacio
Administrativa (AMA)

Instituto Nacional Estatistica
{INE)

Instituto Portugués da
Juventude (1PJ)

Estradas de Portugal (EF)

Instituto da Mobilidade e
Transporte Terrestre (IMTT)

Instituto Nacional da Infra-
estrutura Rodoviaria (INIR)

Laboratorio Nacional de
Engenharia Civil {LNEC)

Alto Comissariado da Salde
(ACS)

Direcgao Geral da Saude (DGS)

Instituto da Droga e da
Toxicodependéncia (IDT)

Instituto Nacional de Emergéncia
Médica (INEM)

Direccdo Geral da Inovacdo e
Desenvolvimento Curricular
(DGIDC)

Agéncia Portuguesa do Ambiente
(APA)

Direcgdo Geral do Ordenamento
Temtorial & Desenvolvimento
Urhano (DGOTDU)

Inspeccdo-Geral Ambiente e
Ordenamento Territdrio (IGAOT)

Direcgao Geral das Contribuigbes
e Imposios (DGCI)

Instituto de Seguros de Portugal
(ISP}

Autoridade para as Condigdes
de Trabalho (ACT)

Instituto de Emprego e Formacgao
Profissional (IEFP)

Instituto Nacional para a
Reabilitacio (INR)

Estado Maior General das
Forgas Armadas (EMGFA)

Centro de Estudos Judicidrios

Instituto Nacional de Medicina

Direccio Geral do Consumidor

(CEJ) Legal (INML) (DGC)
Instituto Portugués da Qualidade | Direcgdo Geral do Ensino Conselho Nacional de Educacio
(IPQ) Superior (DGES) (CNE)

Conselho de Reitores das
Universidades Poruguesas
(CRUP)

Conselho Coordenador dos
Institutos Superiores Politécnicos
(CCISP)

Associacdo Nacional de
Freguesias (ANAFRE)

Associacdo Nacional de
Municipios Portugueses (ANMP)

Associacdo Portuguesa para a
Promogdo de Sistemas
Inteligentes de Transporte (ITS
Portugal)

Associacdo de Projectistas de
Vias e Pontes (APVP)

Automovel Clube de Portugal
(ACP)

Centro de Sistemas Urbanos e
Regionais — IST (CESUR)

Centro Rodoviario Portugués
(CRP)

Faculdade de Ciéncias e
Tecnolegia da Universidade de
Coimhra (FCTUC)

Instituto de Mecanica — Instituto
Superior Técnico (IDMEC)

Inst. Educacdo e Psicologia da
Universidade do Minho (IEFUM)

Prevenc3o Rodoviaria
Portuguesa (PRP)

Comunidade Intermunicipal do
Algarve (AMAL)

Associacdo Portuguesa de
Fabricantes e Empreiteiros de
Sinalizagio (AFESP)

Steering Structure

Ministério da Administracdo
Interna (MAI)

Presidéncia Conselho de
Ministros (PCM)

Ministério das Obras Publicas
Transportes & Comunicacdes
(MOPTC)

Ministério da Saude (MS3)

Ministério da Educacdo (ME)

Ministério do Ambiente,
Ordenamento do Territrio e
Desenvolvimento Regional
(MAOTDR)

Ministério das Financas e da
Administracdo Plblica (MFAP)

Ministério do Trabalho e da
Solidariedade Social (MTSS)

Ministério da Defesa Nacional
(MDN}

Ministerio da Justica (MJ)

Ministério Economia e Inovacdo
(MEI)

Ministério Ciéncia, Tecnologia e
Ensino Superior (MCTES)

Govemos Civis (GC's)

Advisory Group

APS| — Associac8o para a
Promogdo da Seguranca Infantil

APD - Associacdo Portuguesa
de Deficientes

CMNOD - Confederagdo Nacional
de Organismos de Deficientes

APSR - Associag3o Promotora
de Seguranca Rodoviaria do
More

DECO — Associagdo Portuguesa
para a Defesa do Consumidor

CASA — Associag3o de
Arbitragem Voluntaria de Litigios
do Sector Automédvel

AMEBE — Associacdo Nacional de
Empresas de Behidas
Espirituosas

ACA-M — Associacio de
Cidadaos Auto-Mobilizados

ANIECA — Associacdo Nacional
dos Indusiriais do Ensino da
Condugio Automovel

YEARRECA — Associacio dos
Industriais do Ensino da

APECA — Associacio dos
Profissionais do Ensino da

APEC - Associacdo Portuguesa
de Escolas de Condugdo
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Conducdo Automdvel

Conducdo

APDEC — Associacdo Portuguesa
dos Directores de Escolas de
Condugdo

ARIECA NORTE — Associacdo
Regional dos Industriais do
Ensino de Condugdo de
Automovel

APIECA — Associacdo
Poriuguesa dos Instrutores do
Ensino de Condug3o Automovel

VIA AZUL — Associagdo Nacional
dos Técnicos Examinadores de
Conducdo Automovel

ANTRAM — Associacdo Nacional
dos Transportadores Pablicos

ANTROP — Associagdo
Macional dos Transportadores
Rodoviarios de Pesados de
Passageiros

ANTRAL — Associacdo Macional
dos Transportadores Rodoviarios
em Automdveis Ligeiros

COMFAP — Confederacao
Macional das Associacdes de
Pais

Renault Portuguesa

Fundacdo da Juventude

FITI — Federac3o Instituictes da
Terceira |dade

APP — Associacio Portuguesa
de Psicogerontologia

ADAI — Associac 3o para o
Desenvolvimento da
Aerodinamica

ACAP — Associacio do
Comércio Automdvel em
Portugal

ARAN — Associac3o Nacional
do Ramo Automovel

ANCIA — AssociacSo Nacional
dos Centros de Inspeccdo
Automavel

ANECRA — Associacio Nacional
das Empresas de Comércio e
Reparacdo Automdvel

APS — Associacio Portuguesa
de Seguradores

APVE - Associagio Portuguesa
do Veiculo Eléctrico

ATIPOV — Associagdo Nacional
de Técnicos de Inspeccio de
Veiculos

FNM — Federacao Nacional de
Motociclismo

FPCUB — Federacdo Portuguesa
de Ciclo tunismo e Utilizadores de
Bicicleta

AIVAP — Associacio de
Inspectores de Veiculos
Automdveis de Portugal

AMAREC — Associacio
Macional dos Revendedores de
Combustivel

ABIMOTA — Associac3o Nacional
dos Industriais de Duas Rodas

FPTR — Federagdo Portuguesa
dos Transportadores Rodoviarios

ANIVAP — Agrupamento
Nacional de Inspeccies
Automadveis

CPAA — Clube Portugués de
Automadveis Antigos

AMEIA — Associac3o Nacional de
Empresas de Inspeccdo de
Automoveis

Associacdo de Utilizadores do
IP4

Associacdo dos Utentes. e
Sobreviventes do IP3

APCAP — Associacdo
Portuguesa das Sociedades
Concessionaras de Auto-
estradas ou Pontes com
Poriagem

AMNEPE — Associac3o Nacional
das Empresas de Parques de
Estacionamento

APPC — Associacdo Portuguesa
de Projeciistas e Consultores

OSEC - Observatdrio Seguranca
das Cidades e Esiradas

LBF — Liga dos Bombeiros
Poriugueses

APAV — Associacdo Portuguesa
de Apoio a Vitima

CVP — Cruz Vermelha
Portuguesa

GARE - Associacdo para a
Promogao de uma Cultura de
Seguranca Rodoviara

Ordens Profissionais

Comunicagio Social

4.13.REINO UNIDO - Strategic framework for
road safety

4.13.1. Introduccion

ElGobiernoBritanicoconsideraalaseguridadvial
comounadesusprioridades.Porello,anivelmun-
dialsonunode los paises lideres enlamateria. Sin
embargo, es preciso sequir reduciendoy evitando
fallecimientos y victimas en estado grave, para lo
cual se aplicaran ciertas medidas.

Bajo los principios del compromiso con la mejora
de la seguridad vial, una mayor sensibilizacion de
lasociedadenmateriadelaseguridadvial,laintro-
duccion de modificaciones en las normativasy el
planteamiento de diversos retos ambiciosos pero

m FUNDACIONMAPFRE

factibles, se ha realizado este presente Plan.
Comodato,enelano2009,hubo 1659 motociclistas
fallecidosyheridosgraves,880ciclistas,514peato-
nesy 27 ocupantes de turismos.

4.13.2. Estructura

El Plan se compone de:

e Resumen ejecutivo

e Introducciénycontexto,lacualcontienelame-

todologia, los principios, lasituacidnactualen
la materia, la misién y la vision.
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Elsegundoapartadoabordaconmayorprofun-
didad losindicadores en periodos anterioresy
se ponen en comparacion con el panorama
internacional, asicomo lasvariaciones a nivel
regional y local.

Eltercerapartado trata sobre losagentesim-
plicados enlamejorade laseguridadvialylas
principalesareasderesponsabilidadyrolesque

conductores y usuarios de la via.

Elapartado cinco se centra en los controlesy
sancionesparalasinfraccionesquemas,segun
datosestadisticosinfluyenenelnimerodefa-
llecidosy heridos de gravedad, por lo que son
los focos clave de actuacion para cumplir los
objetivos.

cubren.

El cuarto apartado aborda la educacion y la
concienciacion, asi como la formacion de los

4.13.3. Medidas

MEDIDA

e Elapartado 6 realiza previsiones y evalla las
medidasylaimplementaciony los anexos de-
tallan las medidas, aligual que en la siguiente
tabla:

DESCRIPCION Y OBJETIVO

10.

11.

12.

Introduccidn de sanciones
fijas por infraccién por con-
duccién imprudente.
Aumento de las multas por
infraccion.

Se retirardn los derechos es-
tatutarios de los conductores
ebrios.

Nuevas infracciones por dro-
gas

Incautacidn de vehiculos
Equipos portatiles para reali-
zacion de test en aliento.
Dispositivos de muestra en
pantalla de datos sobre dro-
gas y conduccidn.

Mensajes de seguridad en
los test tedricos

M3ds cursos de sensibilizacidn
para los infractores
Implementar una nueva for-
macion y cualificacion tras el
examen.

Puesta en marcha de una
web para comparar la infor-
macion relativa a seguridad
vial y otros aspectos relacio-
nados a nivel local.

Puesta en marcha de porta-
les para profesionales de la
seguridad vial

10.

11.

12.

Permitir a las autoridades policiales tratar las infracciones, cuya
sancién actualmente estd poco aplicada y reforzada, mas eficien-
temente.

Incrementar el importe de las sanciones fijas, que actualmente se
sitian a 60 libras, a entre 80 y 100 libras, para equipararlas con
otras penalizaciones fijas.

Se eliminard el derecho de los conductores que fallen en el test
de alcohol en aire en un 40% o menos de reclamar un test en
sangre u orina.

Se trabajara para crear una infraccién por conducir bajo los efec-
tos de drogas especificas, de acuerdo al tipo de droga, variaria.
Se estudiarad hacer un mejor uso de los poderes juridicos para
incautar vehiculos.

Empleo de estos equipos para recolectar datos y muestras evi-
dentes de sustancias en el aliento en cualquier ubicacidon ademas
de en centros especiales.

Para comprobar veridicamente las sospechas sobre conduccién
bajo influencia de drogas antes de la extraccion de muestras san-
guineas.

Inclusion de contenido y mensajes de seguridad y videos en los
examenes tedricos para reforzar los comportamientos seguros de
los aspirantes.

Incremento de los cursos de sensibilizacién ofrecidos en lugar de
notificaciones de multas; desarrollo de cursos que los juzgados
pueden ofrecer como alternativa a la pérdida del permiso; reque-
rird que los infractores recapaciten y se conciencien para obtener
de nuevo el permiso, en un periodo de 12 meses o mas.

Se reemplazard el Pass Plus y los aspirantes tendran la oportuni-
dad de mejorar sus habilidades tras aprobar el examen.

Con la web los ciudadanos locales podran comparar las acciones
en materia de seguridad vial en su localidad y comparar.

Con tal portal se resefiara informacion clave y repositorios de
seguridad vial que pueden ser empleados por profesionales.
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4.14.REPUBLICACHECA-NationalRoadSafety
Strategy 2011 - 2020 (Version corta)

4.14.1. Introduccion

ElobjetivoprincipaldelPlanesreducirparaelano
2020 elnumerodefallecidosenaccidentesde tra-
fico ala par que la media de los restantes Estados
Miembros, y reducir en un 40% el nimero de las
victimasgraves,paraevitartodaslasconsecuencias
econdmicas,sanitarias,administrativasyhumanas
que los accidentes conllevan.

La Republica Checa ocupaba en 2001 el decimo-
quinto puestoenelrankingde la UE, con 130 falle-
cimientos por cada millon de habitantes. Enelano
2009, apesardel progresode conseguir 86 falleci-
mientos porcadamilléon, sesituabaeneldecimoc-
tavopuestoenesemismoranking,posicionandose
comounodelospeores.Unagranrazénparatomar
seriasmedidasparacontinuarreduciendolamorta-
lidad y los heridos.

4.14.3. Lineas de accion

AREAS PRIORITARIAS

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

4.14.2. Estructura

Laintroduccionyel primerapartado se ocupande
ofrecer un contexto de la seguridadvial a nivel na-
cionaleinternacional,conlosprincipalesindicado-
rescomoaspectosecondmicos,cifrasdefallecidos,
heridosgravesyaccidentes,ademasderecalcarlos
principales objetivos del Plan.

La segunda parte del Plan comprende los ambi-
tos de intervencidn, la evaluacion de los objetivos
y el propio plan de accion. Lamentablemente, en
laversioneninglés, lacual estd muy resumida, no
esposibleindagartantoenlas medidasyobjetivos
concretos de cada linea de accidn, por loque en la
tabladeabajoseresefantansololaslineasclaveo
de intervencion del Plan.

Nifios
Peatones
Ciclistas
Motociclistas
Conductores noveles y jovenes
Envejecimiento de la poblacién
Alcohol y otras sustancias
Velocidad inadecuada

Conduccidn agresiva
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4.15.SUECIA - Analysis of Road Safety Trends
2010 Management by Objectives for Road Sa-
fety Work, Towards the 2020 Interim targets

4.15.1. Introduccion

El Plan presente pretende ser un seguimiento de
losobjetivosmarcadosenmateriadeseguridadvial
para el ano 2020. Mediante la provision de ciertos
indicadoresdeseguridadvialsedetectaranlospun-
tos mas débiles que habra que trabajar. Todo ello
viene regido por el principio de la 'Vision cero’ en
materia de la accidentalidad.

Elobjetivoprincipalque se persigue esreducirala
mitadlacifradefallecidosenlasviasentrelosanos
2007y2020,porloquelaciframaximaaalcanzaren
elano 2020 es de 220 fallecidos. Se pretende tam-
biénreduciruncuartolacifradeheridosgravesen
accidentes

4.15.2. Estructura

Contando la estructura, el Plan tiene cinco partes
diferenciadas:

e [ntroduccidn

Tabla compilada con todos los indicadores:

POSICION

INDICADOR INICIAL

e Panorama:fallecidosyheridosgraves.Compa-
racion en el marco internacional.

e Factoresinfluyentes:demograficos,econémi-
cos y climaticos.

e Seguimientomediantedistintosindicadoresre-
levantes,loscualesseadjuntanenvariastablas
abajo.

e Conclusionesyvistashaciaelfuturoylargopla-
zo.

4.15.3. Indicadores

Masqueambitosdeintervencionomedidasespeci-
ficas,comopresentanotrosplanes,enlaEstrategia
deSueciaseabordandistintosindicadoresespeci-
ficos de la situaciony los objetivos que se esperan
cumplirsobreellosparaelano2020.Losindicado-
res son los siguientes:

OBIJETIVO 2020 TENDENCIA

Fallecidos 440 270 220 Sigue la tendencia
deseada

Heridos graves 5500 4700 4125 Sigue la tendencia
deseada

% del volumen del trafico 43% No medido 80% Neutral

dentro de los limites (red

nacional)

% del volumen del trafico 52% No medido 80% No medido

dentro del limite de veloci-

dad (red municipal)

% del volumen de tréfico 99,71% 99,74% 99,90% Sigue la tendencia

con conductores sobrios deseada

% de personas llevando 96% 96% 99% No sigue la tendencia

cinturén deseada
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% de ciclistas llevando 27% 27% 70% No sigue la tendencia
casco deseada

Numero de turismos con la | 66% 74% 100% Sigue la tendencia
puntuacidon mas alta en el deseada

EURONCAP

% de nuevos vehiculos 0% 0% 100% No sigue la tendencia
pesados con sistemas de deseada

frenado automatico

% del volumen del trafico | 50% 67% 75% Sigue la tendencia

en vias con un limite mayor deseada

de 80

% de travesias seguras para | 25% No medido No definido No medido

ciclistas, ciclomotores y

peatones en la red muni-

cipal.

% de cruces seguros enla | 50% No medido No definido No medido

red nacional y municipal

Tiempo medio entre aviso | No medido 15,7 minutos No definido No medido

a emergencias y rescate

% de conductores que 11.9% 13,7% 6% No sigue la tendencia
dicen haberse quedado deseada

dormidos o casi mientras

conducian

indice de valoracion de la 67 65 80 No sigue la tendencia

seguridad vial

deseada
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TITULO DEL PLAN

5. Anexo: Ficha sindptica entre Planes

Objetivos numéricos

N2 de

N2 de pa-

Justificacion

Asignacion de res-

medidas

ginas

general

ponsabilidades

Road Safety Program- Reducir en un 40% el na- | 50 aprox. | 30 Si No de manera cla-
me 2011 (Germany) mero de fallecimientos ra como en otros
casos
Road Safety Program- Reducir en un 50% los aprox 124 Si Si
me 2011-2020 (Austria) | fallecimientos para 2020; | +200
reducir en un 40% los
heridos graves; reducir en
un 20% los heridos
Road Safety Commis- No superar los 120 falle- aprox. 116 Si Si, no en cada
sion National Action cimientos y 1000 lesiones | 200. Al- medida, pero se
Plan 2013-2020 (Den- graves y leves para 2020 gunas se menciona en la
mark) repiten pagina 23
National Road Safety Reducir en un 50% los 80 45 Si Si
Plan 2011-2020 (Slo- fallecimientos para 2020
vakia)
Estrategia de Seguridad aprox 222 Si Si
Vial 2011-2012 (Spain) +150
Strategic plan for the Reducir en un 50% la cifra | 34 (ver- 10 (ver- No (enla Si
improvement of road de fallecidos en compara- | sién cor- | sidn corta | version cor-
safety in Greece 2011- | cion con el 2010 ta) eninglés) |[ta)
2020
Road Safety Strate- Reducir en un 25% la cifra | aprox. 65 |92 Si Si
gic Plan 2008-2020 de fallecidos y heridos
(Netherlands) respecto a 2010
Road Safety Strategy No superar la cifra de 330 | 144 80 Si Si
2013-2020 (Ireland) heridos y 124 fallecimien-
tos en 2020
National Plan of Action | Reducir la media de falle- | 122 30 (ver- Si Si
for road traffic safety cimientos y heridos graves sién corta
2014-2017 (Norway) del periodo 2008-2011 en en inglés)
un 50%
National Road Safety Reducir en un 50% la cifra | aprox. 90 | 64 No No de manera cla-
Programme 2013-2020 | de fallecidos para 2020y ra como en otros
(Poland) en un 40% la cifra de heri- casos
dos graves
National Road Safety Lograr la cifra de 62 muer- | 91 87 Si Si
Strategy 2008-2015 tes por millédn de habitan-
(Portugal) tes para 2015
Strategic framework for | Reducir en un 37% la cifra | 12 75 Si Si

road safety (UK)

de fallecidos para 2020
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National Road Safety Reducir en un 40% el nd- | No se co- | 20 (ver- Si, aunque Si
Strategy 2011-2020 mero de heridos graves noce en sién corta | breve
(Czech Republic) y situarse a la par que la la version | en inglés)
media europea en materia | corta
de fallecidos
Analysis of road safety | Reduccion a la mitad de 68 Muy breve | No

trends 2010: Manage-
ment by objectives for
Road Safety Work 2020

(Sweden)

y 2020

los fallecidos entre 2007

Estima-
TITULO DEL PLAN Indicartlor'es - Esti'mac.:ién de Estimacion cién de Anlisis de
de seguimien-  Evaluacion  la eficacia de las del coste de = efectos )
(Cont.) . ) riesgos
to MECIGES las medidas = colatera-
les
Road Safety Pro- | No No No No No No
gramme 2011
(Germany)
Road Safety Pro- | Menciona Menciona Menciona he- Menciona No No
gramme 2011- algunos indi- | herramientas | rramientas o herramien-
2020 (Austria) cadores pero | o técnicas técnicas para tas o téc-
no forman para evaluar | observar el nicas para
parte del Plan | las medidas | coste y eficacia | observar el
(apartado 2) | (apartado 2) | (apartado 2) coste y efi-
cacia (apar-
tado 2)
Road Safety Com- | Se habla de la | Advierte so- | No pero es- Recalca su No En la introduc-
mission National |importancia bre su impor- | pecifica, en el importancia cién se men-
Action Plan 2013- | de la medi- tancia ultimo punto cionan agentes
2020 (Denmark) cién de los (investigacion que influyen
indicadores, y conocmiento, en el plan
sobre todo en de la impor-
laintroduc- tancia valorar
cion coste-beneficio)
National Road Si. Contiene No, pero se Podemos eng- No No No
Safety Plan 2011- | en cada linea | indica que lobar en este
2020 (Slovakia) de acciénin- | se haran (en [ apartado alos
dicadores de | el apartado indicadores de
cumplimiento | general tools | cumplimiento,
and objecti- | pero no la hay
ves) como tal
Estrategia de Se- | Siy detalla- Si, semestral | No En el aparta- | No No
guridad Vial 2011- | dos a final del do de inves-
2012 (Spain) Plan tigacion, se
recalca la
importancia
del coste-
beneficio
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Strategic plan for | Recalca su Recalca su No (en la ver- No (enla No (enla | No (en laver-
the improvement | importancia importancia | sién corta) version cor- | version sidn corta)
of road safety in al final al final ta) corta)
Greece 2011-2020
Road Safety Stra- | No los da ex- | Se prevee Recalca su Recalca su No Si (punto 1.9
tegic Plan 2008- plicitamente | hacerla cada |importancia, importan- gestion de
2020 (Nether- dos afios ya que evalta cia, ya que riesgos)
lands) la posibilidad evalua la
de alternativas | posibilidad
por alto coste de alternati-
o eficacia de vas por alto
lo que ya esta coste de lo
previsto que ya estd
previsto
Road Safety Stra- | Tiene un Tiene un Si, en el aparta- | Si No Si, en el Ultimo
tegy 2013-2020 apartado apartado do de monitori- punto, dentro
(Ireland) especial para | especial para | zacidn de evaluacion
ello ello monitoriza-
cion...
National Plan Menciona Menciona No No No No
of Action for que se reali- | que se reali-
road traffic sa- zaran segui- zaran segui-
fety 2014-2017 mientos y mientos y
(Norway) evlauaciones | evaluaciones
anuales (pun-
to 1.5)
National Road Se menciona | Anual. Lo Se explica su No lo espe- | No No
Safety Program- en el capitulo | menciona en | realizacion en el | cifica pero
me 2013-2020 10 el capitulo 10 | capitulo 10 se intuye
(Poland) que entrara
en la evalua-
cién
National Road Anualmente. | Anualmente | Algo muy gené- | En las tablas | No No
Safety Strategy rico, se habla de | con las ac-
2008-2015 (Por- ello en el apar- | ciones clave,
tugal) tado 7, donde hay una
se abordan de | columna de
manera muy presupues-
breve los bene- | to.
ficios esperados
Strategic fra- Nos presen- | Al final del No No No Se mencionan
mework for road | tan al final Plan se men- en el punto 1
safety (UK) una tabla con | ciona que se y2
indicadores haran eva-
luaciones del
progreso
National Road No (en la ver- | No (enla ver- | No (en la ver- No (en la No (enla | No (en laver-
Safety Strategy sidn corta) sién corta) sién corta) version cor- | version sién corta)
2011-2020 (Czech ta) corta)
Republic)
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Analysis of road
safety trends
2010: Manage-
ment by objec-
tives for Road

Si. Existe un
gran apartado
dedicado a
ello

Si

El Plan no espe-
cifica ninguna
medida en con-
creto, se enfoca
sobre todo a

No, similar
al punto
anterior

No

Si. Punto 3

Safety Work 2020 indicadores y

(Sweden) gestion de obje-
tivos
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6. Enlaces y referencias

MONOGRAFIA

MONCLUSGONZALEZ, JesUs.PlanesEstratégicos
deSeguridadVial.Fundamentosycasospracticos;
Méstoles, ETRASA, 2007

ENLACES WEB

Alemania:http://www.unece.org/fileadmin/DAM/
trans/doc/2012/wp1/NatDev-2012_road-safety-
programme-2011.pdf[consultadoen24defebre-
ro de 2015]

Austria:http://www.bmvit.gv.at/en/service/publi-
cations/downloads/rsp2020.pdf [consultado en
24 de febrero de 2015]

Dinamarca: http://www.faerdselssikkerheds-
kommissionen.dk/sites/kombelt.dev2.1508test.
dk/files/filer/Danish%20National%20Action%20
plan%202013-2020%20%E2%80%9CEvery%20
Accident%20is%200ne%20to0%20many%20
%E2%80%93%20a%20shared%20responsibility.
pdf [consultado en 24 de febrero de 2015]

Eslovaquia: http://www.who.int/roadsafety/de-
cade_of_action/plan/slovakia.pdf[consultadoen
25 de febrero de 2015]

Espafa:http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-
vial/politicas-viales/estrategicos-2011-2020/doc/
estrategico_2020_006.pdf[consultadoen24defe-
brerode2015]http://www.dgt.es/Galerias/seguri-
dad-vial/politicas-viales/estrategicos-2011-2020/
doc/estrategico_2020_004.pdf - en castellano
[consultado en 10 de marzo de 2015]

Grecia: Version corta eninglés: http://www.who.
int/roadsafety/decade_of_action/plan/greece.pdf
[consultado en 24 de febrero de 2015]

Irlanda:http://www.rsa.ie/Documents/About%20
Us/RSA_STRATEGY_2013-2020%20.pdf[consulta-

PLANES ESTRATEGICOS EUROPEOS DE SEGURIDAD VIAL

do en 24 de febrero de 2015]

e Noruega: Versién corta en inglés: http://
www.vegvesen.no/_attachment/646945/
binary/968554?fast_title=National+Plan+of+Acti
on+for+Road+Traffic+Safety+2014%E2%80%932
017.+Short+version.pdf [consultado en 26 de fe-
brero de 2015]

e PaisesBajos:http://www.fietsberaad.nl/library/re-
pository/bestanden/5a_Philippens_ICSC2012.pdf
[consultado en 24 de febrero de 2015]

e Polonia:http://www.krbrd.gov.pl/files/file/Progra-
my/KRBRD-Program-P1a-20140422-52-K3d-EN.
pdf [consultado en 25 de febrero de 2015]

e Portugal: http://www.ansr.pt/SegurancaRodo-
viaria/Internacional/Documents/National%20
Road%20Safety%20Strategy%20(English%20ver-
sion).pdf [consultado en 24 de febrero de 2015]

e ReinoUnido: https://www.gov.uk/government/
uploads/system/uploads/attachment_data/
file/8146/strategicframework.pdf[consultadoen
24 de febrero de 2015]

* Replblica Checa: Version corta eninglés: http://
www.ibesip.cz/data/web/soubory/nsbsp-english-
short-verzion.pdf[consultadoen25defebrerode
2015]

e Suecia:http://online4.ineko.se/trafikverket/Pro-
duct/Detail/44611#PhotoSwipe 1424773576446
[consultado en 24 de febrero de 2015]

NOTA: de los siguientes paises no se ha hallado una
versioneninglésdesusPlanesFstratégicos:Bulgaria,
Chipre, Estonia, Finlandia, Letonia, Lituania, Hungria.
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