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Este piloto es un espanol nativo que siente los colores de Espana
en todo lo que hace desde que llegd a Florida, el que ha sido su ho-

gar durante los ultimos 20 anos. Miguel es licenciado en Ciencias Aeronauticas, Estudios Espaciales
y Pruebas y Evaluacion de Vuelo en Estados Unidos, se gradud como piloto de pruebas en la Escuela
Nacional de Pilotos de Prueba. Posee mas de 10.000 horas de vuelo y 12 clasificaciones de tipo PIC

en Jets y Heavy Turbo-Props. Miguel trabaja como piloto de pruebas y como ingeniero de pruebas de
vuelo. También es instructor piloto y examinador de un proveedor de entrenamiento de simulador de

vuelo. Miguel disfruta manejando diferentes aviones y ha volado mas de 130 tipos diferentes.

Las pilotas de planeadares han surfeadao
en las olas de las montanas desde 1932,
Einar Enevoldson, piloto de pruebas de
la HASA, vio evidencia de que las olas
podrian extenderse por encima de la
troposfera y penetrar en la estratosfera.
Anteriormente, nadie habia buscada olas

en la estratasfera en regiones subpolares
en invierna. Desde 1942 hasta 1998,
reunid mas pruebas de que estas olas
existian, y podria ser lo suficientemente
fuertes coma para levantar un planeadar
a altitudes notables. En 1998, la Dra. Eli-
zabeth Austin se unid a Einar en la bis-
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queda de una camprensidn de las olas
de mantafa estratosféricas. Encontrd
que el vartice polar, y uno de sus cam-
ponentes principales, el charra nocturna
polar estratosférico, que existe salo en
invierno, proparcionaba el viento de alta

velocidad en la estratosfera que impulsa-
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PLANEADORES SIN MOTOR

El planeadar sin matar, Perlan 2,
patrocinado por Airbus, batid varios
recards mundiales de altitud el pasado
mes de septiembre

ba olas increiblemente altas. EL Proyecto
Perlan se formd para explorar estas olas

y elevarlas hasta el borde del espacio.
El planeador sin matar, Perlan 2, patro-
cinado par Airbus, batid varios récards
mundiales de altitud el pasada mes de
septiembre, alcanzando una altitud por
encima de los 23.000 metras. Uno de sus
pilotas, Miguel A. lturmendi, nas cuenta

coma fue la experiencia.

¢Como fue la experiencia?

Durante la temporada de agosto y sep-
tiembre del 2018 alcanzamos cinco re-
cords mundiales. El vuelo durd 5 haras
y media, la mayar parte del vuelo es el
ascensa hacia el apogen, se pasa mucho
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frio ya que se llega a una temperatura
exterior de -78 C y una de -18 C dentra
de la cabina. Durante buena parte del
viaje se realizan pruebas de vuelo rela-
cionadas con la eficiencia del planeadar
y la aerodinamica de gran altitud, bas-
tante desconocida hasta ahara. También
vamas buscando estas desconocidas
olas estratosféricas para poder valarlas
hasta la cresta y salirnos de ellas antes
de que rompan cama hacen las olas del
mar. Cuandao se llega al apogeo delvuelo
intercambiamos los controles de mando
entre los pilotos para poder tomar video
y fotos de la curvatura de la tierra y del
cielo oscuro, aunque sea de dia. Es una
experiencia preciosa.
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A 3.000 METROS DE ALTURA

Durante el vuelo se llega a unatempe-
ratura ex-teriar de -78 Cy unade -18 €
dentra de la cabina.
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:Qué sentiste al batir el récord mundial?
Durante el vuelo estas muy ocupado
hacienda las pruebas, una vez que sabes
que lo has canseguido hay un mamento
de eufaria, pera rapidamente vuelves a
cancentrarte, parque hay que trabajar y
bajar de una manera segura. Una vez que
has aterrizado y una vez que ya sales del
Perlan, hay una celebracion instantdnea
con los miembros de tierra, que es
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emativa y sincera, durante el remolcado
can el camidn hacia el hangar, la torre de
cantrol nos saludaba y mandaba sehales
de luz celebrandolo, los bomberos
salieron con los camiones y pusieran
las sirenas durante varios minutos, jfue

inalvidable!

Hay wvarios temas interesantes. Una de
los mas fascinantes es que estas alas de
la estratosfera que van de 12 a 40 KM
existen y se pueden usar para mejorar la
eficiencia de vuelo. Estas olas influyen en
el clima a nivel mundial. Aerodinamica-
mente hablando, el area de la atmasfera
donde estamos wvalando, entre 20-30
KM, tiene una densidad del aire del 2 %
camparada can la del nivel del mar y una
temperatura de -80C, ambas similares
a la atmasfera de Marte. Can lo cual se
prueba que es posible volar en Marte con
una aeronave de plano fijo o asranave
canvencional. Muchaos son los experi-
mentas cientificas que el Perlan esta lle-
vanda a caba, par mencianar algunaos; el

estudio de los rayos uva, las medicianes

de radiacian, la composician de la capa
de azano y el mapa de temperaturas gue
cambia can relacion a estas olas estratos-

féricas.

Buena, los riesgaos a nivel de las pruebas
de vuelo se manejan can aproximaciones
dentro de una matriz de probahilidades
y mitigaciones para reducir los posibles
incidentes, cuando las pasibles mitiga-
ciones no san pasibles por media de
simples soluciones de procedimienta,
entances se realizan modificaciones del
hardware y software a nivel de disefia, in-
genieria y fabricacion. A nivel financiero
la aseguradara intenta aproximarse con
ejemplos similares, en este caso esta es
dificil.

iEs caomplejo y cara! un avidn convencio-
nal paga alrededar del 1 o 2% anual en

el seguro del valar total de la aeranave,
can dafos a terceros basados en el tipo
de operacian. Como es logica, el caste
del segura de Perlan es superior al de los
aviones convencionales, paga una cuota
mas elevada, entre el 4 al 5 % del valor
can un deducible también mas alto, el
10%, pera con dafios a terceros bastante
mas bajas ya que, por su reducido tama-
fio y par dande volamas, de producirse
los dafias, estos serian de escasa intensi-
dad y de baja probabilidad.

51, segura. En el afo 2019 vamas de re-
gresa al Calafate y vamaos a batir elrecard
llegando de los 27 a los 28 KM de altura,
apraximadamente 41.000 pies.

ibera una gran aventura!
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() NUEVOS RETOS

Enelano 2019 el proyecto planea

1al récord lleg




