r...........‘.‘.O..................‘C........O...‘.........

@ INSTITUTO

MAPFRE
DE SEGURIDAD VIAL

ANALISIS CRITICO DE LOS
CRITERIOS DE SENALIZACION
ORIENTATIVA

Convenio de colaboracion
en el ambito de la seguridad vial
entre el Instituto Mapfre de
Seguridad Vial y la Asociacion
Espanoia de la Carretera

Abril de 1999

MAPFRE
CENTRO
DE
DOCUMENTACION




—-—

Documento eluho!udo por la
ASOCIACION ESPANOLA DE LA
CARRETERA

TUEANRETER

TITUTO MAPFRE DE
SEGURIDAD VIAL

WFE

INSTITUT D

R
DE SEGURIDAD VIAL




ANALISIS CRITICO DE L DS CRITERIOS DE SENALLZ ACION ORIENTATIVA

I INTRODUCCION e OO O 1-3
1.1 NECFSIDAD DE REVISION DE LA SENALIZACION ORIENTATIVA cooeefei e 1-3

1.2 IMPORTANCIA DE LA SENALIZACION ORIENTATIVA oo e 1-4

1.3 PERCEPCION VISUAL Y CONDUCCION v eveeeeeee e eeeee et eeme e 1-4
14  FUNCIONES DE LA SENALIZACION ...t 1-6

15 PRINCIPIOS BASICOS DE LA SENALIZACION oottt eceeevieeie e bttt ee e 1-7
2 LEGISLACION NACIONAL ......... e S SO X
1 INTRODUCCION oiiiiieieiceiierrensssassinersee e rresserssessssssssssasssansssssaadheeseesneatnsatsiserrnenn s neisssarssasssreans 2-9
22  REDDE CARRETERAS DEL ESTADQ - vveemteeteneeeeeesetiateseeaamre s dsassee s eaeeeee e etes et e e s 2-11
23 RED AUTONOMICA ... oo ee e eee e e retesessemaatamr e et s sb st e e ettt r sttt vnreereerermnnn e 2-13

3 ALCANCE DE LAS RECOMENDACIONES ... et eeeeresreeeeneeassaneareseons 315
Bl R D et et e e ettt et r e 3-15

32 SISTEMA DE GUIADD o oeecviere e eveeesteers s st et e eeeeebesinesteasse s e eme e e eeas et et e e e eenaeeee e e steeaae s s seaeeanees 3-15
3.3 PRINCIPIOS DEL SISTEMA DE GLBADO . veerereievecrneeres s siirereerassesssedeeseee e eee e e et ee e aaeaaaaa e e e 3-16
3.3.1 Determinacion de puntos GaraCterfstiCos. ... ..o ovvvvivisverree o e 3-16
3.32 Seleccidn de puntos CATACLETSTICOS .. v vvicvereerieiit et cee e dee e 3-16

4 INTEGRACION DE SISTEMAS DE SENALIZACION. ... OO 1 1.
4.1 PRIMEROS PASOS HACIA LA INTEGRACION oot Lo e v er s aaen e s e 4-18
4.1.1 Convenio Internacional en Ginebra {1931) oo e e, 4-18

4,12 Converxién sobre Seguridad Vial (1952) ..o oo 4-18

4.1.3 Protocclo de la Conferencia Europea de Ministros de Transpdrtes (CEMT) (1953)................. 4-18

414 Convencdn de Viena (1968)....c..coiiiiiieiriieceveeeceeeeeenans s bt eae e 4-19

4.1.5 Acuerdo Europeo sobre los grandes itinerarios de tréfico internacional ~ AGR (1975)............. 4-20

4.16 Definicion de la Red Transeuropea de Carreteras (TERN}.....| oo 4-21

42 VENTAJASDE LA INTEGRACION ..ooiiitiiieiciere e cteceecessesseen cabse st stecas e abecrasssseete e e e eeeaeeeeen 4.22

5 SISTEMAS DE GUIADO ... eeeeeens OOV OV ORIVUOS. T .
B0 ESPANA ettt s sttt e te e ete e b ae e ame s eanee s e epreneetae e e et e eaneeares s e e a e eans s e 5-24
52 BUROPA . oottt vte s s esr et ss e s es e esadh ettt 5-24
53 ESTADOS LNIDIOS 1 ovitiiriitireeretessiteemtiatseessessssssseessasneeneesessassasesssaoesesssaemmeassaeserteas e enreesmnsnsnsansres 5-25

6 RECOMENDACIONES ...ttt tes ittt ses e smsemeee et see s eveseeseseeeeesenseeesseee e eeereseeeren 6-7
6.1 ANALISIS DE LA DEMANDA (...ooitiiiieiieeetee v eevereseteseeesamaseesdheenserassebaesssssansassss st ettt estenennneeas 6-27
6.1.1 Andalucio ... 6-29

6.1.2  ATGEOR.......c.oiii et e 6-30
G.0.3  ASIUFIOS. oo e e 6-31

6.1.4 CamtabrIa ..o e e e 6-32

6.1.5 Castilla-Leom . ... 6-33

1-1




ANALISIS CRITICO DE LDS CRITERIQOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

6.1.6 Castillo-La Mancha....................coi., . 0234
6.1.7  Catalura.................. T OO U 6-35
G.1.8  Extremadur@. ... e 6-36
G190  Galicia. ..o 6-37
6.1.10 Madrid . ... i U e e, 6-38
6.1 11 MUrcia. ..o T ST OUUURRP PSRRI 6-39
6.1.12 Navarra............... S B TP ORI 6-40)
6013 L& RIOJE..ooooioocoet e e 6-41
6.7/ 1¢ Comunidad Valenci@na ...............cooevoeeiiiiii e e 6-42
6.0.15  Pais Fasco oo oot 6-43
6.2 COMPROBACION DE LA ADECUACION DE LA SENALIZACION ORIENTATIVA EXISTENTE A LA
DEMANDADA ..ottt aserseenimeee st et smts e s ea e ne s e ettt s e e e e e e e ek ne e 6-44
6.2.1 Determinacién de las carreteras que contienen los tramos canalizadores de los flujos
TV EETAUTOTIOMIICOS. -1t caeteei i et otiiate et enesereeieeee e e smne sy eseees e ettt ca e s et s ere e aae 6-44
6.3  RECTIFICACIONES PROPUESTAS . .ooviiiiiiieiisiss e ctemsmisn e ron fe e et 6-48

7

APARICION DEL PROYECTO DF MEJORA DE LA SENALIZACION DEL MINISTERIO DE

FOMENTO (MARZIO 1999) ..o oo eeeeeessessssoeeses e seeseessbassss s s eeeee st resaneensasesessereeeeeens 7-265
7.1 DESCRIPCION DE LAS MODIFICACIONES APARECIDAS .eveeevrviisrs [orere oo eiistestie e eeseaeeeaaneens 7-265
7.2  PRINCIPALES CAMBIOS INTRODUCIDOS ... cvvemvereerreeersersesorroisieee| e eteeeeeeaee oo otnesseeaaesmeemeassenaes 7-265
7.3 CALENDARIO DEIMPLANTACION .o eer et e e rieee s 7-267
7.4 REPERCUSIONES DEL PROYECTO DE MEIORA DE LA DGC SOBRH EL PRESENTE INFORME......... 7-267

8 CONCLUSIONES ..ot eteetecmss st eeeeeeseeeeeorsisseseseese s veeseee e et e erese e e ons 8-268

9 DOCUMENTACION CONSULTADA oo 9270

1-2




ANALISIS CRITICO DE OS5 CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

I Introduccién

1.1 Necesidad de revision de la senalizacién orientativa

Nuestra red de carreteras ha experimentado en los dltimos afos una transformacién muy

importante. Fsta transformacién ha sido motivada, principalmente, por el espectacular

aumento sufrido por el tréfico; incrementos de trifico anuale

del entorno del 4% han sido

habituales en los ultimos anos. Este crecimiento ha demandado un incremento de la

capacidad de nuestras carreteras que se ha logrado mediante la construccién de importantes

tramos de vias de gran capacidad en todo nuestro territorio.

La apertura de aproximadamente 500 km anuales de nuevas vias de gran capacidad durante

los dltimos afios, asi como la puesta en servicio de un nmimerd muy importante de variantes

de poblacién, han originado importantes cambios en la tipolog

Sin embargo la senalizacién orientativa no ha evolucionad
actualidad el conductor encuentra sefalizados en el itinerd
poblaciones o destinos secundarios que ya no atraviesan la g

que se ha construido una variante o circunvalacién. Este es

yia de nuestra red.

o al mismo ritmo. Asi, en la
1o como nombres primarios
arretera por la que circula, ya

el caso de poblaciones como

QOcana, Bailén o Talavera, que, aungue son nudos importantes de confluencia de carreteras

nacionales, no son capitales de provincia o son poco copocidas, sobre todo, por los

fordneos.

Por otro lado, la condicién de Espafia como destino turistido hace necesaria una seleccién

cuidadosa de los topénimos que figuran en los paneles, cdn el fin de orientar de forma

adecuada a los miles de turistas que anualmente visitan nuestro pais y que desconocen los

nombres de las poblaciones menos importantes.

Por todo elio, se impone una reconfiguracién urgente del sisttma de sefializacién orientativa

empleado hasta la fecha en nuestro pafs. Es éste, precisamente, el objeto del presente

estudio.
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1.2 Importancia de la senalizacién orientativa

La senalizacién vertical forma parte, junto con las marcas

- = —
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viales v el balizamiento, del

conjunto de elementos colocados en las carreteras destinados fundamentalmente a informar,

ordenar v, en definitiva, hacer més segura v fluida la circuiaaér{.

En un estudio realizado en 1993 para la DG VIl por la consultora COROS, se pone de

manifiesto las consecuencias que una deficiente sefializacion| orientativa origina sobre el

tra fiCO:

e Un aumento de la distancia recorrida del entorno d

eleccidn de Ta ruta.

¢l 4% debido a errores en la

® FEntre un 5% y un 8% de los accidentes produgidos lo son por maniobras

inadecuadas derivadas de una lectura defectuosa de |a senalizacidn orientativa.

De lo anterior se deduce la importancia que la sefializac

eficiencia y seguridad de la circulacién.

1.3 Percepcién visual y conduccién
Para desplazarse con seguridad, el conductor debe ajustar sus
estimulacién que accede a sus sentidos informédndole de aspg

grado de alineamiento con la carretera, la distancia respecto :

pbn omicntativa tiene sobre la

acciones al flujo constante de
ctos tan importantes como el

1 los vehiculos que le preceden

o siguen, la presencia de tramos curvos, etc. En pocas palabras, conducir implica servirse de

la percepcidn para ajustarse, "sobre la marcha’, a las cambiantes caracteristicas del entorno

en el que se produce €] desplazamiento.

Aunque todos los sentidos intervengan de alguna manera en

este proceso, corresponde a la

vision el papel mds relevante respecto a su control. Mediante [el proceso de percepcion visual

la persona recibe — durante la conduccién —mds del 80% de

la informacién lo que pone de

relieve la importancia de una adecuada sefalizacion de carreteras capaz de garantizar la

transmisidn de datos, al conductor, tanto de dia como de nogq

condiciones climatolégicas.

he e independientemente de las
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La percepcion visual de los objetos abarca tanto el verlos como el proceso de identificacion
o interpretacién que se realiza al compararlos con imdgenes exjstentes en la memoria, debido

a la experiencia o al aprendizaje.

Ademds de la propia limitacidn del campo visual, en la percepcion de los objetos influyen los

siguientes factores:

I. Velocidad. El aumento de la velocidad reduce el tamano del campo visual dando
lugar a la aparicién de fendmenos como el denominado “efecto tinel’, cuando se
conduce a velocidades elevadas. Segtin el estudio “Influencia en la percepcion de las
sefales de trafico”, las distancias de visibilidad en mavimiento son inferiores en un
25% a las distancias de visibilidad estdticas.

2. Limites fisicos. Por ejemplo, el empleo del casco en los motoristas reduce
sensiblemente el campo visual.

3. Alteraciones visuales. Tales como las derivadas propiamente de la edad o del
consumo de férmacos, alcohol u otras sustancias psicotrépicas. Segln un estudio
elaborado por la compania 3M en 1996, una persorJa de 60 aftos requiere para la
percepcién una cantidad de luz ocho veces superiof a aquella que requeriria una

persona de 20 afios.

De este modo, resulta evidente afirmar que, a fin de garantizar su eficacia en materia de
seguridad vial, todas las caracteristicas sefialadas deberdn tenerse en consideracién cuando se

realice el diseno de la sefalizacién.
En la percepcion de la sefializacién, influyen de forma directa, fos siguientes factores:

e Tamano. Debe ser el adecuado para que la percepfién se realice sin esfuerzo.

o Forma. La senalizacién orientativa puede mosfrarse mediante dos tipos de
sefiales: paneles (rectangulares) y carteles flecha (forma flecha).

o (Color. En autopistas y autovias el fondo de las defiales es azul vy los caracteres
blancos; en vias répidas el fondo es verde v los cpracteres blancos mientras que

en carretera convencional el fondo es blanco y los|caracteres son negros.
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e Mensaje. La variedad de los mensajes contenidos|en la sefializacién orientativa

debe ser limitada para facilitar su interpretacion.

e Tipograffa. Se encuentra normalizado el tipo de lefra a emplear tanto en carteles

de autopista (alfabeto ‘Autopista) como de carfetera convencional (alfabeto

'CCRIGE).

o Densidad o cantidad de informacién: no es extrano observar senales que

contienen tal cantidad de informacién que su sola lectura implica un tiempo y

nivel de concentracién tales que pueden repercutir/en una pérdida de atencién al

trafico.

e Contraste. Los colores empleados en el fondg y en los caracteres deben

combinarse de tal modo que ofrezcan un contrastd adecuado.

Es el aspecto relacionado con la densidad de informacién el|de mas trascendencia para el

presente estudio. No se debe olvidar que la cantidad de¢ informacién transmisible al

conductor es limitada por lo que dnicamente se debq suministrar la informacién

indispensable.

1.4 Funciones de la senalizacién

Las funciones desempefiadas por la sefializacién desde los inici

bs del transporte por carretera

han ido aumentando a medida que la evolucién de éste requeria un mayor intercambio de

informacidn entre el conductor y la carretera.

La primera necesidad que surgié entre los conductores fue la
de llegar sus destinos. Dicha necesidad fue satisfecha T
sefializacién orientativa, que motivé la instalacion de senales

destinos y distancias.

Con el desarrollo del trafico, hubo necesidad de imponer cier

de conocer las distintas formas
nediante el desarrollo de la

ronteniendo informacién sobre

tas limitaciones o restricciones

a la libre circulacién. Se necesitd, por tanto, de una serie d¢ seiales que advirtieran a los

conductores de ciertas prohibiciones impuestas a determinadak maniobras, juntamente con la

1-6
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necesidad de circular en otros casos de una determinada for

reglamentacion.

ma, surgid asi sefalizacion de

Finalmente, el incremento del trafico y la necesidad de atender a la seguridad vial impone la

conveniencia de disponer de una serie de sefiales que adviertan al conductor de la existencia

en la propia carretera, de puntos o zonas peligrosas, y esto can la antelacién suficiente para

que le permita tomar las necesarias precauciones. Para sat

desarrollaron las senales de advertencia de peligro.

1.5  Principios basicos de la senalizacién

istacer dichas necesidades se

El fin primordial de la sefializacion vertical es el de proporcionar al conductor la informacién

necesaria pata hacer mds seguro su viaje.

Entre sus objetivos estin los de aumentar la seguridad,

eficacia v comodidad de la

circulacién, advirtiéndole con la suficiente antelacién de las maniobras que ha de ejecutar, asi

como las prohibiciones o limitaciones que debe observar en su

La senalizacién es de la mayor importancia para la seguridad v/
la carretera, y para su implantacién se deben tener en cuentd

accidentes, vehiculos y comportamiento de los conductores.

marcha.

comodidad de los usuarios de

los estudios realizados sobre

Su importancia se incrementa con ¢} aumento de la circulacidn, bien concebida y realizada,

debe facilitar la circulacién y aumentar la seguridad.

Su eficacia reside en su uniformidad, homogeneidad, simplicidad y continuidad:

e La uniformidad se entiende como la prohibjcién de utilizar sefales no

reglamentarias.

e [.a homogeneidad exige que, en condiciones idérticas, el usuario encuentre los

mismos tipos de sefales.
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e La simplicidad se obtiene evitando la proliferagién excesiva de senales que

fatiguen la atencidn del conductor, con la tendenca a despreciar sus indicaciones

o incluso a no prestarles atencion.

e Asimismo es muy deseable y necesario la continuidad informativa de la

sefializacién entre rutas principales y secundatias. Es fundamental que los

destinos que aparezcan en un determinado pun

conductor haya llegado a él.

Las sefiales, por tanto, deben cumplir la misién de ser clara

1o se mantengan hasta gue el

mente visibles al conductor, v

poder ser interpretadas con tiempo sufictente para permitir seguir sus indicaciones, sin poner

en peligro su seguridad ni la de los restantes usuarios de la via

En la implantacién de la sefializacién no debe olvidarse que és
por un conductor que, a menudo, se desplaza a gran velocid

estd centrada en las exigencias de la circulacidn. Ademds, es

ta debe ser vista e interpretada
ad, v cuya atencién primordial

necesario tener en cuenta que

una excesiva seitalizacién perjudica su eficacia, por lo que se deberan colocar tnicamente las

seﬁa]es estrictamente necesarias.

Asimismo, es fundamental que la informacién que se sunm

inistra sea tal que pueda ser

asimilada de forma inmediata, sin necesidad de una interpretacion previa por parte del

conductor. Si esto no sucediese asi estarfarmos desviando b atencién de éste hacia fines

distintos del guiado del vehiculo, con lo que su seguridad, ob)

veria comprometida.

etivo final de la sefalizacién, se
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. . f N e vt . . . o

2 Legislacién nacional

21 Introduccion

Existen en nuestro pais tres organismos con competencias sob

e FEstado: 23200 km de red (Red de Carreteras del Estado:
e (Comunidades Auténomas: 72.200 km de red.
¢ Diputaciones y Cabildos: 66.800 km de red.

Dichos organismos tienen competencias plenas sobre su red d

‘e redes de carreteras:

e carreteras. Ello les autoriza a

elaborar y aplicar la normativa que consideren conveniente desde los pardmetros de

trazado, normas de calidad de los materiales a emplear, reco

equipamiento, etc.

Debido a la complejidad que entrafa la elaboracién de una no

mendaciones de instalacién de

rmativa propia la situacién real

es que practicamente ninguna Comunidad ni Diputacién hd elaborado normativa propia

(con las excepciones de algunas Comunidad que han elabora
afecta a la senalizacion) exigiendo para sus obras el cumplimie
la red de Carreteras del Estado {elaborada por la Direccid

Ministerio de Fomento).
En pocas palabras: la normativa que afecta a toda
independientemente del organismo de que dependa, es , hoy
Direccién General de Carreteras.

Dicha normativa afecta a dos aspectos fundamentales:

a) Condicionantes geométricos, criterios de ubicacién, pd

e Norma 311C - Trazado.

Contempla las especificaciones de los elementos bdsig

do alguna recomendacién que
nto de la normativa vigente en
bn General de Carreteras del

s las redes de carreteras,

por hoy, la elaborada por la

riametros de disefio, etc.

os para €l estudio o proyecto

de un trazado de carreteras. En sus diversas partes re¢oge las condiciones relativas a

la planta, el alzado y a la seccion transversal, y a log

criterios generales que deben
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observarse para obtener la conveniente coordinacion
incluyen criterios para su aplicacion a secciones tra
carreteras de caracteristicas de trazado reducidas.
Norma 8.1 |.C — Senalizacién Vertical.

Contempla las especificaciones sobre los elementos
vertical de nuestras carreteras en los aspectos de
distancias, etc.

Norma 8.2 [.C — Marcas Viales.

entre todas ellas. Asimismo se

nsversales especiales, nudos y

fundamentales de senalizacidn

ipologia, tamanos, geometria,

Contempla las especificaciones de los elementos basicos de la senalizacién horizontal

En sus diversas partes recoge las condiciones relativa
geometria, etc.
Recomendaciones sobre sistemas de contencidn d
321/95)
Contempla las especificaciones de los sistemas de
apartados recoge especificaciones relativas a la

contencidn (vallas y postes), criterios de implantacion

Materiales a emplear en la construccidn y equipamier|

bituminosas, propiedades de los materiales empleadog

PC-3 {Pliego General)

s al objeto, color, clasificacién,
e vehiculos (Orden Circular
contencién. En sus distintos
lipologia de los sistemas de

disposicién en la calzada, etc.

to {composicién de las mezclas

| etc)

Contiene distintos articulos que contienen las especificaciones relativas a cada

elemento. Los que pueden resultar interesantes p3

estudio son:

Articulo 700: Marcas viales.

ra los objetivos del presente

Articulo 701: Sefales verticales de circulacion petrorreflectantes.

Articulo 702: Captafaros retrorreflectantes.

Articulo 703: Elementos de balizamiento retrdrrefiectantes.

Articulo 704: Barreras de seguridad.

Sirvan estas consideraciones para justificar que, al igual
estadisticas del Ministerio de Fomento para el anilisis de la 4
se tomara para su posible valoracién, consideracién y mejorg
la Direccién General de Carreteras del mismo organism
anteriormente, es la normativa con la que se han disefiado

de las carreteras de nuestro pafs.

que el empleo de las series
ccidentalidad, la normativa que
en su caso, es la elaborada por
b, que como se ha expuesto

' equipado la prictica totalidad
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22

Fn la actualidad la normativa vigente sobre Sefializacion

Red de Carreteras del Estado

Vertical que se emplea en la

redaccién de proyectos para la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento

es el borrador de la instruccién 8.1-1.C./1990 Senalizacion Vertical.

Dicha norma contiene los siguientes apartados:

9.

Introduccién: definiciones, principios bésicos y clasificacién de carreteras.

Caracteristicas de los elementos de setalizacion vertical: dimensiones, colores,

nombres, flechas, distancias y composicién de carteles

Criterios de implantacién: visibilidad, posicién longitudinal, posicién transversal,

altura, orientacién y protecciones.
Sefalizacién de clases de carretera: autopistas, autovia
Senializacién de nudos de la red viaria, y de entradj
divergencias, convergencias y glorietas.

Senalizacién y balizamiento de curvas: principios,
velocidad méxima de aproximacién a una curva, gradg
Sefializacién de velocidad méxima: principios, casos y
Sefializacién sobre adelantamiento: principios, sd
prohibido para camiones.

Otros casos de seRalizacién.

5 y carreteras convencionales.

s v salidas espedificas: cruces,

velocidad médxima en curvas,
» de la curva, curvas enlazadas.
sefializacion.

falizacién vy adelantamiento

10. ANEXO . Catilogo de nombres primarios y secundarios.

Es en el Anexo | donde se encuentra la informacién fundai
presente estudio. En él podemos encontrar la relacion de no
existentes en la sefializacion orientativa de todas las carreterd
La relacién de nombres viene agrupada por carreteras, tra

refleja fielmente el contenido de la sefalizacién orientativa exi

mental para la elaboracién del

mbres primarios y secundarios

s que componen la red estatal.

mos y sentidos por lo que se

stente en nuestras carreteras.
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- SENALIZACION DE DIRECCION
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y

CARRETERA: N-11 MADRID - FRAMCLA FOR BARCTICMA

THAM
SENT|

J

PROPIA

SECUNDARIOS

MADRID-BARCELLNA { puel o)

O MOGAT-Froneess Francesa
) U
|10 Q : MADRID-Frontera Francess

SENALIZACION ENTRE
|

NOMBRE SECUNDARIO

NOKANE PRIMARIO

COSERYACIONES

MADRID {calle - M-I0
Cartagena)

HENARES

HENARES [AZUCUECA )

» ALCOLEA CEL - MIDINACEL! | mEoiiaceL?

b ervap

DL HUTHTA

ALMAMA OF ARMGON - ATECA ATECA

ATECA - CALATANMD CALATAYD

wCplNa ORA (OOINA

Int. con N-230-ALFAJARIN ALFAJARIN

H-30 - Desvio Aeroper®o | - - - - - - - - w

Desvio seropoedta - ALCALE  ALCALA DE HENARES
2

ALCAIA DE - Imtk, con N-320 - & o o o - - - o

: Int, con N-J20 - ACCRSO & - = ¢ - - - - - o
!tanuEch) GUADALAIARA
Acceso a8 - Int, oen | - - - - - .o oL
GUADALAJARA  N-320 =
{CLLNCA)
Int. con N-)20 - TORIJA| Touloa
§CUENCA;

TORIJA - ALCGLEA DIL PINAR  JUCCLER CIL PIMAR

PEDINACTLI-ARCDS DEL JALON ARTDS DEL JALON

ARCOS CEL - SANTA MARIA SAMTA HARIA
I AL OC IRCRTA OE HERTA
i
|

SAMTA MAALA - ARITZA ARIZA

ARIZA - ALHMMA DE ARMGON ALHAMA DE ARAGON

CALATAYUD - LA ALMNIA DE | LA ALMMNIA DE

N-1T LARNTYZ A
2EIGRET T _{__‘

[E50) [FIr) wameon
sercpuerto .(—c .

[E30] [FI1] zamamoza

ZARMEIZA
QIMBALMAR

TARNTZA
it
CUENCA

[E55) [T waracces
3] o

=% ZARATOZA

3] ZARMCOZA

] [E] wmann

(E30] [T1] amconx

[(E-90] [F-ID] zaancoza
EH] (1T oz

[E38] [T vamaaoza
[E3T] [FIT) zhracozs
ERT BT e

[E8] ] amcon
(95 [RTT] 2amcnzs

ER B [ pheron

Dicho anexo serd el punto de partida del estudio y servird de

que se pretenden realizar.

base para las recomendaciones
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

Dicho anexo serd el punto de partida del estudio y servird de pase para las recomendaciones

gue se pretenden realizar.

2.3  Red Autondmica

Las Comunidades Auténomas disponen de competencia legislptiva plena para dictar normas

de aplicacién a las carreteras locales sitas en su respectivo terrftoric

Por ello, la legislacién del Estado tiene tinicamente cardcter snllpletorio en lo que se refiere a
carreteras autondémicas y carreteras locales. Dicho cardcter supletorio se reconoce

expresamente en las leyes de carreteras de varias Comunidddes Autdnomas, como las de

Castilla - Leén, Valencia, Castilla - La Mancha, etc.

No obstante en la Disposicién Adicional Segunda de la Ley 25/1988 se establece que "la
Administracion del Estado determinara la normativa técnica [basica de interés general y en
particular la relativa a sefalizacién y balizamiento de carreteras, asi como cualquier otra que
se derive del cumplimiento de los tratados y convenios, acuerdos y recomendaciones de

caracter internacional suscritos por Espaia.”

Asimismo dicha disposicién establece que "el sistema internacipnal de sepales de carretera se
aplicard en todas las carreteras del territorio nacional, con arfeglo a la legislacién del estado
sobre esta materia.” Ello implica que se implantaran, independientemente del organismo que
las gestione, en todas las carreteras de nuestro territorio aquellos convenios internacionales,

suscritos por Espafia, que afecten a la sefalizacidn.
La mayoria de las Comunidades son conscientes de la importancia de que exista coherencia
entre la senalizacidn de las distintas redes por lo que en sy legislacién se ve reflejada, al

menos tedricamente, dicha filosofia.

Valga como ejemplo el parrafo contenido en la introduccidh de las "Recomendaciones de

Sefializacién Vertical de la Comunidad de Madrid"”.
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".. por otra parte la existencia en la actualidad de un borrador
Senalizacion vertical elaborado, y de hecho aplicado, por el Ministey
Medio Ambiente (sic), aconseja que las normas de semalizacién que|

pertenecen a |z Red de Interés Ceneral del Estado sean coherentes ¢

e Norma Técnica, la 8.1-1C, sobre
io de Obras Pblicas, Transportes y
se apliquen en las carreteras que no

n las contenidas en dicho borrador”
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3 Alcance de las recomendaciones

Debido a fas circunstancias que se exponen a continuacion, el
que se emiten, se limitard a la Red de Carreteras del Estado.

planteamiento bésico del sistema de guiado aunque si lo

dlcance de las recomendaciones
Asimismo éstas no afectardn al

hardn en la determinacién de

distintos aspectos de éste, como pueden ser los criterios seguidos a la hora de definir los

puntos caracteristicos, tanto primartos como secundarios.

3.1 Red

La Ley de Carreteras de 1988 establecié el reparto competencial establecido en los articulos

148 y 149 de la Ley Fundamental, y determiné que parte de lafred del Estado se distribuyera

entre las 17 Administraciones Autondmicas. El Estado se resgrvé competencia vy titularidad

sobre 20.000 km y otros 60.000 pasaron a ser gestionados porlas Comunidades Auténomas.

El criterio de distribucién de competencias que se establecio ep la Constitucion es un criterio

sencillo, de cardcter material o fisico. El Estado tiene competencia exclusiva sobre itinerarios

de interés general o cuya realizacién afecte a mas de una
establece el articulo 149.1.24; y las Comunidades Auténomas
exclusivas sobre aquellas carreteras cuyo itinerario se desarro

de la respectiva Comunidad Auténoma, en virtud del articuto

Comunidad Auténoma, segtin
asumen competencias también
le integramente en el territorio

148.1.

De lo anterior se deduce que tnicamente las carreteras perterfecientes a la Red de Carreteras

del Estado tienen su origen y destino en Comunidades distiTtas, por lo que si se pretende

realizar un andlisis profundo de la sefalizacién orientativa g
distancia éste se debera centrar, exclusivamente, en la sefaliza

de Carreteras del Estado.

32 Sistema de guiado

El sistema de guiado, basado en la sefalizacién de nodos pri

pesar de sus defectos, el mds adecuado para la sefalizacig

e afecta a recorridos de larga

ridn que se encuentra en la Red

marios y secundarios, resulta, a

bin de nuestras carreteras. No
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olvidemos que todos los paises de la UE, excepto Francia, ba

en el sistema antes mencionado.

san su sefalizacion orientativa

Por ello se entiende que no se deberdn cuestionar los pringiptos bdsicos de sefializacién

existentes; se tratara en este estudio de proponer nuevos crits
los puntos caracteristicos, tanto para los nodos primarios cq

MUestro pais.

3.3  Principios del sistema de guiado

331 Determinacién de puntos caracteristicos

La norma espafiola de senalizacién vertical (Instruccién 8.
caracteristicos, tanto primarios como secundarios, correspong
la red viaria y accidentes geogréficos relevantes (puertos d
También se podrin considerar como andlogos a los py
localizaciones que presten un servicio piblico de interés

estaciones de ferrocarril, etc)..

En principio no parece conveniente alterar las condiciones qud

caracteristico, tanto primario como secundario, ya que cor

brios para la determinacién de

mo secundarios existentes en

1 IC) sehala que los puntos
lerdn a poblaciones, nudos de
e montana, desfiladeros, etc).
ntos caracteristicos, aqueflas

eneral {aeropuertos, puertos,

determinan que un punto sea

las actuales condiciones son

satisfechas la mayoria de las necesidades informativas que los ¢onductores pueden requerir.

332 Seleccién de puntos caracteristicos

Sin embargo si resultard necesario modificar de algin modo

punto caracter{stico debe colocarse en cada tramo.

el criterio que determina qué

Se da la circunstancia de que en un mimero importante de sefiales el punto caracteristico

primario que figura no satisface las exigencias informativas |de gran nimero de viajeros,

sobre todo los que efectian trayectos de largo recorrido.
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Una situacion muy grafica de la circunstancia antes menciondda es el que se produce en la
sefializacion de acceso desde Madrid a la N-IV {carretera def Andaluda). El conductor que
pretende acceder a la N-IV se encuentra con paneles que contiene el mensaje: N-IV
OCANA FEsta informacién no es [a mds apropiada, va que ¢n muchos casos el conductor
desconoce el n° de carretera que le llevara a su destino por ¢ que el rétulo N-IV puede no
resultarle suficiente. Deberia entonces recurrir a la informaion adicional suministrada, el
rotulo OCANA Fn muchos casos esta informacién adiciona| seguira siendo insuficiente ya
que muchos conductores no habituales desconocen que dicha localidad se encuentra en la

carretera de Andaluda.

Este es solo un ejemplo de los muchos que podemos enconftrar en nuestras carreteras. La
solucién pasa por una adecuada seleccién de los puntos caracteristicos primarios,
seleccionando tinicamente aquéllos verdaderamente significativos y representativos para los

conductores que circulan por nuestras carreteras.
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4 Integracién de sisternas de sefalizacidn

Es evidente que el mensaje transmitido por la sefalizacién debe ser claramente comprendido

por cualquier usuario, independientemente de su nacionalid

id o cultura. Ello conlleva la

necesidad de mantener una cierta uniformidad en los critenps empleados en los distintos

paises. Este aspecto serd tenido muy en cuenta a la hora de ¢mitir las recomendaciones del

presente informe.

41 Primeros pasos hacia la integracién

La integracién de los distintos sistemas de sefalizacién es im

prescindible para garantizar la

“interoperabilidad” de las redes de carreteras de los disgintos paises. Los gobiernos,

conscientes de la importancia de ésta, han dado numerosos pa

interoperabilidad. Los més importantes han sido:

411 Convenio Internacional en Ginebra (1931)

Con objeto de unificar la reglamentacién internacional en mat
un primer Convenio Internacional en Ginebra sobre unifica

firmado el 30 de Marzo de 1931, y aprobado condicionaln

marzo de 1933

412 Convencidn sobre Seguridad Vial (1952)

El 19 de Septiembre de 1949 se firma, también en Ginebra, un
sobre Sefializacién, integrada posteriormente en una “ConV

firmado por 88 paises, y que entré en vigor en 1952,

413 Protocolo de la Conferencia Furopea de Ministros de |

s0s en aras de conseguir dicha

eria de senalizacién se celebrd
rién de sefales en carreteras,

ente por Espaita por Ley de

nuevo Convenio Internacional

encién sobre Seguridad Vial”

[ransportes {CEMT) (1953)
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Posteriormente se firma en Bruselas, el 17 de octubre de 1953, |el Protocolo de la Conferencia

Furopea de munistros de Transportes (CEMT), que agrupa

1 18 paises europeos entre los

que estd Espana, asistiendo también a la misma como observaflores Australia, Japén, Canadé

y los Estados Umdos. Entre los temas tratados en esta Cgnferencia esta, ademds de los

directamente relacionados con una politica general de transporte interior, la prevencién de

accidentes, en el marco de una legislacién uniforme en los

sefializacién vial.

414 Convencién de Viena {1968}

En el afic 1968 se inaugura en Viena bajo los auspicios

campos de la circulacién y la

de las Naciones Unidas, una

Conferencia sobre la Circulacién y sefializacion vial, denomingda generalmente “Convencién

de Viena", en la que intervienen 18 paises europeos, entre ellos Espafa, completada

posteriormente mediante un acuerdo firmado en Ginebra en 1971 Sus acuerdos se aplican en

todos los paises europeos y en la mayoria de los paises de Africa y Asia

El texto refundido de ambos acuerdos, que no tiene nawuraleza juridica, sino sélo de

coordinacidn de disposiciones, se divide en dos partes:

® Parte 1°, dedicada a las reglas de circulacién vial, y

o Parte 2% en al que se recogen una serie de reglas de sefializacién vial, completadas

con varios Anejos descriptivos,

La parte 2° incluye nueve anejos descriptivos de sefiales: los primeros siete especificos de las

diferentes sefales que se acuerdan, el octavo dedicado a las

reproduccién en color de las sefiales, simbolos v paneles inclu

En la parte formal del acuerdo, se indica que los paises contr
plazo méximo de cuatro afios, a reemplazar o completar cu
conforme con algunas de las caracteristicas acordadas. Tambi

de diez aiios para llegar 2 una total uniformidad en la sefaliza

marcas viales, v el noveno a la

dos en los siete primeros.

Atantes se comprometen, en un
nlquier parte de sus senales no
£n se acuerda un plazo maximo

Cion.
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Se consenstan senales de advertencia de peligro, de reglament

para la uniformidad de la sefalizacién:

acién y de indicacion.

Dentro de estos acuerdos, se encuentran una serie de recomendaciones a los paises firmantes

Las sefiales deberan situarse siempre de forma que sepn ficilmente reconocidas por

los conductores. Habitualmente se situaran del ladag

sentido de circulacién, debiendo ser repetidas en el

de la via correspondiente al

lado opuesto cuando ciertas

condiciones locales de la circulacién pudieran impedir su correcta visibilidad por

algunos usuarios.

Las senales deberdn ser siempre advertidas con tiempo suficiente, para lo cual las

dimensiones serdn las adecuadas a la velocidad de la vi

a. En principio, se recomiendan

cuatro categorias de dimensiones: pequefas, normales, grandes y muy grandes,

admitiéndose las pequefas cuando las condiciones

colocacién de una senal de tipo normal.

A fin de facilitar el reconocimiento de las sefiales por

de superficie no permitan la

la noche, se recomienda que,

principalmente las de advertencia de peligro y de reglamentacion, estén iluminadas o

bien estén provistas de liminas reflectantes.

Para facilitar la comprensién internacional de los difefentes mensajes, el sistema de

sefializacion definido por la presente Convencién se bdsa en la adopcién de formas y

colores caracteristicos para cada categoria de sefales

recomendando cada vez que

sea posible, la adopcién de simbolos que sean ficilmgnte entendibles por todos los

usuarios, en vez de inscripciones.

Acuerdo Europeo sobre los grandes itinerarios de

(1975)

trafico internacional — AGR
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En dicho acuerdo se configuré la numeracién internactonal de carreteras (International Road

Numbering) vigente en la actualidad en los grandes itinerar

XX).

0s europeos (nomenclatura E-

Dicho sistema de numeracion esta basado en los siguientes principios:

e Los itinerarios principales AGR orientados segin la direccién este-oeste se

numeran mediante decenas completas, comenzando por el E-10 en el norte de

Furopa y finalizando con el E-00 en el sur.

e los itinerarios principales AGR orientados segun la direccién norte-sur se

numeran mediante E-x5, comenzando por el E

finalizando con el E-85 en el este.

e Los itinerarios secundarios AGR orientados sej

numeran mediante nimeros pares {excluyendo las
en el norte de Europa v finalizando con el E-94 en
e Los itinerarios secundarios AGR orientados se
numeran mediante ndmeros impares {excluyendo |

01 en el oeste de Europa y finalizando con el E-79

416 Definicién de la Red Transeuropea de Carreteras (TE

Se refleja en el articulo 129 del Tratado de la Uniodn, firmado

Cuando la red TERN se convierte en elemento fundamental
para todos los paises de la UE, segin voluntad expresa de
Comision Europea crea el grupe Autopistas y diversos Cg

toda la problemitica de la red TERN. Dentro del grupo Ay

05 en el oeste de Furopa y

pin la direccidn este-oeste se
E-x0), comenzando por el E-04
el sur.

gin la direccién norte-sur se
as E-x5), comenzando por el E-

en el este.

RN)

e Maastrich.

para la cohesién y accesibilidad

todos los paises miembros, la
mités de trabajo que abarcan

topistas, el comité o grupo de

accion START fue el encargado de redactar un documento de posible armonizacién de tipos

y definicién de las diversas carreteras de la red TERN, armonizaciones de caracteristicas

geométricas, mantenimiento, sistemas de sefializacién e ir

emergencias, turismo y actividades culturales y de ocio. H

formaciones sobre el trafico,

inalmente el grupo de accién

START propuso una serie de medidas, unas aceptadas por [la mayoria de los paises, otras
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discutidas, y las mas polémicas fueron apartadas. Dicho documento fue entregado al grupo

Autopistas en 1994 pero lamentablemente todavia no se h

contenidas.

42 Ventajas de la integracién

an aplicado las directrices alli

Una de las principales condiciones de una buena sefzlizacidn es la uniformidad. El

cumplimiento de esta premisa en nuestro pais es harto complicado ya que tenemos, al

menos, cuatro administraciones de carreteras: la estatal, la au
cabildos, y la local. Si bien estd legislado que la sefali

administracién puede publicar una norma o, al menos, unas re

onémica, la de diputaciones y
zacién debe ser tnica, cada

romendaciones de sefializacién

y, lo que es peor, cada técnico responsable de un tramo de cafreteras puede interpretar a su

manera la norma vigente,

No obstante, y a pesar de las dificuitades, se ha avanzado de¢ forma notable en los tltimos

afios en el proceso de integracién de los sistemas de seializa
Europa. De hecho, se ha alcanzado la uniformidad en cuanto
peligro vy de reglamentacién, faltando por armonizar el tama

logrado adoptar un intervalo de valores admitidos).

Las ventajas que se obtendrfan con la armonizacién de la s

Unidn Europea se reflejarfan en los siguientes dmbitos:

e Socio-politico: la armonizacién significaria afianzar la

y borrar las diferencias nacionales, aspecto necesarig

cion de los distintos paises de
a la tipologia de las sefiales de

fio de éstas {dnicamente se ha

=halizacién en los paises de la

dentidad de la Unién Europea

para el éxito del proceso de

integracién en el que se hallan los miembros de la UE. La armonizacién no sélo es

deseada por la Comisién Europea por el afianzamient

o de la identidad, sino porgue

la situacién actual, tan desintegrada, sigue fomentando fas identidades nacionales

existentes y estas diferencias conviene eliminarlas, del

con los limites fronterizos.

mismo modo que se ha hecho

e Econémico: cuanto mayor sea la integracidn, mejorep seran las posibilidades de las

empresas para crecer y abarcar el mercado de la Unipn con lo que conseguiri, si la
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competencia es leal y no monopolista, reducir costeq de produccion y con ello los

precios.
Seguridad: a priori, resulta dificil evaluar los cuantita

pero éstos son evidentes. La IRF estima que la

ivamente efectos beneficiosos,

armonizacidn en materia de

sefalizacion vertical en la UE se traduciria en una disfninucidn del 20% en la tasa de

accidentalidad. En efecto, el que todos los conductdres, tanto de la UE como no,

vean que las sefales, su colocacién, los carteles, las
comunes, los colores, el guiado a través de toda la red|
son similares en toda la UE facilita la comprensio
fundamental para tomar la decisién adecuada
correspondientes en tiempo y forma, de manera g
trafico. Una mala percepcién de los mensajes tra
originar situaciones de peligro para los conductores.

Comodidad: si el conductor percibe informacién unif

fetras de nombres propios o
y el resto de las informaciones
h de los mensajes, lo que es

y realizar las maniobras
e no se perturbe el flujo del

smitidos al conductor puede

prme, es capaz de comprender

facilmente los mensajes, por lo que su conduccion resdlta mis relajada.
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5 Sistemas de guiado

5.1 Espana

El sistema aplicado en nuestro pais para orientar a los confluctores a través de nuestras

carreteras se basa en el guiado mediante referencias a nudos
dicho sistema el conductor encuentra sefalizados en el itinerar
que encontrara a su paso. Dichos nodos podran ser primarios
su enudad. Se tratan como nodos primarios las capitales d
nudos importantes y Jas grandes ciudades. Asimismo se consy

las poblaciones de menor rango, generalmente nudos de coney

52 Europa

El sistema aplicado para guiar a los conductores europeos a
que conforman todas las redes de un pais, es practicament

nuestro pafs: el guiado mediante sefializacién de nodos.

Dicho sistema consiste en fijar al menos una red principal ¢
generalmente estatal y unas redes secundarias, terciaria v
especialmente en la red principal, de largos itinerarios, el gu
principal o primario situado en el itinerario y se definen dichd
administrativas, ciudades grandes o nodos a los que con
importantes. Hasta ahora se consideraban como nodos p
fronterizos, aunque a partir de ahora, estos pueblos fronter
como secundarios, puesto que politicamente se ha apostado

supresion de tramites fronterizos.

Este sistema, con ligeras variantes o excepciones concretas a |

paises de la UE.

primarios o secundarios. Con
1o por el que circula los nodos
o secundarios dependiendo de
e provincia, las conexiones o
jeran como nudos secundarios

16n con carreteras nacionales.

ravés de la malla de carreteras

> el mismo que se emplea en

¢ grandes itinerarios, llamada
ocal. Dentro de cada red vy
ado se hace de nodo a nodo
ns nudos cuando son capitales
Huyen dos o mds carreteras
fimarios también los pueblos
1zos deberian considerarse ya

bor la cohesién territorial v la

h regla general, se aplica en 15

El pais que no sigue el criterio antes mencionado es Francia. Bl sistema francés de guiado se

basa en el concepto de polos de atraccion de trafico. Diclhos polos son clasificados de
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acuerdo a complejos criterios geograficos, asignandoles unos

grados y superponiendo los de

grado superior a los de grado inferior. Es decir, la sefalizacipn se realiza segtin criterios de

superficie, no de itinerarios. Dicha solucién es muy cartesiana
mayor nimero de mensajes en cada cartel, a veces 7 u 8, |

originar confusién en el conductor.

53 Estados Unidos

y tiene el inconveniente de un

b que en algunos casos puede

El sistema de guiado seguido en Estados Unidos estd basado también en el concepto de

puntos caracteristicos (control cities). La normativa americana que regula este aspecto es

muy genérica y tnicamente describe este aspecto en los siguientes términos:

“La sedalizacion de una autopista y los nodos| principales que en ella se

encuentran (control cities) deberan ser claramente

identificados mediante el uso

de sefalizacion orientativa apropiada. Los sudesivos paneles sitos en la

autopista deberan mantener una continuidad en la

informacion suministrada ast

como ser consistentes con la informacion contenidg en la cartografia existente.”

Articulo 2E.12 Designation of destinations. Guide Signs — Freeways and

Expressways.

A pesar de la similitud del planteamiento bésico del sistem

h de guiado americano con el

empleado en nuestro pafs existen algunas diferencias que mergcen ser destacadas.

La sefializacién orientativa transmite al conductor dos inform

e Numeracion de la carretera.

e Puntos caracteristicos.

En nuestro pafs, el conductor muestra cierta tendencia a guia
mediante los puntos caracteristicos. Es comtin en nuestro pai
punto de destino en lugar de por su numeracion (carreter
Valencia, carretera de Barcelona, etc). Este hecho se refleja er
senalizadores, en los que, la informacién de los puntos g

relevancia que la numeracion de fa carretera.

sciones diferenciadas:

rse, en la mayoria de los casos,
nombrar las carreteras por su
a de La Corufia, carretera de
1 el disefio de nuestros paneles

aracteristicas adquiere mayor
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Esto no sucede del mismo modo en Estados Lnidos. En este
recorndo se guian fundamentalmente mediante la numeracion
traduce en que se asigne a la numeracidn de la carretera un

denominacién del punto caracteristico. Fn la configuracion d

pais los conductores de largo
de la carretera. Este hecho se
apel preponderante frente a la

¢ dicho sistema de numeracién

los americanos se enfrentaron a un problema similar al que ngs enfrentamos en nuestro pais,

la existencia de distintos organismos con competencias sobre garreteras.

No obstante, la magnitud de su problema es considerablemente mayor, va que, a diferencia

de lo que ocurre en nuestro pais, los carreteras principales de
son gestionadas por las autoridades de los distintos Estados
que este hecho motivaria una heterogeneidad del itinerario,

nacional impidié que esto sucediese. Dicha legislacid

largo recorrido (interestatales)
que atraviesan. Podria parecer
pero una adecuada legislacidén

h contemplaba también el

establecimiento de una numeracién, adicional a la asignada por cada Estado, para la

designacién de la ruta de largo recorrido.

La solucién adoptada para evitar la falta de continuidad en 13 nomenclatura de los distintos

tramos que integran un itinerario de largo recorrido es muy similar a la que se estd

empleando en la UE para la designacién de las redes europ

convenio AGR).

Este problema no se manifiesta con toda su plenitud en nues

eas (nomenclatura surgida del

tro pafs, ya que los itinerarios

de largo recorrido estin gestionados, aunque atraviesen didtintas Comunidades, por un

dnico organismo: la Direccion General de Carreteras del Mi

s6lo es aplicable una Unica normativa, con lo que se consigue |

nisterio de Fomento. Por ello,

h continuidad deseada.
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6 Recomendaciones

Una vez efectuado un analisis exhaustivo de la legislacion, etc

se ha procedido a efectuar un

andlisis de la totalidad de las indicaciones contenidas en la seflalizaciéon orientativa de {a Red

de Carreteras del Estado para comprobar su idoneidad.

Se ha estimado que la sefalizacion orientativa de una deferminada carretera es idénea

cuando la informacion que ofrecen satisface las necesidades

conductores.

El actual sistema de sehalizacién orientativa existente en la

basado en el sistema de la sefializacién de puntos caracteristi

del mavor nimero posible de

Red de Carreteras del Estado,

ros, es adecuado, pero precisa

de una profunda revisién que permita adecuarlo a las exigencias reales de los conductores.

Es objeto de este estudio efectuar dicha revisién, que se hi Hevado a cabo siguiendo el

siguiente proceso:
1. Andlisis de la demanda.

2. Adecuacion de la sefializacidn existente a la demandada.

3. Rectificaciones propuestas a la sefializacion existente.

6.1 Analisis de la demanda

La descripcion de la demanda de transporte se realiz

n con miultiples indicadores.

Puntualmente el mas caracteristico es la INTENSIDAD MEDIA DIARIA (IMD) que recoge

el nimero de vehiculos que atraviesa el dia medio del afo ca
indicador de la demanda, mucho mis significativo desde |
volumen de vehiculos que se mueven entre cada dos puntos
origen-destino medidos en vehiculos/dia, viajeros/dia o tone
realizando encuestas O-D (Origen-Destino) pero sélo de una

a cabo en 1989,

fa seccién de carretera. Otro
1 Optica del transporte, es el
y que constituye los flujos de
adas/dia. Desde 1960 se viene

forma generalizada se llevaron
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A pesar de la valiosa informacién que aportan las encuestd

s O/D no se han continuado

claborando de forma sistemdtica. Entre las razones parp la falta de continuidad se

encuentran, con toda probabilidad, el enorme esfuerzo pue éstas suponen, la escasa

rentabilidad de éstas unida a la escasez de recursos presupuest

Para vehiculos ligeros se efectuaron simultineamente 55 ef
entorno urbano con un total de 55000 entrevistas, que e

345.000 vehiculos ligeros en desplazamientos interurbanos.

Ademds del origen-destino del viaje se obtenia el motivo del

de vehiculo y combustible, etc.

arios.

cuestas en zonas alejadas del

.pansionadas, representaban a

viaje, iimero de viajeros, tipo

Una vez procesados los datos obtenidos en dicha encuesta se procedié a representar

grificamente sobre mapas los flujos interprovinciales mas
Comunidades analizadas destacan dos polos, Madrid y B4

difusores de la actividad.

En los gréificos que se muestran a continuacién se han reflejal

de vehiculos ligeros y su crecimiento, asi como la representaj

representativos. De todas las

rcelona, como generadores y

do los flujos interautonémicos

tividad de los datos. En todos

ellos los flujos mis importantes se producen con las comunidades préximas. Destaca en

todos ellos la fuerte relacién con Madrid.

A continuacién se adjuntan los mapas relativos a las distintas §

Comunidades.
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6.1.1 Andalucia
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6.1.4 Cantabria
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6.2 Comprobacion de la adecuacién de la

existente a la demandada

sefalizacidon orientativa

Una vez obtemidos los flujos de trafico entre Comunidadeq més importantes se procedié a

comprobar que dichos flujos estaban contemplados d

orientativa existente,

Para ello se sigui6 el siguiente proceso:

1. Determinacién de las carreteras que contienen los tr.

dominantes interautondémicos.

chidamente en la sefializacién

mos canalizadores de los flujos

2. Comprobacién de que la sefalizacién orientativa de las carreteras contemplan y

sefializan convenientemente los flujos dominantes de

rectados.

621 Determinacién de las carreteras que contienen los tramos canalizadores de los flujos

interautondmicos

Tras un minucioso andlisis se determinaron las carretefas que contienen los tramos

canalizadores de los flujos interautondmicos. Estas, agrupadas segiin la Comunidad de

origen, son las siguientes:

6.2.1.1 Andalucia

Comunidad Destino:

Tréansito a través d¢:

MADRID N-IV
MURCIA N-340; A-92
EXTREMADURA N-432; N-630; N-435

CASTILLA-LA MANCHA N-322; N-420; N-I
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6.2.1.2 Aragon

A S i e A R

Comunidad Destino:

Transito a través dg:

CATALUNA N-230; N-240; N-420
NAVARRA N-240: N-232: A-68: A-15
MADRID N-II

COMUNIDAD VALENCIANA N-232; N-234

6.2.1.3 Asturias

Comunidad Destino: Transito a través de:

CASTILLA-LEON A-66; N-630; N-615
CANTABRIA N-634; A-8; N-63]3
MADRID A-66; N-630

6.2.1.4 Cantabria

Comunidad Destino: _ Transito a través de:
ASTURIAS N-634; A-8
CASTILLA-LEON N-611; N-623; N-429
MADRID N-623; N-629

6.2.1.5 Castilla-Leon

Comumidad Destino: Transito a través d¢:
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MADRID N-VI; N-I; N-110;|N-111; N-122
ASTURIAS N-630; N-625

'PAIS VASCO N-I

EXTREMADURA N-110; N-630

6.2.1.6 Castilla-La Mancha

Comunidad Destino:

Transito a través dp:

VALENCIANA N-111; N-322; N-430
MADRID N-H; N-III; N-IV; N-401
MURCIA N-301

6.2.1.7 Cataluna

TR

Comunidad Destino:

Transito a través de:

VALENCIANA A-7; N-340
ARAGON N-152; N-II; N-230; N-240; N-211; N-420
MADRID N-II

6.2.1.8 Extremadura

éo ldad Destlg; 1B Tran a través de:
MADRID N-V
CASTILLA-LEON N-110; N-630
ANDALUCIA N-432; N-435; N-430

6-46




ANALISIS CRITICO §

E LOS CRITERIOS OE SENALIZACION ORIENTATIVA

6.2.1.9 Galicia

Comunidad

Transito a través d

CASTILLA-LEON

A-7; N-340

MADRID

N-152; N-IT; N-234
_l

D; N-240; N-211; N-420

6.2.1.10

Madrid.

Comunidad Destino:

Transito a través dé¢:

CASTILLA-LEON

N-I; N-II; N-VI

VALENCIANA N-III

CASTILLA-LA MANCHA N-III; N-IV: N-V; N-401
ANDALUCIA N-IV

6.2.1.11 Murcia

Comunidad Destino: Trénsito a traveés dg:

VALENCIANA N-340; N-332; N-344

CASTILLA-LA MANCHA N-301

ANDALUCIA N-340; N-342 B
6.2.1.12 Navarra

Comunidad Destino:

Transito a través da:

ARAGON

N-240; N-232; A-68; A-15

CATALUNA
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6.2.1.13 La Rioja

Comunidad Destino:

Transito a traves de:

CASTILLA-LEON

N-120; N-111; N-

ARAGON N-232; A-68
CATALUNA N-232; A-68; N-1I
6.2.1.14 Comunidad Valenciana

Comunidad Destino:

Transito a través d

MURCIA

N-340; N-332

CATALUNA

A-7; N-340

CASTILLA-LA MANCHA

N-III; N-322; N-4

30

MADRID

N-III

6.2.1.15

Pais Vasco

Comunidad Destino:

Transito a través de:

DO G OGOOGEO OO0 EEOGOOOOCEOPSOPOESESISIONOEOCTONOEOPOISIGSEOSEONOSTOCGEOIOTOIOSOIONOINDOIOGOIGOGOIOGOIOOSDOIPOEOEOETYS

CASTILLA-LEON N-I
MADRID N-I
CATALUNA N-II; A-68
ARAGON A-68

6.3 Rectificaciones propuestas
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En los casos en los que se comprobd que las carreteras que
contienen indicaciones suficientemente claras, se procedio a 1

el fin de complementar la informacién existente.

Tras el analisis de la problemitica detectada se observé que

deficientes podian solucionarse adoptando los siguientes critq

e Restringiendo la categoria de nombre primay
provincia y nticleos de poblacidn muy significativ
e Dando prioridad a los nombres primarios que

frente al resto en un determinado trayecto.

Aplicando los criterios antes mencionados, y teniendo comgd

canalizan flujos dominantes no

u estudio con profundidad con

gran parte de las sefializaciones

rios:
io tnicamente a capitales de

OS.

designan capitales de provincia

» fin dltimo la adecuacién de la

sefializacion orientativa a los flujos entre Comunidades detectados se ha procedido a

proponer las siguientes modificaciones a la sefializacion orien

pertenecientes a fa Red de Carreteras del Estado:

rativa instalada en las carreteras
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NADELA)

MADRID- VILLALBA A CORUNA

VILLALBA |

BENAVENTE-LA |ASTORGA LUGO LA BANEZA LA BANEZA
BANEZA LA CORUNA A CORUNA

LA BANEZA —|ASTORGA LUGO |- ASTORGA
ASTORGA LA CORUNA A CORUNA

| ASTORGA- PONFERRADA LUGO VARIOS PONFERRADA
PONFERRADA LA CORUNA A CORUNA

PONFERRADA.- LUGO LUGO OURENSE
ENLACE N-120 LA CORUNA A CORUNA

ENLACE N-120 -{LUGO LUGO VARIOS

LUGO  (ENLACE|LA CORUNA A CORUNA
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[LUGO  (ENLACE
NADELA) —
ENLACE N-640

LA CORUNA

A CORUNA

VARIOS

SANTIAGO
OVIEDO

ENLACE N-640 -
ENLACE N-634
(PORTOBELLO)

LA CORUNA

A CORUNA
SANTIAGO

VARIOS

ENLACE N-634
(PORTOBELLO)
BETANZOS
(COIROS)

LA CORUNA

A CORUNA

BETANZOS

BETANZOS
FERROL

BETANZOS
(COIROS) —
ENLACE A9

LA CORUNA
SANTIAGO

A CORUNA

VARIOS

AT

TN A O A O
LINLACUL A7 -

ENLACE N-550

VARIOS

ARTEIXO

ENLACE N-550
ARTEIXO

VARIOS

ARTEIXO

51



ANALISIS CRITICO DE LDS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA
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ARTEIXO ~1LUGO LUGO VARIOS SANTIAGO
ENLACE N-550 MADRID MADRID

FERROL
'ENLACE N-550 -|LUGO LUGO VARIOS FERROL
BETANZOS MADRID MADRID
BETANZOS _|LUGO LUGO GUITIRIZ OVIEDO
ENLACE N-634 | MADRID MADRID
(BAAMONDE)
ENLACE N-634 [LUGO LUGO VARIOS
(BAAMONDE) - |MADRID MADRID
ENLACE CEAO
ENLACE CEAO -|PONFERRADA MADRID VARIOS PONFERRADA
PONFERRADA MADRID
PONFERRADA——PONFERRAPA EHGO VARIOS ASTORGA
ASTORGA MADRID A CORUNA
ASTORGA - ASTORGA MADRID VARIOS LA BANEZA
LA BANEZA MADRID

LEON
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

LA BANEZA - |BENAVENTE MADRID --- BENAVENTE
BENAVENTE MADRID

(ENLACE N-630)

VILLALBA — MADRID MADRID VARIOS VILLALBA
MADRID
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

SEVILLA - HUELVA HUELVA
ENLACE N-435
ENLACE N-435 - HUELVA HUELVA
ENLACE N-431 PORTUGAL
ENLACE N-431 - HUELVA HUELVA
HUELVA
- —_
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

ENLACE M-30 - BURGOS
PUERTO DE

SOMOSIERRA

PUERTO DE | BURGOS SEGOVIA ARANDA DE|ARANDA DE
SOMOSIERRA - BURGOS DUERO DUERO

ENLACE N-110 A

SEGOVIA

LERMA — BURGOS BURGOS

ENLACE N-620

ENLACE N-620 —|VITORIA VITORIA

ENLACE A-1|BILBAO LOGRONO

(PEAJE) LOGRORNO
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIVS DE SENALYZACION ORIENTATIVA

ENLACE A-l
(PEAJE) -
ENLACE N-120

VITORIA-BILBAO

VITORIA
LOGRONO

ENLACE N-120 —
ENLACE DEL
AERODROMO

VITORIA-BILBAO

VITORIA

ENLACE DEL
AERODROMO -
BRIVIESCA

VITORIA-BILBAO

VITORIA

BRIVIESCA

BRIVIESCA

BRIVIESCA - INT.
N-232 (CUBO DE
BUREBA)

VITORIA-BILBAO

VITORIA

MIRANDA
EBRO

DE

PANCORBO

INT. N-232 (CUBO

I

VITORIA-BILBAO

VITORIA

MIRANDA

DE

PANCORBO

PE—BUREBA——
INT.N-232
(PANCORBO)

EOGRONO

EOGRONO

EBRO

INT. N-232
(PANCORBO) -
MIRANDA DE
EBRO

VITORIA-BILBAO

VITORIA

MIRANDA
EBRO

DE

MIRANDA
EBRO

DE
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

MIRANDA DE | VITORIA VITORIA
EBRO - L. P.|BILBAO-
ALAVA LOGRONO
TRAMO MOTIVO
BRIVIESCA-
ENLACE el BURGOS BURGOS PUFTRTO DE LA
RUBENA MADRID BRUJULA
ENLACE DE | MADRID BURGOS
RUBENA — ENLACE | VALLADOLID MADRID
DEL AERODROMO |CENTRO DE | VALLADOLID
CIUDAD
ENLACE DEL [ MADRID MADRID
AERODROMO - |VALLADOLID VALLADOLID
ENLACE N-120 CENTRO DE
CIUDAD
ENLACE N-120 -|MADRID MADRID
ENLACE A-1 VALLADOLID VALLADOLID

o7



ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

N-110 A SEGOVIA

ENLACE A-1 - MADRID MADRID LEON
PENETRACION DE|VALLADOLID VALLADOLID SANTANDER
CORTES

PENETRACION DE|MADRID MADRID

CORTES — ENLACE VALLADOLID

N-620

ENLACE N-620 —|MADRID MADRID

ENLACE N-234 SORIA

'ENLACE N-234 —-|MADRID MADRID LERMA LERMA
LERMA

ARANDA DE |MADRID MADRID ARANDA DE [ SEGOVIA
DUERO - DUERO

BOCEGUILLAS

BOCEGUILLAS MADRID MADRID PUERTO —DETSEGOVIA—
ENLACE N-110 A SOMOSIERRA

SORIA

ENLACE N-110 A|MADRID MADRID PUERTO DE

SORIA - ENLACE|SEGOVIA SEGOVIA SOMOSIERRA
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

PUERTO DE MADRID
SOMOSIERRA -
ENLACE M-30

o9



ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

MADRID (ENLACE|ZARAGOZA ZARAGOZA

M-30) - ENLACE|AEROPUERTO BARCELONA

AEROPUERTO AEROPUERTO

ENLACE ZARAGOZA ZARAGOZA ALCALA DE |ALCALA DE
AEROPUERTO  -|BARCELONA HENARES HENARES
ALCALA DE

HENARES

ALCALA DE | ZARAGOZA GUADALAJARA  |---

HENARES —~|GUADALAJARA |ZARAGOZA

ENLACE N-320 BARCELONA

(AZUQUECA)
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZAUCION ORIENTATIVA

[ENLACE N-320[ZARAGOZA GUADALAJARA |-

(AZUQUECA) —| GUADALAJARA |ZARAGOZA

ACCESO A |CUENCA BARCELONA

GUADALAJARA CUENCA

ACCESO A|ZARAGOZA ZARAGOZA ]
GUADALAJARA -|CUENCA BARCELONA

ENLACE N-320 CUENCA

(CUENCA)

ENLACE N-320|ZARAGOZA ZARAGOZA TORIJA

(CUENCA) - BARCELONA

ENLACE N-204

(ALMADRONES)

ENLACE N-204 | ZARAGOZA ZARAGOZA ALCOLEA  DEL|ALCOLEA  DEL
ALMADRONES) BAREELONA PINAR PINAR

ALCOLEA DEL

PINAR

ALCOLEA DEL |ZARAGOZA ZARAGOZA MEDINACELI MEDINACELI
PINAR - BARCELONA

MEDINACELI
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DF SENALLZACION ORIENTATIVA

ENLACE DE SANT
FELIU DE
LLOBREGAT

MEDINACELI ~|ZARAGOZA ZARAGOZA VARIOS CALATAYUD
CALATAYUD BARCELONA

CALATAYUD - LA|ZARAGOZA ZARAGOZA LA ALMUNIA DE|LA ALMUNIA DE
ALMUNIA DE BARCELONA DONA GODINA DONA GODINA
DONA GODINA

LA ALMUNIA DE|ZARAGOZA ZARAGOZA -

DONA GODINA - BARCELONA

LENLACE N-232

ENLACE N-232 -|ZARAGOZA BARCELONA

ENLACE N-330 HUESCA

MARTORELL —|BARCELONA BARCELONA MOLINS DE REI MOLINS DE REI
ENLACE DE GIRONA

MOLINS DE REI

ENLACE DESANT—FELIU—DE-BARCELONA

MOLINS DE REI -|LLOBREGAT GIRONA
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ANALISIS CRITICO DE L0OS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

'ENLACE DE SANT|BARCELONA PUERTO AEROPUERTO
FELIU DE

LLOBREGAT -

ENLACE DE

RONDA DE DALT

ANLACE DE |BARCELONA PUERTO

RONDA DE DALT -

PUERTO DE

BARCELONA

TRAMO MOTIVG
- MONGAT —GIRONA GIRONA VARIOS MATARO
MATARO
MATARO — | GIRONA GIRONA VARIOS MALGRAT DE
MALGRAT DE MAR MAR
MALGRAT DE MAR | GIRONA GIRONA AEROPUERTO
— GIRONA
'GIRONA —| FRANCIA PERPIGNAN FIGUERES FIGUERES J
FIGUERES
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ANALISIS CRITICC DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

FIGUERES - LA |FRANCIA PERPIGNAN LA JONQUERA  |LA JONQUERA
JONQUERA

LA JONQUERA - |FRANCIA PERPIGNAN

FRANCIA

GIRONA — ENLACE | BARCELONA BARCELONA MALGRAT DE | AEROPUERTO
AEROPUERTO AEROPUERTO MAR

'MALGRAT DE MAR |BARCELONA BARCELONA VARIOS MATARO
—~MATARO

MATARG —| BARCELONA BARCELONA VARIOS MONTGAT
MONTGAT

TRAMO
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

[PUERTO DE|SANT FELIU DE|TARRAGONA AEROPUERTO

BARCELONA - |LLOBREGAT LLEIDA

ENLACE RONDA

DE DALT

ENLACE  RONDA |SANT FELIU DE|LLEIDA TARRAGONA

DE  DALT - |LLOBREGAT ZARAGOZA

ENLACE DE SANT

FELIU DE

[LLOBREGAT |
ENLACE  SANT|VARIOS LLEIDA VARIOS MARTORELL

FELIU DE ZARAGOZA

LLOBREGAT -

MARTORELL

CALATAYUD - MADRID MADRID VARIOS MEDRNACEL —
MEDINACELI

ALCOLEA  DEL|GUADALAJARA |GUADALAJARA |VARIOS

PINAR ~|MADRID MADRID

(GUADALAJARA

GUADALAJARA - |MADRID MADRID ALCALA DE

AZUQUECA HENARES
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ANALISIS CRITICO DL LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

AZUQUECA ~-|MADRID MADRID ALCALA DE|ALCALA DE
ALCALA DE HENARES HENARES
HENARES
ENLACE CENTRO CIUDAD | MADRID
AEROPUERTO -
MADRID (M-30)
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

TARANCON - LA

VALENCIA VALENCIA LA ALMARCHA LA ALMARCHA
ALMARCHA ALBACETE
LA ALMARCHA -|VALENCIA VALENCIA VARIOS
ATALAYA DEL ALBACETE
CANAVATE
ATALAYA DEL | VALENCIA VALENCIA VARIOS MOTILLA DEL
CANAVATE - PALANCAR
MOTILLA DEL
PALANCAR
UTIEL - REQUENA |VALENCIA VALENCIA REQUENA REQUENA
ALMANSA
CHIVA - ENLACE|VALENCIA VALENCIA MANISES
A7 AEROPUERTO
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ANALISIS CRITICO DE L0S CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

|[ENLACE A7 —|VALENCIA VALENCIA MANISES AEROPUERTO -

MANISES AEROPUERTO ‘
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

ARANJUEZ
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MANZANARES

MADRID (ENLACE|OCANA CORDOBA ARANJUEZ

M-30) - DESVIO OCANA
ARANJUEZ

DESVIO ARANJUEZ |OCANA CORDOBA OCANA

— OCANA

OCANA — PUERTO |BAILEN CORDOBA VARIOS PUERTO LAPICE
LAPICE CORDOBA BAILEN

' PUERTO LAPICE —|BAILEN CORDOBA BAILEN
PUERTO  LAPICE|CORDOBA CIUDAD REAL

(ENLACE N-420) CIUDAD REAL

PUERTO  LAPICE |BAILEN CORDOBA MANZANARES MANZANARES
(ENLACE N-420) —|CORDOBA BAILEN
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

MANZANARES  —|BAILEN CORDOBA VALDEPENAS VALDEPENAS

VALDEPENAS CORDOBA BAILEN

'VALDEPENAS - LA |BAILEN CORDOBA VARIOS LA CAROLINA |
CAROLINA CORDOBA BAILEN

LA CAROLINA —|BAILEN CORDOBA VARIOS BAILEN

BAILEN (ENLACE|CORDOBA

N-323)

BAILEN (ENLACE|CORDOBA CORDOBA ANDUJAR ANDUJAR i R
N-323) - ANDUJAR SEVILLA

ANDUJAR —|CORDOBA CORDOBA VARIOS MONTORO

MONTORO SEVILLA

MONTORO —|VARIOS CORDOBA VARIOS BADAJOZ B
CORDORA SEVILLA

(ENLACE N-432—A

BADAJOZ)
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALLZACION ORIENTATIV A

CORDOBA SEVILLA SEVILLA GRANADA

(ENLACE N-432 A|MALAGA MALAGA

BADAJOZ) - | GRANADA CADIZ

CORDOBA

(ENLACE N-432

GRANADA)

CORDOBA SEVILLA SEVILLA -

(ENLACE N-432 | MALAGA MALAGA

GRANADA) - CADIZ

CUESTA DEL

ESPINO  (ENLACE

N-331)

CUESTA DEL |SEVILLA SEVILLA VARIOS ECIJA

ESPINOQ  (ENI.ACE CADIZ

N-331)- ECIJA

'ECLJA - CARMONA |SEVILLA SEVILLA CARMONA CARMONA
CADIZ

CARMONA —{SEVILLA SEVILLA AEROPUERTO

AERQPUERTO CADIZ
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

(TRES CAMINOS)

AEROPUERTO  —|SEVILLA SEVILLA

SEVILLA (SE-30) CADIZ

DOS HERMANAS |JEREZ CADIZ LOS PALACIOS LOS PALACIOS
(A-4) ~  LOS|CADIZ JEREZ
PALACIOS

LOS PALACIOS -|JEREZ CADIZ - LOS PALACIOS
EL CUERVO CADIZ JEREZ

EL CUERVO -|JEREZ CADIZ JEREZ

JEREZ DE LA|CADIZ

FRONTERA

JEREZ DE LA[VARIOS CADIZ PUERTO DE |PUERTO DE
FRONTERA - SANTA MARIA SANTA MARIA
PUERTO DE SANTA ALGECIRAS
MARKIA

PUERTO DE SANTA |CADIZ CADIZ PUERTO REAL PUERTO REAL
MARIA — PUERTO|ALGECIRAS ALGECIRAS
REAL (A-4)

PUERTO REAL (A-|CADIZ CADIZ SAN FERNANDO |ALGECIRAS

4) — ENLACE N-340 | ALGECIRAS SAN FERNANDO
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIGS DL SENALLZACION OKILNTATIVA

TRAMO MOTIVO
CADIZ -  SAN|SEVILLA SEVILLA SAN FERNANDO |SAN FERNANDO
FERNANDO ALGECIRAS ALGECIRAS
MALAGA
PUERTO REAL -|JEREZ SEVILLA PUERTO DE |PUERTO DE
PUERTO DE SANTA [SEVILLA SANTA MARIA SANTA MARIA
MARIA JEREZ,
PUERTO DE SANTA |JEREZ SEVILLA - JEREZ
MARIA - JEREZ DE [SEVILLA
LA FRONTERA
JEREZ DE LA|SEVILLA SEVILLA LOS PALACIOS AEROPUERTO )
FRONTERA- AEROPUERTO EL CUERVO
ENLACE
AEROPUERTO
'ENLACE SEVILLA SEVILLA LOS PALACIOS EL CUERVO
AEROPUERTO - EL
SUERVO N
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ANALISIS CRITICO DE 1LOS CRITERIOS DE $ENALIZACION ORIENTATIVA

EL CUERVO - LOS|[SEVILLA SEVLLA LOS PALACIOS LOS PALACIOS
PALACIOS

SEVILLA (SE-30) —|CORDOBA CORDOBA CARMONA AEROPUERTO
LAEROPUERTO CARMONA
AEROPUERTO  —|CORDOBA CORDOBA CARMONA CARMONA
CARMONA

ECUA — ENLACE N- | CORDOBA MALAGA LA CARLOTA

331 CORDOBA

'ENLACE N-331 -|CORDOBA CORDOBA LA CARLOTA

ENLACE N-432 A GRANADA

GRANADA

'ENLACE N-432 A|BAILEN MADRID BAILEN
GRANADA —| MADRID BADAJOZ
ENLACE—N-432—A- BADAJOZ

BADAJOZ

'ENLACE N-432 A|BAILEN MADRID VARIOS

BADAJOZ -|MADRID

MONTORO

IHONTORO —~|BAILEN MADRID VARIOS ANDUJAR
ANDUJAR MADRID BAILEN

74



ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

ANDUJAR —[BAILEN MADRID BAILEN
BAILEN (ENLACE |MADRID
N-323)
LA CAROLINA -|MADRID MADRID VARIOS VALDEPENAS
VALDEPENAS
'PUERTO  LAPICE [MADRID MADRID VARIOS OCANA
(ENLACE N-420 A
CUENCA) - OCANA
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERICS DE SERNALIZACION ORIENTATIVA

MADRID (M-30) —|TALAVERA BADAJOZ ALCORCON ALCORCON
ALCORCON TALAYERA

| ALCORCON — | TALAVERA BADAJOZ MOSTOLES MOSTOLES
MOSTOLES TALAVERA
MOSTOLES —| TALAVERA BADAJOZ NAVALCARNERO |NAVALCARNERO
NAVALCARNERO TALAVERA
NAVALCARNERO —| TALAVERA BADAJOZ VARIOS MAQUEDA
MAQUEDA TALAVERA
MAQUEDA ~| VARIOS BADAJOZ VARIOS TALAVERA
TALAVERA (INICIO

DE LA VARIANTE)
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

TALAVERA (INICIO | VARIOS BADAJOZ VARIOS NAVALMORAL DE
DE LA VARIANTE) LA MATA

—  NAVALMORAL TRUJILLO

EzLA MATA

NAVALMORAL DE|TRUJILLO BADAJOZ VARIOS TRUJILLO

LA  MATA  —|BADAJOZ CACERES
TRUJILLO

TRUJILLO - |MERIDA BADAJOZ VARIOS MIAJADAS
MIAJADAS BADAJOZ MERIDA
MIAJADAS - | MERIDA BADAJOZ TORREFRESNEDA |TORREFRESNEDA
TORREFRESNEDA |BADAJOZ MERIDA

(N-430) |
TORREFRESNEDA |MERIDA BADAJOZ VARIOS MERIDA

(N-430) — MERIDA [BADAIOZ

ESTE

'MERIDA ESTE - |MERIDA BADAJOZ

MERIDA (ENLACE [BADAJOZ SEVILLA

N-630 A CACERES)
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

MERIDA (ENLACE |BADAJOZ BADAJOZ VARIOS

N-630 A CACERES)|SEVILLA SEVILLA

- MERIDA OESTE

MERIDA OESTE - BADAJOZ N
BADAJOZ ESTE

BADAJOZ ESTE -|PORTUGAL LISBOA CACERES

ENLACE N-523 CACERES

'ENLACE N-523 - LISBOA

BADAJOZ OESTE

BADAJOZ OESTE —|PORTUGAL LISBOA ELVAS |
PORTUGAL

[TRAM - [MoTIvo

PORTUGAL -
BADAJOZ OESTE MADRID
BADAJOZ OESTE —|BADAJOZ MADRID CACERES
ENLACE N-523
ENLACE N-523 - MADRID
BADAJOZ ESTE
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

BADAIOZ ESTE —|MERIDA MADRID TALAVERA  LA|MERIDA
TALAVERA LA REAL
REAL
| TALAVERA LA MADRID -- MERIDA
REAL - MERIDA
OESTE

MERIDA OESTE - MADRID
MERIDA (ENLACE CACERES
N-630 CACERES)
LMERIDA (ENLACE |MADRID MADRID VARIOS TORREFRESNEDA
N-630 CACERES) -|CIUDAD REAL
TORREFRESNEDA
MIAJADAS - | MADRID MADRID VARIOS TRUJILLO

TRUJILLO ~|MADRID MADRID VARIOS MADRID
NAVALMORAL DE
LA MATA
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIDS DE SENALIZACION GRIENTATIVA

NAVALMORAL DE|TALAVERA MADRID VARIOS TALAVERA
LA  MATA  —|MADRID
TALAVERA (N-502
AVILA)
TALAVERA (N-502| VARIOS MADRID VARIOS MAQUEDA |
L AVILA) -
MAQUEDA
MAQUEDA —MADRID MADRID VARIOS NAVALCARNERO
NAVALCARNERO
"ALCORCON —|MADRID MADRID -
MADRID (M-30) CENTRO DE
CIUDAD
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION DRIENTATIVA

M-30 - M-40 AEROPUERTO AEROPUERTO - VICALVARO

TRAMO MOTIVO

M-40 — N-II MADRID “IMADRID | I ~ |AEROPUERTO

ZARAGOZA
N-1I _|MADRID AEROPUERTO o
AERQGPIIERTO -
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ANALISIS CRITICO E LOS CRITERIOS DU SENALIZ ACION ORIENTATIVA

SAN ESTEBAN DE|SEGOVIA SEGOVIA VARIOS AYLLON

GROMAZ -

@(LLON

AYLLON -RIAZA [|SEGOVIA SEGOVIA RIAZA RIAZA
MADRID

ENLACE NI —|SEGOVIA MADRID VARIOS

ENLACE N-110 A SEGOVIA

SEGOVIA

ENLACE N-110 A|SEGOVIA SEGOVIA VARIOS PRADENA

SEGOVIA -

\P_RADENA

ARCONES - | SEGOVIA SEGOVIA VARIOS ARCONES

COLLADO

HERMOSO
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION QRIENTATIVA

VILLACASTIN  —|VARIOS AVILA

AVILA (INT. N-501) SALAMANCA

AVILA (INT. N-501)| VARIOS PLASENCIA VARIOS TALAVERA )

— INT. N-502

ﬁ’r. N-502 - |PLASENCIA PLASENCIA VARIOS PIEDRAHITA

PIEDRAHITA

NAVACONCEIO - PLASENCIA

PLASENCIA

TRAMO MOTIVO
PIEDRAHITA - INT.

N-501

COLLADO SORIA SORIA VARIOS ARCONES

HERMOSO -

ARCONES

ARCONES ~|SORIA SORIA PRADENA PRADENA

PRADENA MADRID

' PRADENA —|SORIA SORIA VARIOS SANTO TOME o
ENLACE N-I MADRID
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

ENLACE N-1 -|SORIA | BURGOS - ARANDA DE
ENLACE N-110 A SORIA DUERO

SORIA

ENLACE N-110 A |SORIA SORIA --- RIAZA

SORIA - RIAZA
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

SORIA - SORIA|[SORIA LOGRONA

(INT. N-122) _

SORJA (INT. N-122) | SORIA LOGRONO PAMPLONA
— SORIA (INT. N- ZARAGOZA

111) TERUEL

TRAMO

SORIA  |SORIA MADRID -
(CIRCUNVALCION) BURGOS

. SORIA (INT. N- VALLADOLID

122)
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

BURGOS — INT. N-|LEON LEON VILLALVILLA

620° VALLADOLID

'VILLANUEVA DE|LEON LEON OSORNO MELGAR DE
ARGANA -~ FERNAMENTAL
MELGAR DE

FERNAMENTAL

INT. N-601 —{LEON LEON MANSILLA DE LAS
MANSILLA DE LAS MULAS

MULAS

ASTORGA — | ASTORGA LUGO BEMBIBRE
BEMBIBRE A CORUNA

BEMBIBRE —| ASTORGA LUGO PONFERRADA
PONFERRADA A CORUNA
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ANALISIS CRITICU DE LQS CRITERIOS UL SENALIZACION ORIENTATIVA

0000 0000COCOCOCOCBOCOIOOESES®

PONFERRADA  -|ASTORGA LUGO OURENSE
ENLACE N-VI A CORUNA
ENLACE N-VI — O MONFORTE DE|OURENSE O BARCO O BARCO
BARCO LEMOS MONFORTE
O BARCO - ARUA |MONFORTE DE|OURENSE ARUA A RUA
LEMOS MONFORTE
A RUA - QUIROGA |MONFORTE DE|QURENSE QUIROGA QUIROGA
LEMOS MONFORTE
QUIROGA —|MONFORTE DE |[OURENSE MONFORTE
MONFORTE DE | LEMOS
LEMOS
OURENSE - UNTES |OURENSE SIN POBLACION. | --- UNTES
SOLO
CARRETERA
UNTES — INT. N-541 | OURENSE VIGO
PONTEVEDRA
INT. N-541  -{VIGO SIN POBLACION. |RIBADAVIA RIBADAVIA
RIBADAVIA SOLO
CARRETERA
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIV A

CANIZA

SOLO CARRETERA

RIBADAVIA - A|VIGO SIN POBLACION. | LA CANIZA A CANIZA
CANIZA SOLO

CARRETERA
A CANIZA - |VIGO SIN POBLACION. [PONTEAREAS PONTEAREAS
PONTEAREAS SOLO

CARRETERA
PONTEAREAS - | VIGO SIN POBLACION. |PORRINO PORRINO
PORRINO SOLO

CARRETERA
TRAMO MOTIVO
'VIGO - ENLACE N- | ORENSE SIN POBLACION.|PORRINO PORRINO
550 (PORRINO) SOLO CARRETERA
ENLACE N-550| ORENSE SIN POBLACION. | PONTEAREAS PONTEAREAS
(PORRINO) - SOLO CARRETERA
PONTEAREAS
PONTEAREAS - A|ORENSE SIN POBLACION. |LA CANIZA A CANIZA
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION QORIENTATIVA

ENLACE AUTOVIA|BURGOS BURGOS

AUTONOMA - INT. VALLADOLID

N-601

OSORNO —|BURGOS BURGOS MELGAR DE
MELGAR DE FERNAMENTAL
FERNAMENTAL

MELGAR DE |BURGOS BURGOS MELGAR DE
FERNAMENTAL - FERNAMENTAL.
VILLANUEVA DE

ARGANA

L
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ANALISIS CRITICO U LOS CRITERION DB SE S AEZACTON ORIENTATIV A

TARAZONA - | TUDELA PAMPLONA - TUDELA
NAVARRA
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ANALISIS CRITICO DE 1OS CRITERIOS DE SENALIZACION DRIENTATIV A

SORIA (N-111{VALLADOLID VALLADOLID

LOGRONO) ~|BURGOS BURGOS

SORIA (N-234 MADRID

BURGOS)

SORIA (N-234 | VALLADOLID VALLADOLID VARIOS EL BURGO DE B
BURGOS) - EL OSMA

BURGO DE OSMA SEGOVIA

EL. BURGO DE{VALLADOLID VALLADOLID SAN ESTEBAN DE|SAN ESTEBAN DE
OSAMA - SAN GORMAZ GORMAZ
ESTEBAN DE SEGOVIA
GORMAZ
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERICS DE SENALIZACUION ORIENTATIVA

PENAFIEL - VALLADOLID VALLADOLID QUINTANILLA DE
QUINTANILLA DE ONESIMO
ONESIMO
QUINTANILLA DE|VALLADOLID VALLADOLID TUDELA DE
ONESIMO ~ DUERO
TUDELA DE
DUERO
VALLADOLID ZAMORA ZAMORA TORDESILLAS
(ENLACE VA-20) — SALAMANCA
TORDESILLAS MADRID
ZAMORA - |PORTUGAL BRAGANCA ALCANICES ALCANICES
ALCANICES
ALCANICES —|PORTUGAL BRAGANCA
PORTUGAL
TRAMO:. - - |5 MOTIVO
ZAMORA —TORO | VALLADOLID VALLADOLID __|TORO TORO

MADRID
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ANALISIS CRITICO DE LDS CRITERIOS DE SERALIZ ACIDN ORIENTATIV A

TORO ~|VALLADOLID VALLADOLID TORDESILLAS TORDESILLAS

TORDESILLAS MADRID

VALLADOLID  —|SORIA SORIA TUDELA DE o
TUDELA DE DUERO

DUERO

TUDELA DE [SORIA SORIA QUINTANILLA DE |
DUERO - ONESIMO

QUINTANILLA DE

ONESIMO

EL BURGO DE|SORIA SORIA VARIOS i
OSMA - SORIA (N-

234 BURGOS)

SORIA (N-234 | ZARAGOZA ZARAGOZA PAMPLONA

BURGUS) —CALATAYUD ITERKUEL

ENLACE N-111 LLOGORNA

SORIA (ENLACE N-|ZARAGOZA ZARAGOZA PAMPLONA

11) — SORIA (N-234|CALATAYUD TERUEL

CALATAYUD) |
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIV A

SORIA (N-234 | ZARAGOZA ZARAGOZA AGREDA AGREDA
CALATATUD) - |TUDELA PAMPLONA
AGREDA

AGREDA - INT. N-|ZARAGOZA ZARAGOZA AGREDA TARAZONA
113 TUDELA PAMPLONA
INT. N-113  —|ZARAGOZA ZARAGOZA TARAZONA TARAZONA
TARAZONA TUDELA TUDELA
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SERALIZACION ORIENTATIVA

BENABARRE

A AR A NN ELRENENENERNEEEEAEEN AR R EE A ERE RN N N E RN R E N N R R N R N E N RN RN NN R X |

BARBASTRO SIN  POBLACION. | GRAUS GRAUS
GRAUS SOLO BENABARRE
CARRETERA
GRAUS BENABARRE SIN  POBLACION. | --- BENABARRE

BENABARRE LLEIDA SOLO
CARRETERA
TRAMO MOTIVO
BENABARRE BARBASTRO HUESCA GRAUS GRAUS
GRAUS BARBASTRO
GRAUS BARBASTRO HUESCA BARBASTRO
BARBASTRO HUESCA

96



ANALISIS CRITICO DE L0OS CRITERIOS DE SENALIZATION ORIENTATIVA

AEROPUERTO - N- ZARAGOZA
232

TRAMO - : - MOTIVO
N-232 - AEROPUERTO

AEROPUERTO
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ANALISIS CRITICO DE 1.0 CRITERIOS DE SENALIZAUION CGRIEMTATIV A

BOSOST - PORT|FRANCIA PORT DEL | ---

DEL PORTILLON PORTILLON

TRAMO co R -~ MOTIVO
PORT DEL | VIELLA VIELHA BOSOST BOSOST

PORTILLON -

BOSOST
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ANALISIS CRITICO DE LO% CRITERIOS DE SENALLZACION QRIENTATIVA

ANDORRA - LA|ANDARRO LLEIDA --- LA SEU D’URGELL
SEU D’URGELL BARCELONA
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION CRIENTATIVA

e
RIBER DE FRESER |PUIGCERDA PUIGCERDA PORT DE TOSSA COLLADA DE
- COLLADA DE TOSES
TOSES
PUIGCERDA — | FRANCIA PERPIGNAN --- FOIX
FRANCIA
TRAMO . o o ‘ MOTIVO
INT. N-260 — | BARCELONA BARCELONA PORT DE TOSSA COLLADA DE
COLLADA DE TOSES
TOSES
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ANALISIS CRITICO DL LOS CRITERIUS DE SEN VLLZACION ORIENTATIVA

AEROPUERTO - N-|GERONA GIRONA ---
11 BARCELONA

RS N—
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ANAI.ISIS CRITLOO I)l:l()% CRI I'I-Ri(ﬁ?":.!‘.rll SI-&"\IH \(Iﬂ Elf-\i’_\_‘l IV
'MASEGOSO DE |ZARAGOZA MADRID ) ALMADRONES
TAJUNA — ENLACE ZARAGOZA
N-II J
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ANALISIS CRITICO DE LOY CRITERIOS D5 SESALIZACION ORIENTATIVA

ALCOLEA DEL |[MOLINA DE | TERUEL - MOLINA DE

PINAR — MOLINA|ARAGON ARAGON

DE ARAGON TERUEL

'MOLINA DE |MONREAL DEL|TERUEL |MONREAL  DEL |
ARAGON ~|CAMPO CAMPO

MONREAL DEL | TERUEL
CAMPO (INT. N-

2340

234

MOREAL DEL | CAMINREAL ALCANIZ CAMINREAL N
CAMPO (INT. N-|TERUEL ZARAGOZA

234) — CAMINREAL SORIA

(INT. N.234)

CAMINREAL (INT.|ALCANIZ ALCANIZ - MONTALBAN |

N-234) — INT. N-420
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ANALISIS CRITLCO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZAUION URIENTATIVA

INT. N-420 -[ALCANIZ ALCANIZ MONTALBAN T
MONTALBAN TARRAGONA
MONTALBAN - |ALCANIZ ALCANIZ ) ALCORISA N
ALCORISA TARRAGONA
ALCORISA —| ALCANIZ ALCANIZ CALANDA
CALANDA TARRAGONA
CALANDA - INT. N- | ALCANIZ ALCANIZ
232 TARRAGONA
CASTELLON
ALCANIZ - CASPE |FRAGA LLEIDA CASPE CASPE ]
LERIDA FRAGA
CASPE ~|FRAGA LLEIDA MEQUINENZA MEQUINENZA
MEQUINENZA LERIDA FRAGA
MEQUINENZA  -|FRAGA LLEIDA FRAGA
INT. N-II LERIDA
TRAMO MOTIVO |
ALCANIZ — INT. N-|CAMINREAL ZARAGOZA CAMINREAL
232 TERUEL TERUEL
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS 13 SENALIW ACION ORIENTATIVA

l’?,G..,Q,:".OC..‘....C.......C................0...........

INT. N-232 - |CAMINREAL TERUEL CALANDA
CALANDA TERUEL CAMINREAL
CALANDA — |CAMINREAL TERUEL - ALCORISA
ALCORISA TERUEL CAMINREAL
'ALCORISA — | COMINREAL TERUEL - MONTALBAN
MONTALBAN TEUREL CAMINREAL
IMONTALBAN - |CAMINREAL TERUEL - CAMINREAL
INT. N-420

INT. N-420  -|CAMINREAL CAMINREAL

CAMINREAL

CAMINREAL — INT. TERUEL

N-234

INT, N-234  —|MOLINA DE | MADRID MONREAL  DEL|{MOLINA DE
MOLINA DE | ARAGON CAMPO ARAGON
ARAGON

MOLINA DE|ALCOLEA  DEL|MADRID ALCOLEA DEL
ARAGON - | PINAR PNAR

ALCOLEA DEL

PINAR
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ANALISIS CRITICO DE .05 CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

CASTELLON - |NULES VALENCIA VILLARREAL DE|VILA-REAL
VILA-REAL LOS INFANTES

VILA-REAL - |NULES TERUEL --- NULES
NULES VALENCIA

NULES - ENLACE|TERUEL TERUEL SEGORBE

N-340 VALENCIA
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ANALISIS CRLIOICO BE LOS CRITERIOS DE SENALIZACIGN ORIENTATIVA

LLEIDA (INT. N-II | BENABARRE VIELHA ALFARRAS

ANTIGUA) - INT. N- HUESCA

240

INT. N-240 - | BENABARRE VIELHA ALFARRAS ALFARRAS
ALFARRAS

ALFARRAS - | BENABARRE VIELHA --- ALFARRAS
BENABARRE

BENABARRE VIELLA VIELHA VARIOS PONT DE SUERT
PONT DE SUERT

PONT DE SUERT -|VIELLA VIELHA - CASTEJON DE SOS
INT. N-260 CASTEJONDESOS

INT. N-260 —|VIELLA VIELHA “-- VILALLER
VILALLER

VIELHA - BOSSOST | FRANCIA TOLOUSE BOSOST BOSSOST -
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ANALISIS CRITICO DE LGS CRITERIOS DE SERALIZACION ORIENTATIVA

BOSSOST — LES FRANCIA TOLOUSE LES

LES - FRANCIA FRANCIA TOLOUSE

TRAMO MOTIVO
FRANCIA — LES VIRLLA VIELHA BOSOST LES

PONT DE SUERT -|VARIOS LLEIDA VARIOS BENABARRE

BENABARRE
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ANALISIS CRITICO DE 1.OS CRITERIOS DE SENALIZACION CRIENTATIV A

VINAROS - XERT |ALCANIZ ZARAGOZA CHERT XERT
ALCANIZ

XERT - MORELLA |ALCANIZ ZARAGOZA MORELLA MORELLA
ALCANIZ

MORELLA — INT. N- | ALCANIZ ZARAGOZA ALCANIZ

420

INT. N-420 — INT. N- |ZARAGOZA ZARAGOZA ALCANIZ

211 (ALCANIZ) TERUJEL

INT. N-211 |ZARAGOZA ZARAGOZA CAMINREAL

(ALCANIZ) — INT. TERUEL

N-211 (A TERUEL)

HIJAR - QUINTO  |[ZARAGOZA ZARAGOZA AZALA QUINTO

ZARAGOZA —-| TUDELA LOGRONO PAMPLONA

ENLACE N-122 LOGRONO SORIA
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ANALISIS CRITICO DR LON CRITERIONS DL SEIS A W ACTON ORIENAA TIVA

ENLACE N-122 -|TUDELA LOGRONO TUDELA
TUDELA LOGRONA PAMPLONA
TUDELA — ALFARO |CALAHORRA LOGRONO ALFARO ALFARO
LOGRONO
ALFARO —-|CALAHORRA LOGRONO CALAHORRA
CALAHORRA LOGRONA
LOGRONO (INT. N-|HARO SANTANDER
111) - INT. N-120 BURGOS
INT. N-120 — INT. N- |HARO VITORIA --
124 (GIMILEQ) SANTANDER
INT. N-124 | PANCORBO SANTANDER PANCORBO
(GIMILEO) -|SANTANDER
PANCORBO
PANCORBO - INT.[ONA SANTANDER
N-1  (CUBO DE|SANTANDER BURGOS
BUREBA)
INT. N-I (CUBO DE |ONA SANTANDER ONA
BUREBA) — ONA SANTANDER
ONA —INT.N-629 |LAREDO SANTANDER
SANTANDER
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ANALISIS CRITI'O DU LOS CRUTERIOS LI SENATIZACION ORIENTATIVA

INT. N-629  -[SANTANDER PUERTO DEL |SONCILLO VALDENOCEDA

VALDENOCEDA ESCUDO

VALDENOCEDA - |SANTANDER PUERTO DEL | SONCILLO INCINILLAS

INCINILLAS ESCUDO

INCINILLAS ~| SANTANDER PUERTO DEL [SONCILLO SONCILLO

SONCILLO ESCUDO

TRAMO MOTIVO
SONCILLO - |LOGRONO LOGRONO ONA "|INCINILLAS -
INCINILLAS

'INCINILLAS -|LOGRONO LOGRONO ONA VALDENOCEDA ]
VALDENQCEDA

ONA - INT. N-I|PANCORBO LOGRONO PANCORBO

(CUBO DE | LOGRONO

BUREBA) -

PANCORBO

INT. N-1 (CUBO DE |PANCORBO LOGRONO PANCORBO

BUREBA) ~|LOGRONA

PANCORBO
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS 126 SESALIZACION ORIENTATIVA

PANCORBO -|HARO LOGRONO CASALARREINA

CASALARREINA  [LOGRONA HARO

CALAHORRA - | TUDELA ZARAGOZA ALFARO ALFARO

ALFARO ZARAGOZA

ALFARO - TUDELA |TUDELA ZARAGOZA TUDELA
ZARAGOZA

ZARAGOZA —|ALCANIZ CASTELLON FUENTES DE | FUENTES DE EBRO

FUENTES DE EBRO EBRO ALCANIZ

FUENTES DE EBRO |ALCANIZ CASTELLON AZALLA FUENTES DE EBRO

—~ QUINTO ALCANIZ

QUINTO - HIJAR  |ALCANIZ CASTELLON HIJAR HIJAR

| ALCARNIZ

'HIJAR — INT. N-211 |ALCANIZ CASTELLON ALCANIZ

INT. N-211  -{ALCANIZ CASTELLON ALCANIZ

ALCANIZ TARRAGONA

ALCANIZ — INT. N-| ALCANIZ CASTELLON

420 TARRAGONA

INT. N-420  —|VINAROZ VINAROS MORELLA MORELLA

MORELLA CASTELLON
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SERALLZACION QRIENTATIVA

MORELLA — XERT |VINAROZ VINAROS CHERT XERT
CASTELLON

113



ANALISIS CRITICO DE £OS CRITERIOS DE SEXNALIZACION DRIERTATIV A

SAGUNTO- TERUEL TERUEL SEGORBE SEGORBE

SEGORBE ZARAGOZA

SEGORBE - VIVER |TERUEL TERUEL VIVER VIVER
ZARAGOZA

VIVER ~| TERUEL TERUEL LA PUEBLA DE|BARRACAS

BARRACAS ZARAGOZA VALVERDE

'BARRACAS - LA|TERUEL TERUEL LA PUEBLA DE|LA PUEBLA DE

PUERLA DE ZARAGQZA VALVERDE VALVERDE -

VALVERDE

LA PUEBLA DE|TERUEL TERUEL -

VALVERDE - ZARAGOZA

TERUEL (INT. N-

330)
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ANALISIS CRITICD DE LGS CRITERIOS DE SEXALIZACION QRIENTATIVA

l“.lOC‘GG.O.CO..‘OCC‘....C...‘............................

MADRID

TERUEL (INT. N-|CALATAYUD SORIA MONREAL  DEL
330) - MONREAL MADRID CAMPO

DEL CAMPO ZARAGOZA

'MONREAL  DEL|CALATAYUD SORIA CAMINREAL
CAMPO - ALCANIZ

CAMINREAL ZARAGOZA

CAMINREAL —[CALATAYUD SORIA CALAMOCHA
CALAMOCHA ZARAGOZA

CALAMOCHA  —|CALATAYUD SORIA DAROCA
DAROCA ZARAGOZA

DAROCA — INT. N-|[CALATAYUD SORIA CALATAYUD
330 ZARAGOZA

INT. N-330 —|CALATAYUD SORIA CALATAYUD
CALATAYUD ZARAGOZA

SORIA (N-122) -|BURGOS BURGOS CIDONES LOGRONO
ENLACE N-111 VALLADOLID

ENLACE N-111 -|BURGOS BURGOS CIDONES

ENLACE N-122 VALLADOLID
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION QRIENTATIVA

ENLACE N-122 -|SORIA BURGOS ABEJAR ABEJAR

ABEJAR

[ABEJAR —~ SAN|BURGOS BURGOS NAVALENO SAN LEONARDO
LEONARDO DE DE YAGUE

YAGUE

SAN  LEONARDO|SALAS DE LOS|BURGOS HONTORIA  DEL |SALAS DE LOS
DE  YAGUE - |INFANTES PINAR INFANTES

SALAS DE LOS|BURGOS

INFANTES

SALAS DE LOS|SALAS DE LOS|BURGOS LA GALLEGA HORTIGUELA o
INFANTES - |INFANTES

HORTIGUELA BURGOS

'HORTIGUELA - |BURGOS BURGOS CUBILLO DEL
CUBILLO DEL CAMPO

CAMPO

CUBILLO DEL | BURGOS BURGOS SARRACIN
CAMPO — ENLACE MADRID

N-I
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ANALISLIS CRITICO VL LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

TRAMO MOTIVO
ENLACE N-I -|SORIA SORIA SALAS DE LOS|HORTIGUELA
HORTIGUELA INFANTES
SALAS DE LOS|[SORIA SORIA VARIOS SAN LEONARDO
INFANTES - SAN DE YAGUE
LEONARDO  DE
YAGUE
‘ABEJAR — ENLACE |SORIA SORIA CIDONES T
N-122
ENLACE N-122 -|SORIA TERUEL PAMPLONA
ENLACE N-111 ZARAGOZA
LOGRONO
ENEACE—N-tHH+—SORIA TERUEL PAMPLONA
ENLACE N-122 ZARAGOZA
ENLACE N-122 —[CALATAYUD TERUEL ALMENAR ALMENAR
ALMENAR DE CALATAYUD

SORIA
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE STNALIZACION ORIENTATIVA

ALMENAR DE [CALATAYUD TERGEL CALATAYUD
SORIA -

CALATAYUD

CALATAYUD - INT. | DAROCA TERUEL DAROCA

N-330

INT. N-330  -|DAROCA TERUEL DAROCA
DAROCA

DAROCA ~|SAGUNTO TERUEL CALAMOCHA
CALAMOCHA

CALAMOCHA  -|SAGUNTO TERUEL CAMINREAL
CAMINREAL

CAMINREAL —|SAGUNTO TERUEL MONREAL  DEL
MONREAL  DEL CAMPO

CAMPO

MONREAL  DEL |SAGUNTO TERUEL

CAMPO - TERUEL

(INT. N-330)

TERUEL (INT. N-[SAGUNTO VALENCIA LA PUEBLA DE|LA PUEBLA DE
330) - LA PUEBLA CASTELLON VALVERDE VALVERDE

DE VALVERDE
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ANALISIS CRITICG DL 1LOS CRITERIOS DE SERALIZACHON ORIENTATIVA

LA PUEBLA DE[SAGUNTO VALENCIA VIVER LA PUEBLA DE|

VALVERDE - CASTELLON VALVERDE

BARRACAS

BARRACAS ~|SAGUNTO VALENCIA VIVER VIVER

'VIVER CASTELLON

VIVER - SEGORBE |SAGUNTO VALENCIA SEGORBE SEGORBE B
CASTELLON

SEGORBE — INT. N-|SAGUNTO VALENCIA - SAGUNTO I

225 CASTELLON

INT. N-225  -|SAGUNTO VALENCIA - SAGUNTO

SAGUNTO
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ANALISIS CRITICO DE LOs CRITERIOS DE SENALLZACLON ORIENTATIVA

N-340 — PUERTO DE | EL GRAO PUERTO DE |-
SAGUNTO SAGUNTO
TRAMO . | . - |~ | : MOTIVO
[SAGUNTO —N-340 |SAGUNTO VALENCIA CASTELLON
TERUEL
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZAUION ORIENTATIV A

TARRAGONA

llﬁﬁttQt#SGQGCCCG“GCCGO‘C.‘CGGG...G........OQ..............

_|LLEIDA LLEIDA VALLS VALLMOLL
VALLMOLL VALLS
VALLS ~|LLEIDA LLEIDA L’ESPLUGA  DE!MONTBLANC
MONTBLANC FRANCOL]
L'ESPLUGA DE |LLEIDA LLEIDA LES BORGES | VIMBODI
FRANCOLI - BLANQUES
VIMBODI
LILEIDA —_|RARBASTRO HUESCA BINEFAR ALMACELLES
ALMACELLES HUESCA
ALMACELLES  —{BARBASTRO HUESCA BINEFAR BINEFAR
BINEFAR HUESCA
BINEFAR ~|BARBASTRO HUESCA MONZON MONZON
MONZON HUESCA
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SERALIZAUION ORIENTATIV A

MONZON —|BARBASTRO HUESCA BARBASTRO

BARBASTRO HUESCA

HUESCA —|PAMPLONA JACA AYERBE SABINANIGO

SABINANIGO

SABINANIGO - |PAMPLONA JACA SANTA MARIA DE

JACA LA PENA

TRAMO MOTIVO

NAVARRA ~JACA [JACA HUESCA JACA
HUESCA

JACA -|HUESCA HUESCA AYERBE SABINANIGO

SABINANIGO ZARAGOZA

a SABINANIGO —|HUESCA HUESCA

HUESCA ZARAGOZA

HUESCA - |BARBASTRO LLEIDA BARBASTRO

BARBASTRO

'BINEFAR ~|LLEIDA LLEIDA ALMACELLES

ALMACELLES
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ANALISIS CRITICO DG LUS CRITERIOS DE ENALIZACION ORIENTATIVA

LES BORGES

BLANQUES
VIMBODI

TARRAGONA

TARRAGONA

L’ESPLUGA
FRANCOLI

DE

VIMBODI

L’ESPLUGA
FRANCOLI
MONTBLANC

DE

TARRAGONA

TARRAGONA

VALLS

MONTBLANC

VALLS
VALLMOLL

TARRAGONA

TARRAGONA

VALLMOLL

F G GGG GOS0 00 00000 CGCSOGPESOCEOIOGEOGEOEISIOIOSEOSEOSIIOSIOSOONOSOOTOSIOOSOIOTEOTEOEOTEOTEOTOESEOTEOSOOTOOOPS
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ANALISIS CREDICO DL LOS CRETERION DL STNAT IZACTON ORIFNLA TIVA

FRANCIA-LLANCA

FIGUERES

I\.”G"‘.C.’...C....C..............................O.......

FIGUERS --- LLANCA
RIBES DE FRESER - | PUIGCERDA PUIGCERDA --- COLLADA DE
COLLADA DE TOSES
TOSES
PUIGCERDA ~|LA SEUD'URGEL |LA SEUD’URGEL |BELLVER DE |BELLVER DE
BELLVER DE BARCELONA CERDANYA CERDANYA
CERDANYA
BELLVER DE |[LA SEU D’URGEL [LA SEU D’URGEL, |---
CERDANYA - LA ANDORRA
SEU D'URGEL
LA SEU D’URGEL -{SORT LLEIDA ADRALL ADRALL
ADRALL BARCELONA
ADRALL - SORT SORT PONT DE SUERT  |--- SORT
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ANALISIS CRUITICO DE LOS CRITERIOS DE SLNALIZACION GRIENTATIVA

SORT - LA POBLA |TREMP PONT DE SUERT |LLA POBLA DE|LA POBLA DE
DE SEGUR PONT DE SUERT SEGUR SEGUR
'PONT DE SUERT -|CASTEJON  DE|VIELHA CASTEJON DE SOS
INT. N-230 SOS
INT. N-230 —|CASTEJON  DE|SIN POBLACION. |-- - |CASTEIJON DE SOS
CASTEJON DE SOS [SOS SOLO
CARRETERA
CASTEJON DE SOS|BOLTANA SIN POBLACION.|CAMPO CAMPO
- CAMPO GRAUS SOLO
CARRETERA
CAMPO - AINSA  |BOLTANA SIN POBLACION. | AINSA AINSA
SOLO
CARRETERA
AINSA - BOLTANA [BOLTANA SIN POBLACION BOLTANA
SOLO
CARRETERA
BOLTANA ~ | BIESCAS SIN POBLACION. | BROTO BROTO
FISCAL JACA SOLO BIESCAS
CARRETERA
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ANALISIS CRITICO DE 1.OS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

FISCAL - BROTO |BIESCAS SIN POBLACION. |BROTO BROTO
JACA SOLO BIESCAS
CARRETERA
BROTO - BIESCAS |BIESCAS PAU TORLA BIESCAS
JACA SABINANIGO
BIESCAS —| SABINANIGO HUESCA SABINANIGO
SABINANIGO JACA JACA
T MOTIVO
“[BIESCAS SIN POBLACION. | — BIESCAS
BIESCAS SOLO CARRETERA
BIESCAS - BROTO |BOLTANA SIN POBLACION. | VARIOS BROTO
SOLO CARRETERA AINSA
BROTO - FISCAL |BOLTANA SIN POBLACION. |- FISCAL
SOLO CARRETERA AINSA
FISCAL - |BOLTANA SIN POBLACION. |--- BOLTANA
BOLTANA SOLO CARRETERA AINSA
BOLTANA - AINSA |CAMPO SIN POBLACION. | AINSA AINSA

SOLO CARRETERA
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ANALISIS CRITICO DL LOS CRITTRIOS DE SERALLZACION ORIENTATIVA

AINSA - CAMPO

CAMPO

SIN POBLACION.
SOLO CARRETERA

CAMPO

CAMPOQ -
'CASTEJON DE SOS

CASTEJON  DE
SOS
BENASQUE

SIN POBLACION.
SOLO CARRETERA

CASTEJON DE SOS
BENASQUE

CASTEJON DE SOS
-~ INT. N-230

PONT DE SUERT
VIELLA

SIN  POBLACION.
SOLO CARRETERA

PONT DE SUERT
VIELHA

LA POBLA DE
SEGUR

LA SEU D’URGEL

SEGUR

INT. N-230 — PONT|SORT LLEIDA - PONT DE SUERT
DE SUERT LA SEU D’URGEL
PONT DE SUERT -|SORT LA SEU DY’URGEL | --- LA POBLA DE N

“CG‘G“‘G.‘GGCCCG.G.C.‘OCOO.C.....Q.......................

LA POBLA DE|SORT LA SEUD’URGEL  |--- SORT

SEGUR=S50ORT EA-SEUPURGEE

SORT — ADRALL LA SEU D’URGEL |LA SEU D’URGEL [ADRALL ADRALL
ANDORRA

ADRAIL - LA SEU|LA SEUD’URGEL |LA SEU D’URGEL  |--- R

D’URGEL ANDORRA
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ANALLISIS CRITICO 12l | 085 CRIVERIOS BE SENALIZACION ORIENTATIN A

LA SEU D’URGEL - |PUIGCERDA BARCELONA BELVER DE |BELVER DE
BELVER DE CERDANYA CERDANYA
CERDANYA PUIGCERDA
PUIGCERDA —|RIPOLL BARCELONA RIBES DE RESER  |COLLADA DE
COLLADA DE TOSES

TOSES

RIBES DE FRESER — |RIPOLL BARCELONA RIPOLL

RIPOLL BARCELONA

FIGUERES —|PORTBOU PORTBOU LLANCA

LLANCA FRANCIA

LLANCA —|PORTBOU PERPIGNAN PORTBOU
PORTBOU FRANCIA

PORTBOU —TFRANCIA PERPIGNAN

FRANCIA
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

I‘..{._..'.‘.;.;.:.,QO.............................0................

'FISCAL - BROTO  |BIESCAS SIN POBLACION. |BROTO BROTO
JACA SOLO BIESCAS
CARRETERA
BROTO - BIESCAS |BIESCAS PAU TORLA BIESCAS
JACA SABINANIGO
BIESCAS —| SABINANIGO HUESCA SABINANIGO
SABINANIGO JACA JACA
TRAMO w MOTIVO
SABINANIGO —| BIESCAS SIN POBLACION. |--- BIESCAS
BIESCAS SOLO CARRETERA
BIESCAS - BROTO |BOLTANA SIN POBLACION. | VARIOS BROTO
SOLO CARRETERA AINSA
BROTO - FISCAL  |BOLTANA SIN POBLACION. |- FISCAL
SOLO CARRETERA AINSA
FISCAL - BOLTANA SIN POBLACION. |--- BOLTANA
BOLTANA SOLO CARRETERA AINSA
BOLTANA — AINSA |CAMPO SIN POBLACION. AINSA AINSA
SOLO CARRETERA
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ANALLISIS CRITICO DE LOS CRITLRIOS DE SLNALIZACION ORIENTATIVA

OCANA _[ALBACETE ALBACETES CORRAL DE | VILLATOBAS
VILLATOBAS ALMAGUER
LA RODA - LA{ALBACETE ALBACETE LA GINETA "|LA GINETA
GINETA MURCIA

ALICANTE
LA GINETA -|ALBACETE ALBACETE
LABACETE MURCIA

ALICANTE
ALBACETE - |MURCIA MURCIA HELLIN TOBARRA
TOBARRA
HELLIN-CIEZA  |MURCIA MURCIA VARIOS CIEZA
MOLINA DE MURCIA MURCIA ALMERIA
SEGURA - ENLACE CARTAGENA ALICANTE

A7
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ANALISIS CRITICO LE LOS CRITERIOS Uk SERALIZACION ORIENTATIVA

ENLACE A-7 -|MURCIA MURCIA GRANADA
ENLACE N-340 CARTAGENA ALMERIA
ENLACE N-340 —|MURCIA MURICA
ENLACE RONDA CARTGENA
NORTE
TRAMO MOTIVO
MURCIA (RONDA |ALBACETE ALBACETE MOLINA DE|ALICANTE
NORTE) — ENLACE SEGURA ALMERIA
N-340
ENLACE N-340 —-|ALBACETE ALBACETE MOLINA DE | ALICANTE
ENLACE A-7 SEGURA MOLINA DE
SEGURA
CIEZA —HELLIN  |ALBACETE ALBACETE VARIOS HELLIN
HELLIN ~| ALBACETE ALBACETE TOBARRA
TOBARRA
LA RODA — MOTA |[MADRID OCANA MOTA DEL |MOTA DEL
DEL CUERVO CUERVO

J CUERVO
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ANALISIS CRITICCQ DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

LA GINETA - |MOTILLA DEL | CUENCA TARAZONA DE LA |TARAZONA DE LA
TARAZONA DE LA |PALANACAR MANCHA MANCHA
MANCHA MOTILLA DEL
PALANCAR
TARAZONA DE LA |MOTILLA DEL |CUENCA VILLANUEVA DE|QUINTANAR DEL
MANCHA —|PALANCAR LA JARA REY
QUINTANAR DEL MOTILLA DEL
REY PALANCAR
?QUFNTANAR DEL |[MOTILLA DEL | CUENCA --- VILLANUEVA DE
REY - |PALANCAR LA JARA
VILLANUEVA DE MOTILLA DEL
LA JARA PALANCAR
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ANALISIS CRETICO DE LOS CRITERIOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

VILLANUEVA DE
LA JARA -
MOTILLA DEL
PALANCAR

MOTILLA DEL
PALANCAR

CUENCA

MOTILLA DEL
PALANCAR

MOTILLA DEL
PALANCAR -
ALMODOVAR DEL
PINAR

CUENCA

CUENCA

ALMODOVAR DEL
PINAR

CUENCA -
ALBALADEIJITO

GUADALAJARA

GUADALAJARA
MADRID

ALBALADEJITO -
VILLAR DE
DOMINGO GARCIA

GUADALAJARA

GUADALAJARA

VILLAR DE
DOMINGO GARCIA

PoL IR N I W Y

CANAVERAS =
SACEDON
(ENLACE N-204)

UUAIJALAJTARA

ZARAGOZA

SACEDON

SACEDON
(ENLACE N-204) —
HORCHE

GUADALAJARA

GUADALAJARA

HORCHE
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ANALISIS CRITICO DE LOS CRITERJOS DE SENALIZACION ORIENTATIVA

HORCHE ~|GUADALAJARA [GUADALAJARA |-

GUADALAJARA MADRID

GUADALAJARA - MADRID AZUQUECA
AZUQUECA

AZUQUECA —|TORRELAGUNA |VENTURADA TORRELAGUNA
TORRELAGUNA

TORRELAGUNA - |VENTURADA MADRID - VENTURADA
VENTURADA

TRAMO MOTIVO
VENTURADA _ —|TORRELAGUNA |GUADALAJARA |- TORRELAGUNA
TORRELAGUNA

VALDEAVERUELO |AZUQUECA DE|MADRID AZUQUECA

- AZUQUECA HENARES

AZUQUECA —|GUADALAJARA |GUADALAJARA |-

GUADALAJARA MADRID

GUADALAJARA —|SACEDON CUENCA HORCHE
HORCHE CUENCA
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