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Reglamento n° 85 de la Comisién Econémica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE) — Dispo-
siciones uniformes sobre la homologacion de motores de combustion interna o grupos motopro-
pulsores eléctricos destinados a la propulsion de vehiculos de motor de las categorias M y N por lo
que respecta a la medicion de la potencia neta y de la potencia mdxima durante 30 minutos de los

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

grupos motopropulsores eléctricos

AMBITO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplica a la representacién de la curva, como funcién del régimen del
motor, de la potencia a plena carga indicada por el fabricante para motores de combustion
interna o grupos motopropulsores eléctricos, y de la potencia mdxima durante 30 minutos de
los grupos motopropulsores destinados a propulsar vehiculos de motor de las categorias M y N.

Los motores de combustién interna pertenecen a una de las siguientes categorias:

Motores de pistén alternativo (de encendido por chispa o por compresion), salvo los motores de
pistén libre;

Motores de pistdon rotativo (de encendido por chispa o por compresion).

Los grupos motopropulsores eléctricos se componen de controladores y motores y se utilizan
para la propulsion de vehiculos como tinico modo de propulsion.

DEFINICIONES

«Homologacién de un grupo motopropulsor»: homologacién de un tipo de grupo motopro-
pulsor por lo que respecta a su potencia neta medida de conformidad con el procedimiento
especificado en el anexo 5 o el anexo 6 del presente Reglamento.

«Tipo de grupo motopropulsor»: categoria de un motor de combustion interna o de un grupo
motopropulsor eléctrico destinados a ser instalados en un vehiculo y cuyas caracteristicas esen-
ciales no difieran de las definidas en el anexo 1 o el anexo 2 del presente Reglamento.

«Potencia neta»: potencia obtenida en un banco de pruebas al final del cigiiefial, o su equivalente,
al correspondiente régimen de motor, con los accesorios indicados en el cuadro 1 del anexo 5 o
en el anexo 6 del presente Reglamento, y determinada en condiciones atmosféricas de refe-
rencia.

«Potencia mdxima durante 30 minutos» potencia mdxima neta de un grupo motopropulsor
alimentado con tensién CC, tal como se define en el punto 5.3.1, durante un periodo medio de
30 minutos.

«Vehiculos hibridos (VH)»:

«Vehiculo hibrido (VH)»: vehiculo dotado de un minimo de dos convertidores de energia diferentes
y dos sistemas de acumulacién de energia diferentes (en el vehiculo) para la propulsion del
vehiculo.

«Vehiculo eléctrico hibrido (VEH)»: vehiculo que, con fines de propulsién mecdnica, utiliza energia
de ambas de las siguientes fuentes de energia/potencia acumulada instaladas en el vehiculo:

— un combustible consumible,

— un sistema de almacenamiento de energia/potencia eléctrica (por ejemplo, una baterfa, un
condensador, un volante de inercia/generador, etc.).

Para un vehiculo eléctrico hibrido el «grupo de potencia» comprende una combinacién de dos
tipos de tren de impulsién diferentes:

— un motor de combustién interna, y

— uno o varios grupos motopropulsores eléctricos.
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SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién de un tipo de grupo motopropulsor, por lo que respecta a la
medicién de la potencia neta y de la potencia maxima durante 30 minutos de grupos motopro-
pulsores eléctricos, deberd ser presentada por el fabricante del grupo motopropulsor, el fabri-
cante del vehiculo o un representante debidamente acreditado.

La solicitud ird acompafiada de una descripcion del grupo motopropulsor, por triplicado, que
aborde todos los aspectos contemplados en:

— el anexo 1, para los vehiculos propulsados solamente por un motor de combustion interna,
— el anexo 2, para los vehiculos puramente eléctricos, o
— los anexos 1y 2, para los vehiculos eléctricos hibridos.

Para los vehiculos eléctricos hibridos (VEH), se someterdn a ensayo por separado el motor de
combustién interna (de acuerdo con el anexo 5) y el grupo o los grupos motopropulsores eléc-
tricos (de acuerdo con el anexo 6).

Se presentard al servicio técnico que realice los ensayos un grupo motopropulsor o un conjunto
de grupos motopropulsores, representativos del grupo motopropulsor o conjunto de grupos
motopropulsores que deban homologarse, junto con el equipo prescrito en los anexos 5y 6 del
presente Reglamento.

HOMOLOGACION

Si la potencia del grupo motopropulsor cuya homologacion se solicita con arreglo al presente
Reglamento se ha medido de acuerdo con las especificaciones del punto 5, se concederd la
homologacién del grupo motopropulsor.

Deberd asignarse un nimero de homologacion a cada tipo de grupo motopropulsor homolo-
gado. Sus dos primeros digitos (actualmente 00 para el Reglamento en su forma original) indi-
cardn la serie de modificaciones que incluyan los dltimos cambios importantes de cardcter
técnico introducidos en el Reglamento en el momento en que se emita la homologacién. La
misma Parte contratante no podrd asignar el mismo ndmero a otro tipo de grupo motopro-
pulsor.

La concesion, extension o denegacién de la homologacion de un tipo de grupo motopropulsor
con arreglo al presente Reglamento se comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo de
1958 que apliquen el presente Reglamento mediante un impreso que se ajuste al modelo que
figura en el anexo 3 del presente Reglamento.

En cada grupo motopropulsor que se ajuste a un tipo de grupo motopropulsor homologado con
arreglo al presente Reglamento se colocard una marca de homologacién internacional, en un
lugar de facil acceso y bien visible especificado en el formulario de homologacion, que consistird
en:

un circulo con la letra «E» en su interior seguido del niimero correspondiente al pais que haya
concedido la homologacion (');

(") 1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria,

8 para la Republica Checa y la Reptblica Eslovaca, 9 para Espafia, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido, 12
para Austria, 13 para Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 (sin asignar), 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para
Dinamarca, 19 para Rumania, 20 para Polonia, 21 para Portuga%, 22 para la Federacion de Rusia, 23 para Grecia, 24
(sin asignar), 25 para Croacia, 26 para Eslovenia, 27 para Eslovaquia, 28 para Belartis, 29 para Estonia, 30 (sin
asignar), 31 para Bosnia y Hercegovina, 32-36 (sin asignar), 37 para Turquia, 38-39 (sin asignar) y 40 para la
Antigua Republica Yugoslava de Macedonia. Se asignardn ndmeros sucesivos a otros paises segn el orden cronold-
gico en el que ratifiquen o se adhieran al Acuerdo sobre la adopcidn de prescripciones técnicas uniformes aplicables
a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de
reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones. El Secretario General
de las Naciones Unidas comunicard los numeros asignados de esta manera a las Partes contratante del Acuerdo.
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4.4.2. el ndmero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», un guién y el nimero de homologa-
cion a la derecha del circulo establecido en el punto 4.4.1.

4.4.3. En lugar de colocar estas marcas y simbolos de homologacion en el grupo motopropulsor, el
fabricante podrd decidir que cada tipo de grupo motopropulsor homologado con arreglo al
presente Reglamento ird acompaiiado de un documento con esta informacién, de manera que
las marcas y los simbolos de homologacién podran colocarse en el vehiculo.

4.5. Si el grupo motopropulsor se ajusta a un tipo homologado, de acuerdo con uno o varios Regla-
mentos adjuntos al Acuerdo, en el pais que haya concedido la homologacion con arreglo al
presente Reglamento, no serd necesario repetir el simbolo prescrito en el punto 4.4.1; en ese
caso, los nimeros de homologacién y de todos los Reglamentos con arreglo a los cuales se
hayan concedido las homologaciones en el pais que concedi6 la homologacién de conformidad
con el presente Reglamento se colocardn en columnas verticales a la derecha del simbolo pres-
crito en el punto 4.4.1.

4.6. La marca de homologacién deberd ser claramente legible e indeleble.

4.7. La marca de homologacién se colocard cerca de los nimeros de identificacion del grupo moto-
propulsor facilitados por el fabricante.

4.8. El anexo 4 del presente Reglamento ofrece ejemplos de disposiciones de la marca de homologa-
cién.

5. ESPECIFICACIONES Y ENSAYOS

5.1. Generalidades
Los elementos que puedan influir en la potencia del grupo motopropulsor deberdn disefiarse,
fabricarse y montarse de tal manera que, en condiciones normales de utilizacién y a pesar de las
vibraciones a que pueda estar sometido, el grupo motopropulsor sea conforme a las disposi-
ciones del presente Reglamento.

5.2. Descripcion de los ensayos de los motores de combustién interna

5.2.1. El ensayo de potencia neta consistird en un periodo de funcionamiento a pleno gas para los
motores de encendido por chispa y a plena carga fija de la bomba de inyeccién de combustible
para los motores diésel, con el motor equipado segtin lo establecido en el cuadro 1 del anexo 5
del presente Reglamento.

5.2.2 Las mediciones se efectuardn a un ndmero de regimenes del motor suficiente para definir correc-
tamente la curva de potencia entre los regimenes mds bajo y mds alto que recomienda el fabri-
cante. Esta gama de regimenes incluird el régimen de rotacién al que el motor alcanza su
maxima potencia y su par maximo.

5.2.3. Se utilizard el combustible siguiente:

5.2.3.1.  Para los motores de encendido por chispa alimentados con gasolina:

Se utilizard el combustible disponible en el mercado. En caso de desacuerdo, se utilizard uno de
los combustibles de referencia definidos por el CEC (!) para los motores de gasolina en los docu-
mentos RF-01-A-84 y RF-01-A-85.

5.2.3.2.  Para los motores de encendido por chispa alimentados con GLP:

5.2.3.2.1. En el caso de un motor con alimentacién de combustible autoadaptable:

Se utilizard el combustible disponible en el mercado. En caso de desacuerdo, se utilizard uno de
los combustibles de referencia especificados en el anexo 8.

(") Consejo de coordinacion europeo.
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5.2.3.2.2. En el caso de un motor sin alimentacién de combustible autoadaptable:

5.2.3.2.3.

5.2.3.2.4.

5.2.3.3.

5.2.3.3.1.

5.2.3.3.2.

5.2.3.3.3.

5.2.3.3.4.

5.2.3.3.5.

5.2.3.4.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

Se utilizard el combustible de referencia especificado en el anexo 8 con el contenido de C, mds
bajo.

En el caso de un motor cuya etiqueta indique una composicion de combustible especifica:
Se utilizard el combustible indicado en la etiqueta.

El combustible utilizado se especificard en el informe de ensayo.

Para los motores de encendido por chispa alimentados con gas natural:

En el caso de un motor con alimentacién de combustible autoadaptable:

Se utilizard el combustible disponible en el mercado. En caso de desacuerdo, se utilizard uno de
los combustibles de referencia especificados en el anexo 8.

En el caso de un motor sin alimentacién de combustible autoadaptable:

Se utilizard el combustible disponible en el mercado con un indice de Wobbe minimo de 52,6
MJm= (20 °C, 101,3 kPa). En caso de desacuerdo, se utilizard el combustible de referencia G20
especificado en el anexo 8, a saber, el combustible con el indice de Wobbe mds alto.

En el caso de un motor cuya etiqueta indique una gama especifica de combustibles:

Se utilizard un combustible disponible en el mercado con un indice de Wobbe de al menos 52,6
MJm (20 °C, 101,3 kPa) si la etiqueta del motor especifica gases de alto poder calorifico (gama
H), o de al menos 47,2 MJjm (20 °C, 101,3 kPa) si la etiqueta especifica gases de bajo poder
calorifico (gama L). En caso de desacuerdo, se utilizard el combustible de referencia G20 especifi-
cado en el anexo 8 si la etiqueta del motor especifica gases de gama H, o el combustible de refe-
rencia G23 si la etiqueta especifica gases de gama L, es decir, el combustible que tenga el indice
de Wobbe mds alto para la gama de gases de que se trate.

En el caso de un motor cuya etiqueta indique una composicion de combustible especifica:
Se utilizard el combustible indicado en la etiqueta.

El combustible utilizado se especificard en el informe de ensayo.

Para motores de encendido por compresion:

Se utilizard el combustible disponible en el mercado. En caso de desacuerdo, se utilizard el
combustible de referencia definido por el CCE para los motores de encendido por compresion
en el documento RF-03-A-84.

Las mediciones se efectuardn de acuerdo con las disposiciones del anexo 5 del presente Regla-
mento.

El informe de ensayo deberd incluir los resultados y todos los calculos necesarios para deter-
minar la potencia neta, tal como se enumeran en el apéndice del anexo 5 del presente Regla-
mento, ademds de las caracteristicas del motor enumeradas en el anexo 1 del presente Regla-
mento.

Descripcion de los ensayos para determinar la potencia neta y la potencia mdxima
durante 30 minutos de los grupos motopropulsores eléctricos

El grupo motopropulsor eléctrico estard equipado segiin lo especificado en el anexo 6 del
presente Reglamento. Estard alimentado por corriente continua con una caida de tension
méxima del 5% en funcién del tiempo y de la intensidad (excluidos los periodos inferiores a
diez segundos). En el ensayo se utilizard la tension indicada por el fabricante del vehiculo.

Nota: Si la baterfa limita la potencia maxima durante 30 minutos, la potencia maxima durante
30 minutos de un vehiculo eléctrico podra ser inferior a la potencia maxima durante 30
minutos del grupo motopropulsor del vehiculo obtenida en este ensayo.



24.11.2006

Diario Oficial de la Unién Europea

L 326/59

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.4.

6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

Determinacion de la potencia neta

El motor y todo su equipo deberdn acondicionarse a una temperatura de 25 °C £ 5 °C durante
un minimo de dos horas.

El ensayo de potencia neta consistird en un periodo de funcionamiento con el regulador de
potencia al maximo.

Justo antes del inicio del ensayo, se hard funcionar el motor en el banco durante tres minutos a
un 80 % de la potencia maxima al régimen recomendado por el fabricante.

Las mediciones se realizardn a un nimero de regimenes de motor suficiente para determinar
correctamente la curva de potencia entre el régimen cero y el régimen del motor mds elevado
recomendado por el fabricante. El ensayo completo se efectuard en el plazo de cinco minutos.

Determinacién de la potencia mdxima durante 30 minutos

El motor y todo su equipo deberdn acondicionarse a una temperatura de 25 °C + 5 °C durante
un minimo de cuatro horas.

El grupo motopropulsor deberd funcionar en el banco a la potencia que constituya la mejor esti-
macion de potencia maxima durante 30 minutos del fabricante.

El régimen deberd situarse dentro de una horquilla en la que la potencia neta sea superior a un
90 % de la potencia maxima determinada de acuerdo con el punto 5.3.1. Dicho régimen serd
recomendado por el fabricante.

Se registrardn el régimen y la potencia. La potencia deberd situarse en una franja de * 5 % de la
potencia al inicio del ensayo. La potencia maxima durante 30 minutos equivale a la potencia
media durante el periodo de 30 minutos.

Interpretacién de los resultados

La potencia neta y la potencia mdxima durante 30 minutos de grupos motopropulsores indi-
cadas por el fabricante para el tipo de grupo motopropulsor se aceptardn si no difieren en mds
de £ 2% de la potencia mdxima ni en mds de £ 4 % en los demds puntos de medicion de la
curva, con una tolerancia de + 2 % para el régimen del motor, o con un régimen de motor
comprendido entre (X; min' + 2 %) y (X, min' — 2 %) (X, < X,), respecto a los valores medidos
por el servicio técnico en el grupo motopropulsor sometido a ensayo.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccién se ajustardn a los establecidos en el
Acuerdo, apéndice 2 (E/ECE[/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), y deberdn cumplir los requisitos
siguientes:

Los motores homologados con arreglo al presente Reglamento se fabricardn de conformidad
con el tipo homologado.

Deberan cumplirse los requisitos minimos de control de la conformidad de la produccién esta-
blecidos en el anexo 7 del presente Reglamento.

SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Se podra retirar la homologacién de un tipo de grupo motopropulsor concedida de conformidad
con el presente Reglamento si no se cumplen los requisitos anteriores o si un grupo motopro-
pulsor que lleve la marca de homologacién no es conforme al tipo homologado.

Si una Parte contratante del Acuerdo de 1958 que aplique el presente Reglamento retira una
homologacion que habia concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las
demds Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento mediante un impreso de comu-
nicacion conforme al modelo del anexo 3 de dicho Reglamento.
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8.2.

8.3.

10.

MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DEL TIPO DE GRUPO MOTOPROPULSOR

Toda modificacién de un grupo motopropulsor perteneciente a un tipo de grupo motopropulsor
relacionada con las caracteristicas que figuran en los anexos 1 o 2 deberd notificarse al servicio
administrativo que homologé dicho tipo de grupo motopropulsor. A continuacién, dicho
servicio podré:

considerar que las modificaciones probablemente no tendrdn consecuencias negativas aprecia-
bles y que en cualquier caso el vehiculo sigue cumpliendo los requisitos, o bien

solicitar un nuevo informe de ensayo al servicio técnico responsable de la realizacién de los
ensayos.

La confirmacién o denegacion de la homologaciéon se comunicard, especificando las modifica-
ciones, a las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante el
procedimiento indicado en el punto 4.3.

La autoridad competente que expida la extensién de homologacion asignard un niimero de serie
a dicha extensién e informard de ello a las demds Partes contratantes del Acuerdo de 1958 que
apliquen el presente Reglamento por medio de un impreso de comunicacién conforme al
modelo del anexo 3 de dicho Reglamento.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese completamente de fabricar un grupo motopro-
pulsor homologado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad que
haya concedido la homologacién. Tras la recepcion de la correspondiente comunicacion, dicha
autoridad informard a las demds Partes contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen el
presente Reglamento mediante un impreso de comunicacién conforme al modelo del anexo 3
de dicho Reglamento.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA REALIZACION DE
LOS ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la
Secretarfa General de las Naciones Unidas los nombres y las direcciones de los servicios técnicos
responsables de la realizacion de los ensayos de homologacion o de los servicios administrativos
que conceden la homologacién y a los cuales deben remitirse los formularios de certificacién de
la concesion, extensién o denegacion de la homologacion expedidos en otros paises.
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ANEXO 1

CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL MOTOR DE COMBUSTION INTERNA E INFORMACION RELATIVA

1.1.
1.2.

1.3.

1.4.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.

1.9.

1.12.2.

1.12.3.

1.12.3.1.

1.12.3.2.

1.12.3.3.

1.12.3.4.

1.12.3.5.

1.13.

A LA REALIZACION DE LOS ENSAYOS ()

DeSCrPCION del IOTOTT ....iiiiii ittt et ettt et e e e

PO

Principio de funcionamiento: encendido por chispaencendido por compresién/cuatro tiempos/dos
tiempos ()

Didmetro: ............ mm

Par: ............ mm

Namero y disposicion de los cilindros y orden de encendido: .............ueviiiiiiiiiiiniiiiiiiiiniceii e
Cilindrada: ............ cm’

Relacion de COMPIESION (): ....eeiiiiiii ettt ettt
Dibujos de la cdmara de combustion y de la corona del piston: ............cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Seccién transversal minima de los orificios de admision y eScape: ......ccooeuuuvieiiiiiiiiineeiiiiiiiie e
Combustible: gasolina con plomo/gasolina sin plomo/gas6leo/GLP/GN (2)

Sistema de refrigeracion: refrigeracion por liquido/aire (?)

Caracteristicas del sistema de refrigeracién por liquido

Naturaleza del liquido: ............ Bomba de circulacion: si/no (3

Caracteristicas 0 marca(s) y tipo(s) de la bomba: ..........cccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Relacion de tranSImISION: .......c.uuuuuuetiiiiii ettt ettt e et e e e
Termostato: COMAGUIACION: .....uiiiiiii ittt ittt e e e e e e e
Radiador: dibujo(s) 0 Marca(s) ¥ tIPO(S): - vvvuneemmntiii ettt et ettt e
Vilvula de descarga: reglaje de 1a presion: ............oeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Ventilador: caracteristicas 0 mMarca(s) ¥ tPO(S): «vvvvvuuneeeeermuunneeeetiiii et tteiiii e e e eeetii e e e e e eeeeeaaans
Sistema de propulsion del ventilador: ...l Relacion de transmision: .............c..uveveeeens
Cubierta del ventilador: ...ttt

Caracteristicas del sistema de refrigeracién por aire

Soplante: caracteristicas 0 marca(s) y tipo(s): ............ Relacién de transmision: ............
Canalizacion de aire (Produccion eSANAAI):.........oeuuuuuiieiiiiii e
Sistema de regulacién de la temperatura: si/no (%) Breve descripCiOmn............uuuuuuueeiiiiiiiiiiiiienieeeeeeeeeeeeen
Temperaturas permitidas por el fabricante ................cooiiiiiiiiiiiiiii
Refrigeracion por liquido: Temperatura méxima en la salida del motor: ............ccooooeiiiiiiiinn .
Refrigeracion por aire:  Punto de referenciar ..........oouueuvriiiiiiiiiiiseiiiiii e
Temperatura maxima en el punto de referencia: ..............ccccuviiiiiiiiiiiiiiinennnnnn.
Temperatura maxima del aire de admision en la salida del intercooler : ...............coooiiiiiniiiinni
Temperatura del combustible: min. .............ccoooiiiiiiiiiini, INAX. o eeiine e e
Temperatura del lubricante: min. ..........coooeeviiiiiiiinniin. IMEX. .+ttt et e e e
Sobrealimentador: si/no () Descripcion del SISLEMA ........u.ieiiiiiiiis e

(') En el caso de motores y sistemas no convencionales, el fabricante facilitard las caracteristicas equivalentes a las enumeradas en el

presente formulario.
(*) Téchese lo que no proceda.
() Especifiquese la tolerancia.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.3.1.
3.2.1.3.2.
3.2.1.3.3.
3.2.1.3.4.
3.2.1.3.5.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.1.1.

3.2.2.1.2.

3.2.2.1.3.

3.2.2.1.4.

3.2.2.1.5

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.3.1.

3.2.2.3.2.

3.2.2.3.3.

32234

3.2.2.3.5.

3.2.2.4.

Sistema de admisién

Colector de admiSion: .........cccouuuunieiiiiiiiinneciiiiiinee. DESCIIPCION: wevvveeeeiiiiiie e
Filtro de aire: ........cccoovvevvveiiiiiinnnnn. Marca: ...ooovuenneeiiiiiiine e TIPO: veeeiiiiiee e
Silenciador de admision: ...............cccooeeeeenn. Marca: «...ooeeevnieiiiiieii Tipo: oeiiiii

Dispositivos adicionales contra la contaminacién (si los hay y si no estdn ya contemplados en otro capitulo)
DeSCIPCION Y ESQUEITIAS: ...ttt ittt e ettt et et e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e eeaaaeans
Toma de aire y alimentacién de combustible

Descripcién y diagramas de los tubos de entrada y sus accesorios (amortiguador, dispositivo de calefaccion,
entradas de aire adiCiONales, ELC.): ......ivuuiiuniit ettt e

Alimentacién de combustible

Por carburador(es) (2) & venevvneiineeiieei et INUITIETO: +eveiieeie et

PO e e
Reglajes ()
Surtidores

Venturis . . . ..
Curva de alimentacién de combustible en funcién

Nivel de la cuba o bien del flujo de aire, y configuracion necesaria para
Masa del flotador mantener la curva (%) ()

Aguja del flotador

Estrter manual/automatico (?

Bomba de alimentacion

Presion (}):  coeveiiiii o diagrama caracteristico (%): ........coeeeiiiiiiiiiiiiiiii e
Por inyeccién de combustible (%): descripcion del sistema

Principio de funcionamiento: colector de admision/inyeccién directa

precdmara de inyeccién/cdmara de turbulencia (?)

Bomba de cOmMbBUSHDIE: ... ...ouii e

PO e
Caudal: mm? por carrera a un régimen de la bomba de (rpm) (3) (): .oeeevviiiinieiiiiii
o, alternativamente, un diagrama caracteriStico (%) (3): ...eeeerrruummeeeiiiiii et
procedimiento de calibracion: banco de pruebas/motor (): .......ccoouuuirieiiiiiiiin e
Regulacion de 1a iNYeCCION: ...........uuiiiiiiiiiiiii e
CUIVA @ IMYECCION: ...ttt ettt ettt
Boquilla del INYECTOT: .....iiiii e e
REGUIAAOT: it
MATCA: e
PO e e
Punto de COTte COM Carga MIM™: .o.uuuuuu ettt ettt ettt ettt e e s
Régimen maximo sin carga min™: ...t
REGIMEN de TAlENET: ...oeeiiiiii sttt

Dispositivo de arranque e fTH0: ......uu.eeiiiiiiii e

(?) Téchese lo que no proceda.
() Especifiquese la tolerancia.
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5 B o
0l T
3.2.2.4.3. DescripCiOn del SISTEMA: «.....uuneeeiiiiiii ettt et
3.2.2.5. AYUAA Al ATTANUE: ©..ttueeeiiiii ettt et e e e
5 T B
3.2.2.5.2. THPO: 1ounii e
3.2.2.5.3  DesSCripCion del SISTEIMA: ... vvuuuutiii ettt ettt ettt e
3.2.3. Por sistema de alimentacién de GLP: si/no ()

3.2.3.1.  Nuamero de homologacién con arreglo al Reglamento n° 67 y documentacion: .................oeeeeeeeiiiniinnn.e.

3.2.3.2.  Unidad de control de la gestion electrénica del motor para la alimentacién de GLP:

520720 T8 TR ¢ Y ) S
323040 THPOI 1o
3.2.3.5.  Posibilidades de reglaje en relacion con las emisiones: ..............ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiini i

3.2.3.6.  Otra documentacion:

3.2.3.6.1. Descripcion de la proteccion del catalizador en el cambio de gasolina a GLP o viceversa: ..........................
3.2.3.6.2. Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, tubos de compensacion de las conexiones de vacio, etc.): .......
3.2.3.6.3. Disefio del STMDOLO: ...eiuiniiii e
3.2.4. Por sistema de alimentacién de GLP: si/no ()

3.2.4.1.  Nuamero de homologacién de acuerdo con el Reglamento n® 67: ..........ooeiiuuiiiiiiniiiiineiiiineeiie e

3.2.4.2.  Unidad de control de la gestion electrénica del motor para la alimentacién de GN:

B B Y 3 o 1) PP
3244, THPO oo
3.2.4.5.  Posibilidades de reglaje en relacion con las emiSIONES: ............ccoouuiiiieiiiiiiiiiiniiiiiii e,

3.2.4.6.  Otra documentacion:

3.2.4.6.1. Descripcion de la proteccién del catalizador en el cambio de gasolina a GN o viceversa: ....................ooouo.
3.2.4.6.2. Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, tubos de compensacion de las conexiones de vacio, etc.): .......
3.2.4.6.3. Diseflo del STMDOLO: ....uuiiiiiiii e e
4. Sincronizacién de las vélvulas o datos equivalentes

4.1. Apertura maxima de las vélvulas, dngulos de apertura y cierre, o detalles de sincronizacion de otros sistemas

de distribucién alternativos, en relacién con el punto muerto superior:

4.2. Referencia yfo margenes de reglaje () ...coevrrmienieiiiiiiiee e
5. Encendido
5.1. Tipo de sistema de encendid: ...........iiiuiiiiii i e
5.1.1 IMATCAL Lottt
5.1.2. PO e e
5.1.3. Curva de avance del encendido (3): .....iiuniiiniiit it
5.1.4. Regulacion del encendido (%) ....co.uuiiiiiniiii e
5.1.5. Distancia entre los contactos (°) y dngulo de leva (3) (%)
6. Sistema de escape

DesCripCiOn ¥ dIAGIaImIas: .....eeiiuuuiineetiiiiii e et e ettt et

(?) Téchese lo que no proceda.
() Especifiquese la tolerancia.
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7. Sistema de lubricacién
7.1. Descripcion del SISTEMA: .......oiiiiiiiiiiiiiiiiii e
7.1.1. Emplazamiento del depdsito de lubricante: ............cc.iiiiiiiiiiiiiiii e
7.1.2. Sistema de alimentacion (bomba/inyeccién en la admisién/mezcla con el combustible, etc.): ...........ccccennee.
7.2. Bomba de lubricante (}
7.2.1. MATCAT Lo e
7.2.2. PO e
7.3. Mezcla con el combustible (3
7.3.1. Porcentaje
7.4. Refrigerador de aceite: si/no (%)
7.4.1. Dibujo(s) 0 MATCA(S) J tIPO(S) - ervvrrrineeetiieiii e e ettt e ettt e e e
8. Equipo eléctrico

Generador/alternador: (%) caracteristicas 0 marca(s) ¥ tPO(S): «vvvvvunueeerrmmuunneetiiriiiieeeeetiiiiaeeeeeeiiinaeeenns
9. Otros accesorios instalados en el motor

(enumeracion y breve descripcion i €8 NECESATIO) ....e.vuuerrtneriiieeiii ettt e et e e e e e e
10. Informacién adicional sobre las condiciones de ensayo

10.1. Bujias:

10110 MArca: oo
TO.1.20 TIPOI et
10.1.3.  Reglaje de la distancia entre los electrodos: ..............uveeiineiiniinnnni

10.2. Bobina de encendido

10.2.1 MarCa: ..o
T0.2.20 TIPO: o
10.3. Condensador de encendido

1031, MArCal ooviniiii i
1032 TIPO: woveeeeeeeeeeeee e,
10.4. Equipo contra las interferencias radiofénicas

T0.4. 1. MAICA: ooviitiiiii i
10.4.2. TIPO civniinii i
11. Rendimiento del motor (declarado por el fabricante)

11.1. Rpm al ralenti (): ............ min’!

11.2. Rpm a la mdxima potencia (°): ............ min’!

11.3. Potencia médxima - kW (de acuerdo con el punto 5.3 del presente Reglamento)
11.4 Rpm al par maximo (}): ............ min’

11.5. Par mdximo (): ............ Nm.

(?) Téchese lo que no proceda.

() Especifiquese la tolerancia.
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ANEXO 2

CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL GRUPO MOTOPROPULSOR ELECTRICO E INFORMACION RELA-

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

1.8.
1.9.
1.10.
1.11.

2.1.

2.1.1.
2.1.2.
2.1.3.
2.1.4.
2.1.5.

2.2.

3.1.
3.2.
3.3.
3.4.

3.5.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.
4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.

TIVA LA REALIZACION DE LOS ENSAYOS

Generalidades

ATCA: Lo
PO e
Propulsion (!): Motor (inico[varios MOtOres/(IUAMET0) ........cc.uuueiruuneiiiieeiti et e et e e e e e
Transmision: paralela/transversal/otras (€SPECIfiqUESE): .......vveiiiiriiunieiiiiiiiiin e
TensiON de ENSAYO: ....ceiiiiiiiiii it
Régimen basico del MOTOT: ... ...iiiiiiiiiiiiiiiiii e min’!
Régimen de giro maximo del cigliefial: .......ccoouuuuiiiiiiiiiii e min!
(0 en su defecto): ... de la reductora/transmisién externa de la caja de cambios () ......... min-!

con la marcha engranada.

Régimen a la potencia méxima (%) (especificada por el fabricante) ..............cceeveeiiiiiiiiinieiiiiiiinnneein. min!
Potencia médxima (especificada por el fabricante): .............ooveeiiiiiiiiiiiiiiiiii e kw
Potencia mdxima durante 30 minutos (especificada por el fabricante): .............ccoooveiiiniiiiniinni, kw

Margen de flexibilidad (donde P > 90 % de la potencia médxima):
régimen al comienzo del MArgen: ........ccouuuuiiiiiiiiiiii et e e min!

régimen al final del Margen: ..........oiiiiiiiiiii i e e min’!

Motor

Principio de funcionamiento ..............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Corriente continua (CC)/corriente alterna (CA) () nimero de fases: ..........ccouvieiiiiiiiiineiiiiieiie e,
Excitacion separadajen Serie/COMPUESLA (1) I ..ceeuruuumneetiiiiiii ettt e ee ettt e e e e et eeeeeeaaans
STNCTONO/ASTIICIONO (1) 1 1.ttt ettt ettt e et e e e e eeneens
Rotor bobinado/con imanes permanentes/de jaula (') ........co..oiiiiiiiiiiiin
NUMero de Polos del MOTOL: ....u.iiiiiiiiii ettt e e

IMASA TNEICIALL .. ovu ittt e

Controlador de corriente

MATCA: Lo e
PO e e
Principio de control: vectorial/de bucle abierto/cerrado/otros, especifiquese ...........ccovuueevrieiiiiiiiinneiiiiininn.
Corriente efectiva maxima que se sSUMInistra al MOLOT (2): ....ueeiriviuinneeiiiiiii e e et A
durante ............ segundos

Gama de tensiones: ............ Va... \%

Sistema de refrigeracion:
Motor: liquido/aire (")
Controlador: liquidofaire (')

Caracteristicas del equipo de refrigeracion por liquido

Naturaleza del liquido ......... bombas de circulacion: si/no (!)

Caracteristicas 0 marca(s) y tipo(s) de la BOmba: ..........oouuuiiiiiiiiiiiii e
Termostato: CONFIGUIACION .....eeiiiiiiie ettt
Radiador: dibujo(s) 0 Marca(s) Y tPO(S): +vvuneeeeerrrummneeeeiiiiii ettt et e e e e e e e e
Vilvula de seguridad: regulacion de 1a Presion ..............ooiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Ventilador: caracteristicas 0 marca(S) Y tiPO(S): - evvuneerunneeimnneeiii et e et e et e e et e e e e et e e

Conducto de VENTACION: .. ... ..ot

(") Téachese lo que no proceda.

() Especifiquese la tolerancia.
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4.2. Caracteristicas del equipo de refrigeracion por aire
4.2.1. Soplante: caracteriSticas 0 Marca(s) ¥ PO(S): «eeevvrrunnneerrrruuinneetiiiiiieeeetattiae e e e ettt e eeeeaaai e eeeeeaaans
4.2.2. Canalizacion de aire eStANAAT: ...ttt e

4.2.3.  Sistema de regulacion de la temperatura: si/no (')

424, BIeve deSCIIPCIOI iiiiiiii ettt ettt et e et
4.2.5. Filtro de aire: ...... marca(s): ...... tpo(s): vevvennn

4.3 Temperatura admitida por el fabricante

4.3.1. en la salida del MOTOr: (IMAX.) L.uuiivniiit ittt e et e e e e e e e e et e et e e e e eaneeaneeaanes °C
4.3.2. en la entrada del controlador: (MAX.) .......ccoiiniiniii e °C
4.3.3. en el punto o los puntos de referencia del MOLOr: (MAX.) ...vvueeeiiviiinieiiiiiii e °C
4.3.4.  en el punto o los puntos de referencia del controlador: (MEX.) .......ccoevvviiiiiiiiiiiiinneiiiiii e °C
5. Categoria de aiSlamiento: ...
6. Cédigo de proteccion internacional (COdIgo IP): ..............uiuiiiiiiiiiiiiiiiieiii e
7. Principio del sistema de lubricacion ()): Rodamientos: friccién/bolas

Lubricante: grasa/aceite
Junta hermética: sijno

Circulacién: con/sin

() Téchese lo que no proceda.
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ANEXO 3

COMUNICACION
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ANEXO 4

DISPOSICIONES DE LAS MARCAS DE HOMOLOGACION
Modelo A

(véase el punto 4.4 del presente Reglamento)

Esta marca de homologacion colocada en un grupo motopropulsor indica que el tipo de grupo motopropulsor en cuestion ha sido homologado con el
niimero de homologacién 002492 en los Paises Bajos (E 4) por lo que respecta a la medicion de la potencia neta, de conformidad con el Reglamento
n° 85. El nimero de homologacion indica que esta fue concedida de conformidad con los requisitos que establece el Reglamento n° 85 en su forma
original.

Modelo B

(véase el punto 4.5 del presente Reglamento)

Esta marca de homologacién colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestién ha sido homologado en los Paises Bajos (E 4) con
arreglo a los Reglamentos n* 85 y 31 ('). Las dos primeras cifras del nimero de homologacién indican que, en las fechas en que se concedieron las
homologaciones respectivas, el Reglamento n° 85 no se habia modificado y el Reglamento n° 31 ya inclufa la serie 01 de modificaciones.

(") El segundo niimero se ofrece tinicamente a modo de ejemplo.
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2.1.

2.2.

2.3.

ANEXO 5

METODO PARA MEDIR LA POTENCIA NETA DEL MOTOR DE COMBUSTION INTERNA

Estas disposiciones se aplican al método de representacion de la curva de potencia a plena carga de un motor
de combustién interna como funcién del régimen del motor.

CONDICIONES DE ENSAYO
El motor estara rodado de acuerdo con las recomendaciones del fabricante.

Si la medicién de la potencia solo puede efectuarse en un motor con la caja de cambios instalada, se tendrd
en cuenta la eficacia de la caja de cambios.

Accesorios
Accesorios que deben instalarse

Durante el ensayo, se instalardn en el banco de pruebas los accesorios necesarios para el funcionamiento del
motor en la aplicacion prevista (enumerados en el cuadro 1), a ser posible, en la misma posiciéon que en la
aplicacién prevista.

Accesorios que deben retirarse

Antes del ensayo, deberdn retirarse algunos accesorios que estén instalados en el motor y que solo sean nece-
sarios para el funcionamiento del vehiculo. La presente lista no exhaustiva se da a titulo de ejemplo:

— el compresor de aire de los frenos,
— el compresor de la direccién asistida,
— el compresor de la suspension,

— el sistema de aire acondicionado.

Cuando no puedan retirarse estos accesorios, podrd determinarse la potencia que absorben sin carga y
afiadirse a la potencia del motor medida.

Cuadro 1

Accesorios que deben estar instalados para el ensayo de determinacién de la potencia neta del motor

(el «equipo de serie» es el que proporciona el fabricante para una aplicacion determinada)

Instalados para el ensayo de

Ne Accesorios X
potencia neta

Sistema de admision

— Colector de admisién

) — Sistema de control de las emisiones del cdrter del cigiiefial Si, equipo de serie
— Filtro de aire Si, equipo de serie
— Silenciador de admision
— Limitador de régimen ("9
2 Calentador por induccién del colector de admisién Si, equipo de serie
A ser posible, debe colocarse
en la posicion mds favo-
rable.
3 Sistema de escape Si, equipo de serie

— Depurador de escape

— Colector de escape

— Dispositivo de sobrealimentacion
— Tubos de conexidn (1b)

— Silenciador (')

— Tubo de escape (')

— Freno de escape ()
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Neo

Accesorios

Instalados para el ensayo de
potencia neta

Bomba de alimentacion de combustible (%)

Si, equipo de serie

Carburador

— Sistema de control electrénico, flujometro de aire, etc. (si estin
instalados)

Reductor de presion
Evaporador

Mezclador

Si, equipo de serie

Equipo para motores de gas

Equipo de inyeccién de combustible (gasolina y diésel)

— Prefiltro

— Filtro

— Bomba

— Tubo de alta presién

— Inyector

— Vilvula de admision de aire (%), si estd instalada

— Sistema de control electrénico, flujometro de aire, etc. (si estin
instalados)

— Regulador/sistema de control

— Tope de plena carga automatico de la cremallera de control en
funcién de las condiciones atmosféricas

Si, equipo de serie

Equipo de refrigeracion por liquido
— Cap6 del motor

— Salida de aire del cap6

— Radiador

— Ventilador (%) (%)

— Cubierta del ventilador

— Bomba de agua

— Termostato (7)

No

Si, equipo de serie ()

Refrigeracion por aire
Cubierta
Soplante (%) (6)

Dispositivo termorregulador

Si, equipo de serie

Si, equipo de serie

Equipo eléctrico

Si, equipo de serie (%)

10

Equipo de sobrealimentacion (si estd instalado)

— Compresor accionado directamente por el motor y/o los gases
del escape

— Refrigerador del aire de sobrealimentacion (?)

— Ventilador o bomba del liquido refrigerante (accionados por el
motor)

— Dispositivos de control del caudal de liquido refrigerante (si
estdn instalados)

Si, equipo de serie
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Ne Accesorios Instalados para el ensayo de
potenma neta

11 Ventilador auxiliar del banco de pruebas Si, si es necesario

12 Dispositivos anticontaminacion (') Si, equipo de serie

Se instalard el sistema de admision completo, de acuerdo con lo establecido para la aplicacion prevista:
cuando exista el riesgo de que influya notablemente en la potencia del motor;

(la

en caso de motores de dos tiempos y de encendido por chispa;
cuando el fabricante asi lo indique.

En otros casos puede utilizarse un sistema equivalente, asegurdndose de que la presién de admision no varie en mds de
100 Pa respecto al limite especificado por el fabricante para un filtro de aire limpio.

Se instalard el sistema de escape completo, de acuerdo con lo establecido para la aplicacién prevista:
cuando exista el riesgo de que influya notablemente en la potencia del motor;

(lb

en caso de motores de dos tiempos y de encendido por chispa;

cuando el fabricante asi lo indique.

En otros casos podré instalarse un sistema equivalente a condicién de que la presion medida en la salida del sistema de

escape del motor no varie en mds de 1 000 Pa respecto a la especificada por el fabricante.

La salida del sistema de escape del motor se define como un punto situado a 150 mm, en direccion del flujo, de la termi-

nacion de la parte del sistema de escape que va montada sobre el motor.

Si el motor lleva un freno de escape incorporado, la vélvula de mariposa se fijard en su posicion de apertura total.

Si es necesario, la presion de alimentacion de combustible podrd ajustarse para reproducir las presiones de esa aplicacion

particular del motor (sobre todo si se utiliza un sistema de «etorno de combustible»

(*) La vélvula de admisién de aire es la vélvula de control del regulador neumdtico de la bomba de inyeccion. El regulador
del equipo de inyeccion de combustible podrd incluir otros dispositivos que pueden influir en la cantidad de combustible
inyectada.

)

(*) El radiador, el ventilador, la cubierta del ventilador, la bomba de agua y el termostato se colocardn en el banco de
pruebas en las mismas posiciones relativas que en el vehiculo. El liquido refrigerante se hard circular dnicamente por
medio de la bomba de agua del motor.

El liquido podrd refrigerarse con el radiador del motor o con un circuito externo, a condicién de que la pérdida de
presion de ese circuito y la presion en la entrada de la bomba sean basicamente las mismas que las del sistema de refrige-
racién del motor. La persiana del radiador, si se incluye, deberd estar en posicion abierta.

Cuando el ventilador, el radiador y la cubierta no puedan montarse correctamente en el motor, se determinard la
potencia que absorbe el ventilador montado por separado en su emplazamiento adecuado en relacion con el radiador y
la cubierta (si se utilizan) a los regimenes de motor correspondientes a los utilizados para la medicién de la potencia del
motor, bien mediante cdlculo a partir de caracteristicas esténdar, bien mediante ensayos précticos. Esta potencia, corre-
gida en funcién de las condiciones atmosféricas estdndar definidas en el punto 6.2, deberd deducirse de la potencia corre-
gida.

(°) Cuando se incluya un ventilador o soplante desconectable o progresivo, el ensayo se efectuard con el ventilador o
soplante desconectado o en su nivel de deslizamiento maximo.

() El termostato podra fijarse en la posicién de apertura total.

(%) Potencia minima del generador: la potencia del generador se limitard a la que necesiten los accesorios indispensables para
el funcionamiento del motor. Si es necesario conectar una baterfa, esta deberd estar totalmente cargada y en buenas
condiciones.

(°) Los motores con refrigerador del aire de sobrealimentacién se someterdn a ensayo con refrigeracién, por liquido o por
aire, pero si el fabricante lo prefiere, podrd utilizarse un sistema del banco de pruebas en lugar del refrigerador por aire.
En ambos casos, la medicion de la potencia en cada régimen se hard con las mismas caidas de temperatura y de presion
del aire del motor a través del refrigerador del aire de sobrealimentacion del banco de pruebas que las especificadas por
el fabricante para el sistema del vehiculo completo.

(10

Podran incluir, por ejemplo, un sistema EGR (Exhaust gas recirculation) (recirculacion de los gases de escape) , un conver-
tidor catalitico, un reactor térmico, un sistema de inyeccidn de aire secundario y un sistema antievaporacion del combus-

tible.

2.3.3. Accesorios de arranque de los motores de encendido por compresién

Por lo que respecta a los accesorios de arranque de los motores de encendido por compresion, deberdn consi-
derarse los dos casos siguientes:

a) el arranque eléctrico: se instalard un generador que alimente, si es necesario, los accesorios esenciales para
el funcionamiento del motor;

b) el arranque por medios no eléctricos: si hay accesorios esenciales para el funcionamiento del motor que
funcionen con energia eléctrica, se mantendrd instalado el generador; de lo contrario, se retirard.

En ambos casos, se instalard el sistema de produccién y acumulacién de la energia necesaria para el arranque
y se hard funcionar sin carga.

2.4, Reglajes

Los reglajes para el ensayo de determinacién de la potencia neta se indican en el cuadro 2.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Cuadro 2
Reglajes
1 Reglaje del (de los) carburador(es)
2 Reglaje del sistema de alimentacion de la bomba de inyeccién De acuerdo con las especifi-
caciones de produccién del
3 Reglaje del encendido o la inyeccion (curva de avance) fabricante y utilizados sin
alteraciones posteriores para
4 Reglaje del regulador la aplicacién particular
5 Dispositivos de control de las emisiones

DATOS QUE DEBEN REGISTRARSE

Deben registrarse los datos indicados en el punto 4 del apéndice del presente anexo. Los datos de rendimiento
se obtendrdn en condiciones de funcionamiento estabilizadas, con un suministro de aire fresco adecuado al
motor. Las cdmaras de combustion podrdn contener depdsitos, pero en cantidad limitada. Las condiciones de
ensayo, como la temperatura del aire de admision, serdn lo mds cercanas posible a las condiciones de refe-
rencia (véase el punto 5.2 del presente anexo) con el fin de minimizar la magnitud del factor de correccion.

La temperatura del aire de admision del motor (aire ambiente) se medird a un maximo de 0,15 m del punto
de entrada del limpiador de aire o, si no se utiliza limpiador de aire, a un méximo de 0,15 m de la tobera de
entrada de aire. El termémetro o el termopar estardn protegidos del calor irradiado y colocados directamente
en la corriente de aire. Se protegerdn también de las proyecciones de combustible. Por dltimo, se colocardn en
un nimero de posiciones suficiente para obtener una temperatura media de admisién representativa.

No se tomard ningtn dato hasta que el par, el régimen y las temperaturas permanezcan bdsicamente cons-
tantes durante al menos un minuto.

El régimen del motor durante un periodo de funcionamiento o una lectura no variard respecto al régimen
elegido en mds de + 1 % o, si es superior, + 10 min'.

Se tomardn simultdneamente los datos sobre carga de freno, consumo de combustible y temperatura del aire
de admision, que serdn la media de dos valores consecutivos estabilizados. En el caso de la carga de freno,
ambos valores no deberdn variar en més de un 2 %.

La temperatura del refrigerante en la salida del motor deberd mantenerse al nivel especificado por el fabri-
cante. Si este no la ha especificado, serd de 353 K £ 5 K. Por lo que respecta a los motores refrigerados por
aire, la temperatura en un punto indicado por el fabricante debera mantenerse a + 0 K 20 del valor maximo
especificado por el fabricante en las condiciones de referencia.

La temperatura del combustible se medird en la entrada del carburador o del sistema de inyeccién de combus-
tible y se mantendrd dentro de los limites establecidos por el fabricante del motor.

La temperatura del aceite lubricante medida en la bomba de aceite, en el colector de aceite o en la salida del
enfriador de aceite, si estd instalado, se mantendrd dentro de los limites especificados en los puntos 3.6, 3.7 y
3.8 del presente anexo.

Si es necesario, podrd utilizarse un sistema regulador auxiliar para mantener las temperaturas dentro de los
limites especificados en los puntos 3.6, 3.7 y 3.8 del presente anexo.

PRECISION DE LAS MEDICIONES

Par: £ 1 % del par medido

El sistema de medicion del par deberd calibrarse de manera que se tomen en consideracién las pérdidas por
friccion. La precision en la mitad inferior de la gama de medicién del banco dinamométrico podrd ser de
+ 2 % del par medido.

Régimen del motor: 0,5 % del régimen medido

Consumo de combustible: + 1 % del consumo medido

Temperatura del combustible: + 2 K

Temperatura del aire de admisiéon del motor: = 1 K

Presion barométrica: + 100 Pa

Presion en el conducto de admisién: + 50 Pa

Presion en el tubo de escape: + 200 Pa
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

FACTORES DE CORRECCION DE LA POTENCIA
Definicion

El factor de correccion de la potencia es el coeficiente a por el que se determina la potencia del motor en las
condiciones atmosféricas de referencia especificadas en el punto 5.2,

donde P, = a. P
P, = potencia corregida (es decir, la potencia en las condiciones atmosféricas de referencia)
a = factor de correccion (a, o ay)

P = potencia medida (potencia de ensayo)

Condiciones atmosféricas de referencia

Temperatura (T,): 298 K (25 °C)

Presion seca (P, ): 99 kPa

Nota: La presion seca se basa en una presion total de 100 kPa y una presion de vapor de agua de 1 kPa.
Condiciones de ensayo atmosféricas

Las condiciones atmosféricas durante el ensayo serdn las siguientes:

Temperatura (T)

Para los motores de encendido por chispa 288 K < T < 308 K
Para los motores diésel 283K <T< 313K

Presion (P):

80 kPa < P, < 110 kPa

Determinacién de los factores de correccién a, y a; (')
Factor a, de los motores de encendido por chispa atmosféricos o sobrealimentados

El factor de correccion a, se obtiene mediante la férmula siguiente:
9o\ 12 / T \ 06
() ()
Ps 298

P, = presion atmosférica seca total en kilopascales (kPa), esto es, la presiéon barométrica total menos la presion
de vapor de agua;

donde:

T = temperatura absoluta en grados Kelvin (K) del aire aspirado por el motor.
Condiciones que deben cumplirse en el laboratorio
Para que un ensayo sea vilido, el factor de correccién a, deberd ser tal que 0,93 < a, < 1,07.

Si se sobrepasan estos limites, se dard el valor corregido obtenido y las condiciones de ensayo (temperatura y
presion) se detallardn en el informe de ensayo.

Motores diésel — Factor a,

El factor de correccion de la potencia (a,) para motores diésel con caudal de combustible constante se obtiene
mediante la formula:
donde a4 = (f) f,,

f, = factor atmosférico

f = pardmetro caracteristico para cada tipo de motor y de reglaje

(") Los ensayos podréan realizarse en cimaras de ensayo climatizadas, donde puedan controlarse las condiciones atmosféricas.

(?) En el caso de motores con control automatico de la temperatura del aire, si el dispositivo supone que, a plena carga, a 25 °C, no se
aflade aire caliente, el ensayo se efectuard con el dispositivo completamente cerrado. Si el dispositivo atn funciona a 25 °C, el ensayo
se efectuard con el dispositivo funcionando normalmente y el exponente del término de la temperatura en el factor de correccion equi-
valdrd a cero (no habrd correccion de temperatura).
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5.4.2.1. Factor atmosférico f,

Este factor indica los efectos de las condiciones ambientales (presion, temperatura y humedad) del aire que
aspira el motor. La férmula del factor atmosférico difiere en funcién del tipo de motor.

5.4.2.1.1. Motores atmosféricos y de sobrealimentaciéon mecanica

= () )

5.4.2.1.2. Motores turboalimentados con o sin refrigeracion del aire de admisién
/- 99 0.7 T 1,5
AP 298

f  varia en funcién de q, (caudal de combustible corregido) de la forma siguiente:
f =0036q — 1,14

5.4.2.2. Factor de motor f

donde: q. = q/r

donde:

q = caudal de combustible en miligramos por ciclo y por litro de volumen total desplazado [mg/(l.ciclo)]
r = relacién de presion entre la salida y la entrada del compresor (r = 1 para motores atmosféricos)

Esta féormula es valida para un intervalo de valores de q. de 40 mg/(Lciclo) a 65 mg/(Lciclo).

Para valores de q_ inferiores a 40 mg/(L.ciclo) se tomard un valor constante de f, de 0,3 (f, = 0,3).

Para valores de q, superiores a 65 mg/(Lciclo), se tomard un valor constante de f de 1,2 (f, = 1,2) (véase el
diagrama):

5.4.2.3. Condiciones que deben cumplirse en el laboratorio

Para que un ensayo sea valido, el factor de correccion a, deberd ser tal que 0,9 < a, < 1,1.

Si se sobrepasan estos limites, se dard el valor corregido obtenido y las condiciones de ensayo (temperatura y
presion) se detallardn en el informe de ensayo.
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ANEXO 5
Apéndice

RESULTADOS DE ENSAYOS PARA MEDIR LA POTENCIA NETA DEL MOTOR

Deberd rellenar este impreso el laboratorio que realice el ensayo.

1.2.

1.2.1.
1.2.2.
1.2.3.
1.2.3.1.
1.2.3.2.
1.2.4.
1.2.5.
1.2.5.1.
1.2.5.2.

1.3.

2.2.

2.2.1.
2.2.2.
2.2.3.
2.2.4.
2.2.5.

Condiciones de ensayo

Presiones medidas a la potencia mdxima

Presion baromeétrica tOtal: ... ....oiiiiiiiiiiiiiiiii e Pa
Presion del VApOr de @QUAT ......coiiiiiiiite ittt Pa
PIESION @ @SCAPE: ...ttt ettt Pa

Temperaturas medidas a la potencia mdxima

del aire de admISION: ....oiiuuniiii et e e e e K
en la salida del intercooler del MOTOT: ....ooiiuiiiiiiiiiiiie e e K
del HQUIO TEFTIGETAIEE: .....eiiiiiiii ettt e et e eeeees K
en la salida del liquido refrigerante del MOTOr: ........uuiiiiiiiiiiiin e K (1)
en el punto de referencia en caso de refrigeracion por aire: ...........cooouuuiiieiiiiiiiinieeiiiii e K ()
del aceite Tubricante: ............co.ooieiiiiiiiiiiiii e K (indiquese el punto de medicion)
del COMBUSHDIE: ....oiiiie ittt ettt e e K
en la entrada de la bomba de combustible: ...........ouuiiiiiiiiiiiiiiii e K
en el dispositivo de medicién del consumo de combustible: ...........ooouuiiiiiiiiiiiiiiniiii e K

Caracteristicas del banco dinamométrico

MATCAT oo MOAEO: ..

PO

Combustible

Para motores de encendido por chispa que funcionen con combustible liquido

ATCA: oo e
ESPECIICACION: 1.ttt ettt e e e et e e e e
Aditivo antidetonante (POIMO, BLC.): «...uuuiuee ettt
PO
L0031 o PSPPI mg/1
Octanaje RON: ... (ASTM D 26 99-70)
Densidad eSPecifiCa: . ... .euuuuiiiii et glcm® a 288 K
Poder calorifico INfETIOT: .....uuniiiiiiiii e kJ kg

Para motores de encendido por chispa que funcionen con combustible gaseoso

R e PP
ESPECIfICACION: ...ttt
Presion de almacenamiento: ... ... .....iiuiieie e bares
PrESION A€ US0: ouuivnitii ittt ettt e bares

Poder calorifico INfETIOT: .....uuiiiiiiiii e kJ/kg
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2.3. Para motores de encendido por compresion que funcionen con combustibles gaseosos
2.3.1.  Sistema de aliMENtaciON: @AS ......ceevvuuuuneetiiiiii ettt e ettt et et
2.3.2.  Especificacion del gas utilizado: ...........uiiiiiiiiiii i
2.3.3. Proporcion de fUClOMl/GaS: . .....oveeiiiiiiii et
2.3.4. Poder calorifico INFEriOr: .. ... ..oiiiiiiii e e
2.4. Para motores de encendido por compresion que funcionen con combustible liquido
R B . o
2.4.2.  Especificacion del combustible utilizado: ...........cooeiiiiiiiiiiiiiiiii
2.4.3.  Indice de cetano (ASTM D 976-71): ...eeoumeeeiee e
2,44, Densidad eSPecifiCa: ....ceeiiuuuniiiiiiiii e glem?® a 288 K
2.4.5.  Poder calorifico N ErTOr: . .. iiiuti e kJ/kg
3. Lubricante
3.1. ATCAT oo e
3.2 ESPECIfICACION: . ..uiiiiti et
3.3. VISCOSIAAA SAE: ...ttt ettt
4. Resultados detallados de las mediciones (¥)

Régimen del motor, en min™!

Par medido, en Nm

Potencia medida, en kW

Caudal de combustible medido, en g/h

Presion barométrica, en kPa

Presion del vapor de agua, en kPa

Temperatura del aire de admisién, en K

Potencia que debe afiadirse para accesorios Ne 1
no contemplados en el cuadro 1, en kW
Ne 2
Ne 3

Factor de correccion de la potencia

Potencia de freno corregida, en kW [con/sin ventilador (1)]

Potencia del ventilador, en kW
(debe deducirse si no hay ventilador)

Potencia neta, en kW

Par neto, en Nm

Consumo especifico de combustible corregido, en g/(kWh) (2)

Temperatura del liquido refrigerante en la salida, en K

Temperatura del aceite lubricante en el punto de medicion, en K

Temperatura del aire después del compresor-sobrealimentador, en
K@)

(*) Las curvas caracteristicas de la potencia neta y del par neto se dibujardn en funcién del régimen del motor.
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Temperatura del combustible en la entrada de la bomba de inyec-
cion, en K

Temperatura del aire después del refrigerador del aire de sobreali-
mentacion, en K (3)

Presion después del compresor-sobrealimentador, en kPa ()

Presion después del refrigerador del aire de sobrealimentacion, en
kPa

(") Tachese lo que no proceda.

(%) Calculado con la potencia neta para los motores de encendido por compresién y por chispa, en este tltimo caso, multipli-
cado por el factor de correccion de la potencia.

(%) Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 6

METODO PARA MEDIR LA POTENCIA NETA Y LA POTENCIA MAXIMA DURANTE 30 MINUTOS DE LOS

2.1.

2.2.

2.3.

GRUPOS MOTOPROPULSORES ELECTRICOS

Estos requisitos se aplican para medir la potencia neta méxima y la potencia maxima durante 30 minutos de los
grupos motopropulsores eléctricos utilizados para propulsar vehiculos de carretera solo eléctricos.

CONDICIONES DE ENSAYO
El grupo motopropulsor se habrd rodado de acuerdo con las recomendaciones del fabricante.

Si la potencia solo puede medirse en un grupo motopropulsor que tenga instalados la caja de cambios o un
reductor, se tendrd en cuenta su eficacia.

Accesorios

. Accesorios que deberdn instalarse

Durante el ensayo, se instalardn los accesorios necesarios para el funcionamiento del grupo motopropulsor en la
aplicacién prevista (estin enumerados en el cuadro 1 del presente anexo), en la misma posicién que en el
vehiculo.

. Accesorios que deberdn retirarse

Los accesorios que sean necesarios para el funcionamiento adecuado del vehiculo y que puedan estar instalados
en el motor deberdn retirarse para realizar el ensayo. A titulo de ejemplo, se da la presente lista no exhaustiva:

— el compresor de aire de los frenos
— la bomba de la direccién asistida

— el compresor de la suspension

— el sistema de aire acondicionado, etc.

— cuando no puedan retirarse estos accesorios, podrd determinarse la potencia que absorben sin carga y afadirse
a la potencia medida.

Cuadro 1

Accesorios que deberdn instalarse para determinar la potencia neta y la potencia mdxima durante 30
minutos de los grupos motopropulsores eléctricos

(el «equipo de serie» es el que proporciona el fabricante para una aplicacion determinada)

Ne Accesorios Instalados para e‘l ensayo de potencia neta y potencia
méxima durante 30 minutos
1 | Fuente de corriente continua Caida de la tension durante el ensayo inferior al
5%
2 | Variador de régimen y dispositivo de control Si, equipo de serie
3 | REFRIGERACION POR LIQUIDO
Cap6 del motor No
Salida del cap6
Radiador (1) (?)
Ventilador
Cubierta del ventilador Si, equipo de serie
Bomba
Termostato ()
REFRIGERACION POR AIRE
Filtro de aire
Cubierta Si, equipo de serie
Soplante
Sistema de regulacion de la temperatura
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2.4.

2.5.

2.5.1.
2.5.2.
2.5.3.
2.5.4.

3.2.
3.3.

Diario Oficial de la Unién Europea
Ne Accesorios Instalados para e.l ensayo de potencia neta y potencia
maxima durante 30 minutos
4 | Equipo eléctrico Si, equipo de serie
5 Ventilador auxiliar del banco de pruebas Si, si es necesario

El radiador, el ventilador, la cubierta del ventilador, la bomba de agua y el termostato se colocaran en el banco de pruebas en
las mismas posiciones relativas que en el vehiculo.

El liquido refrigerante se hard circular tnicamente por medio de la bomba de agua del grupo motopropulsor. El liquido podrd
refrigerarse con el radiador del grupo motopropulsor o con un circuito externo, a condicion de que la pérdida de presion de
ese circuito y la presién en la entrada de la bomba sean bésicamente las mismas que las del sistema de refrigeracion del grupo
motopropulsor. La persiana del radiador, si se incluye, deberd estar en posicion abierta.
Cuando el ventilador, el radiador y la cubierta del ventilador no puedan montarse correctamente en el banco de pruebas, se
determinard la potencia que absorbe el ventilador montado por separado en su emplazamiento adecuado en relacién con el
radiador y la cubierta (si se utilizan) a los regimenes correspondientes a los utilizados para la medicién de la potencia del
motor, bien mediante cdlculo a partir de caracteristicas estindar, bien mediante ensayos précticos. Esta potencia, corregida en
funcién de las condiciones atmosféricas, se deducird de la potencia corregida.

() Cuando se incluya un ventilador o soplante desconectable o progresivo, el ensayo se realizard con el ventilador o soplante
desconectado o en su nivel de deslizamiento maximo.

(*) El termostato podrd fijarse en la posicién de apertura total.

Reglajes

Los reglajes se ajustardn a las especificaciones del fabricante para el motor de produccién y no sufrirdn ninguna
alteracién posterior para la aplicacion particular.

Datos que deberdn registrarse

El ensayo para determinar la potencia neta se efectuard con el acelerador al maximo.

El motor deberd estar rodado segtin las recomendaciones del solicitante de la homologacion.

Los datos sobre el par y el régimen se registrardn simultineamente.

Si es necesario, la temperatura del liquido refrigerante en la salida del motor se mantendrd a 5 K de la tempera-
tura del termostato especificada por el fabricante.

Por lo que respecta a los grupos motopropulsores refrigerados por aire, la temperatura en un punto indicado por
el fabricante deberd mantenerse a + 0/- 20 K del valor méximo especificado por el fabricante.

. La temperatura del aceite lubricante, medida en el colector de aceite o en la salida del intercambiador de tempera-

tura del aceite, si estd instalado, deberd mantenerse dentro de los limites que prescriba el fabricante.

. Si es necesario, podrd utilizarse un sistema regulador auxiliar para mantener la temperatura dentro de los limites

especificados en los puntos 2.5.4 y 2.5.5.

PRECISION DE LAS MEDICIONES
Par: = 1 % del par medido

El sistema de medicion del par deberd calibrarse de manera que se tomen en consideracion las pérdidas por fric-
cién. La precision en la mitad inferior de la gama de medicién del banco dinamométrico podré ser de + 2 % del
par medido.

Régimen del motor: 0,5 % del régimen medido

Temperatura del aire de admision del motor: + 2K
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ANEXO 7
CONTROL DE LA CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

1. GENERALIDADES
Estos requisitos son coherentes con los ensayos que deben realizarse para comprobar la conformidad de la produc-
cioén, de acuerdo con el punto 6.3.6.

2. PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO
Los métodos de ensayo y los instrumentos de medicion serdn los descritos en los anexos 5 o 6 del presente Regla-
mento.

3.  RECOGIDA DE MUESTRAS
Debe elegirse un grupo motopropulsor. Si, tras el ensayo del punto 5.1 del presente anexo, se considera que el
grupo motopropulsor no cumple los requisitos del presente Reglamento, deberdn someterse a ensayo otros dos
grupos motopropulsores.

4. CRITERIOS DE MEDICION

4.1. Potencia neta de un motor de combustién interna
Durante los ensayos de verificacion de la conformidad de la produccion, la potencia se medird a dos regimenes del
motor S, y S,, que corresponden, respectivamente, a los puntos de medicién de la potencia mdxima y del par
méximo aceptados para la homologacion. A estos dos regimenes, cuya tolerancia es de £ 5%, la potencia neta
medida en al menos un punto de las gamas S, + 5% y S, £ 5% no deberd diferir en mds de = 5 % respecto de la
potencia de homologacién.

4.2. Potencia neta y potencia maxima durante 30 minutos de los grupos motopropulsores eléctricos
Durante los ensayos de verificacién de la conformidad de la produccién, la potencia se medird al régimen S1 corres-
pondiente al punto de medicion de maxima potencia aceptada para la homologacion del tipo. A ese régimen, la
potencia neta no deberd variar en mds de + 5 % respecto a la potencia de homologacién.

5. EVALUACION DE LOS RESULTADOS

5.1. Si la potencia neta y la potencia maxima durante 30 minutos del grupo motopropulsor sometido a ensayo de
acuerdo con el punto 2 del presente anexo cumple los requisitos del punto 4 del presente anexo, la produccién se
considerard conforme a la homologacion.

5.2. Sino se cumplen los requisitos del punto 4, se someterdn al mismo ensayo dos grupos motopropulsores mas.

5.3. Si la potencia neta o la potencia mdxima durante 30 minutos del segundo o del tercer grupo motopropulsor

contemplados en el punto 5.2 no cumplen los requisitos del punto 4 del presente anexo, se considerard que la
produccion no cumple los requisitos del presente Reglamento, y se aplicardn las disposiciones del punto 7.1.
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ANEXO 8

1. DATOS TECNICOS DE LOS COMBUSTIBLES DE GLP DE REFERENCIA

Combustible A

Combustible B

Método de ensayo

Composicion:

C3

C4

<(C3,>C4

Olefinas

Residuo de evaporacion
Contenido de agua
Contenido de azufre
Sulfuro de hidrégeno
Corrosién del cobre
Olor

Octanaje minimo

% vol.
% vol.
% vol.

% vol.

ppm
ppm masa (*)

Clasificacion

30 £2
equilibrio
max. 2 %
9+3

max. 50
nulo

max. 50
nulo

clase 1
caracteristico

min. 89

85+ 2
equilibrio
max. 2 %
12+3

max. 50
nulo

max. 50
nulo

clase 1
caracteristico

min. 89

ISO 7941

NEM 41-015
Inspeccion visual
EN 24260

SO 625 1 (*¥)

EN 589, anexo B

(*) Valor que debe determinarse en condiciones estindar (293,2 K [20 °C] y 101,3 kPa).

(**) Este método puede no determinar con precisién la presencia de materiales corrosivos si la muestra contiene inhibidores de corro-
sion u otras sustancias quimicas que disminuyan la corrosividad de la muestra respecto a la lamina de cobre. En consecuencia, se
prohibe la adicién de dichos compuestos con la tnica finalidad de sesgar el método de ensayo.

. DATOS TECNICOS DE LOS COMBUSTIBLES GN DE REFERENCIA

G20 G23 G25
Composicion:
CH, % vol 100 92,5 86
N, % vol 0 7,5 14
[ndice de Wobbe (¥) MJ/m? 53,6 £2% 482+2% 439 +2%

(*) Basado en el poder calorifico bruto y calculado para 0 °C.

Los gases que constituyen las mezclas tendrdn como minimo los niveles de pureza siguientes:

N 99%

CH,: 95 % con un contenido total de hidrégeno, monéxido de carbono y oxigeno inferior al 1 % y un contenido total de nitro-

geno y de diéxido de carbono inferior al 2 %.
El indice de Wobbe es la relacién del poder calorifico de un gas por unidad de volumen y la raiz cuadrada de su densidad relativa
en las mismas condiciones de referencia:

\ air

Wobbe Index = Hgyg ——

'gas

donde, H,, = poder calorifico del combustible en Mj/m* a 0 °C

air = densidad del aire a 0 °C

gas = densidad del combustible a 0 °C

El indice de Wobbe se considerard bruto o neto segtin que el valor calorifico sea bruto o neto.




