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Disposiciones generales 

MINISTERIO 
DE MEDIO AMBIENTE 

1 9206 RESOLUC~ÓN de 25  de septiembre de 200 1, 
de la Secretaria General de Msdio Ambiente, 
por la que se dispone la publicecfon del 
Acuerdo del Consejo de Ministros de 3 de 
agosto de 2001. por el qus se epruebe el 
Plan Nacional de Vehiculos al final de su vida 
útil (200 1-2006). 

El Consejo de Ministros, en su reunidn de 3 de agosto 
de 2001, adoptól, entre otros, un Acuerdo por el que 
se aprueba al Plan Nacional de Vehículos al final de 
su vida iitíl, 200 1-2006. 

Con el fin de a q u r a r  la efectividad de su publicidad, 
Esta Secretarla General de Medio Ambiente ha resuel- 

to disponer la publicación on el #Boletín Oficial del Esta- 
d o ~  del citada Acuerdo, m o  anexo a la presente Reso- 
lución. 

Madrid, 25 de septiembre de 2001 .4a  Secretaria 
general, Carmen Msrtorell Pallás. 

Plan Nacional da Vehlculoa al final de su vida dtil 
2001 -2006 

1.1 Situacihn actual: La correcta gest ih  ambiental 
de los vehlculos al final de su vida úal, o fuera de usa 
(VFUs), debe basarse en Los nuevos principias de filosofía 
ecd6gica que incorpora a nuestro derecho interno la 
Ley 10/1998, de Residuos. Al dia de ho no existe nin- 
gún esquema legal ni organizstivo en E spaiia para la 
aplicacdn de estos principias a los VFUs. E n  el presente 
Plan se propone un diseño operativo que pueda permitir 
una gesti6n moderna y avanzada de estos residuos. 

En los últimos tiempos se han tomado al unas ini- 
cistives p r  pans de la  Administraci6n ~enetaBcie~ Esta- 
do, da las Comunidades Authnornas, de alguncia muni- 
cipios y de determinadas organinieiones privadas ten- 
dentes a la mejora de la gestiirn de los VFUs. Aunque 
parciales en su mriyork, merece la pena citarlas por lo 
que significan respecto de la preocupación e interds cte 
autoridades y sectores empresariales por solucionar este 
grave pra blema. 

La Comunjdad Autónoma de CataluAa, en colabra- 
ción con el Area Metropolitana de Barcelona, los mu- 
nicipios de Gava y Viladecans, el antiguo MOPTMA 
(hoy MIMAM), el Colectivo da Empresas de Recuperación 

y Reciclaje (CERR) y la empresa Seat desarrollaron hace 
unos aiios un proyecto piloto de construcción de una 
planta de desguace selectivo de autorndviles, con capa- 
cidad para 50 unidades diarias. Esta experiencia piloto 
no ha tenido continuidad en los Últimos años. 

En esta misma Comunidad Autonoma y en aplicación 
de su Ley 6/ 1 993, de 1 5 de julio. reguladora de los 
Residuos, aprobada por su Parlamento y del Decre 
to 21 7/1999, de 27 de julio, sobre la gesti6n de los 
vehiculos fuera de uso. se han concedido ya 68 auta- 
rizaciones de gastores y 22 mds están en tramitación. 
Los mencionados gestores extraen de los VFUs los resi- 
duos especiales para ser gestionados y tratados por gas- 
tores tarnbidn autorizados. 

Una experiencia similar e Asta la llev6 a cabo el Ayun- 
tamiento de Vitoria en una planta ue funciono en prue 
bas durante un año. Los residuos 7 íquidos extraidos de 
los VFUs fueran tratados en un centro de investigaci6n 
con el que el citado municipio lleg6 a un acuerdo. 

Otra experiencia destacable es la llevada a cebo en 
la Comunidad Autónoma de Navarra para la recogida, 
descontaminrrción, fragmentación y tratamiento de los 
dicrintos residuos procedentes de los VFUs. Con la expe- 
riencia acumulada hasta ahora se ha redactado un pro- 
yecto para la construcción de una planta de tratamiento 
do VFUs con una capacidad de entre 6.000 y 8.000 
vehiculos/a~o. 

En el sector privado hay que destacar las experiencias 
ploto desarrolladas por las or anizaciones REYFRA (Re- 
ciclaje y Fragmentacibn) y AN 8- AC {Asociación Nacional 
de Fabricantes de Automóviles y Camiones) en una ins- 
talación acondicionada al efecto en la localidad madri- 
leiia da Mejorada del Campo. Se -trataba w n  este ensayo 
de analizar en su conjunto la prablemdtica derivada de 
la gesti6n de los VFUs, tanta en su vertiente tecnológica 
y económica coma desde el unto de vista de los requi- 
sitos exigibles a las plantas c!' esguaradoras de VFUs. En 
esta planta se trataron 400 VFUs, extrayhndose de la 
experiencia muy interesantes datas w alitativos y cuan- 
titativos. 

En el Plan Director Territorial de Gestión de Residuos 
Urbanos de la Comunidad Authnoma de Andalucia se 
estima su parque de vehículos de turismo en 2.295.239 
unidades, de los que unas 74.000 se convertirían 
en VFUs cada año. La gestión actual es privada y se 
preve para el futuro la construcción, o adaptacidn, de 
32 wCentros de Acopior (equivalentes a los CARDs) y 
ocho centros de fragmentacibn. 

En el Programa de Residuos Especiales de la Comu- 
nidad Autónoma de CataluiSa se estima que en este tern- 
torio se generan entre 1 50.000 y 200.000 VFUs/aiio, 
lo que daría lugar, swún este programa, a unos 
150.000-200.000 toneladas/año de residuos, la mayo- 
ria chatarras metalicas y plástico. Los restantes com- 
ponentes no se mnsideran residuos especiales. Esta mis- 
ma Comunidad Autónoma ha promulgado el Decre- 
to 217/1999, de 27 de julia, sobre VFUs, en el que 
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establecen les condiciones tdcnicas que deberhn r+- 
nir los llamados CARDs, que mas adelante se mencm- 
nerán. 

E n  el Plan Integrado de Gestión de Residuos de la 
Comunidad Autdnoma de Navarra se indica que en esta 
Comunidad se dan de baja anualmente unos 7.850 w 
hiculos de airismo, mo promedio, el 8 por 100 de 
ellos por abandono. E stos son gestionados en las ocho 
instalaciones especificas de desguace y en las 32 chii- 
tarrerias sxistentes. A estas instalaciones se les da un 
plazo máximo de dos años para su reconversión en 
CARDs. !%I estima en el 73 par 100 (metales fhrrioos) 
&S d 2 por 100 (no f8micos) la fracción valorizada, 
el resto se envb a vertedero. 

E n  la referente a previsiones o planes de gestlbn, 
lo realizado hasta ahora, aunque positivo, es insuficiente. 
En el Plan Director de Gestidn de 8SU de la Comunidad 
Autónoma del Pals Vasm se menciona que en su terri- 
torio se generan 105.402 toneladas/aiio de residuos 
de lo que llama westéril bruto, de fragmentadora, pro- 
cedentes de los VFUs eantidad que es el 25 par 100 
de los componentes totales de los VFUs; el 75 por 100 
reshnie seria chatarra reciclada por el sector siderúrgico. 
En este plan se prevé que estos residuos sigan siendo 
gestionados por las Entidades Locales. 

En estos momentos la mayorla de las restantes Comu- 
nidades Authmmas estdn elaborando sus planes pBra 
la gesti6n de los VFUs. algunos en muy avanzado estado 
de redacción, basdos todos en los mismos principios 
ecdógicos y fundamentos legales que el presente Plan 
Nacional. Dado que este plan ha sido discutido y c o r ~  
sensuada con las Comunidades Autónomas. todas ellas 
lo han tenida en cuenta. 

Como pude  apreciarse son escasas y parciales las 
iniciativas tomadas hasta ahora para ta adecuada pla- 
nif icadn de la gestión de los VFUs. 

En b prdctica, la mayoria de los VFUs originados en 
Espah se han venido gestionado, históricamente. de 
una manera insatisfactoria, a saber: 

Los VFUs oran entregados an instelacbnes de des- 
guace. en su mayorfa poco controladas y carentes de 
las oportunas amorizacimas (existen unas 3.500, la 
maroría de ellas ilegales y con eswo control ambiental); 
algunas de las piezas o componentes de los VFUs eran 
reutilizadas. sin mucho control, en vehicubs viejos o de 
segunda calidad, y el resto era enviado a valorizacidn 
como chatarra, sin una previa y adecuada descontami- 
nación. 

Saltan a la vista las deficiencias ecoltigicss que este 
modo d% proceder implica, ya que una correcta gestibn 
debe basarse en la previa descontaminación del VFU, 
mediante la separación de todos sus componentes que 
tengan el carácter de residuo peligro% para su envío 
a reciclaje por gestor autorizado para cada tipo de resi- 
duo. El resto del VFU detse ser descompuesto pur ma- 
riales, para el reciclaje indepndiente d i ~  cada uno de 
ellos. 

Oportuna parece, en este unto, mencionar la recien- 
te Decisión de Ia Comisión 2g0 1 /l  1 O/CE de 22 de me 
ro do 2001  diario Oficial de las Comunidades Eu- 
ropeasii da 16 de febrero de 2001 ), que califica de resi- 
duo peligroso a los VFUs. 

Toda ello debe llevarse a cabo en centros que reúnan 
las condiciones técnicas. ecolbgimas y administrativas 
que garanticen que las operaciones se hacen mrrec- 
-mento. Designaremos a estas instalaciorms con las 
siglas CARDs (Centros Autorizadas de Recepcih y Des- 
contam ¡nación). 

1.2 Datos estadistieos: Los datos estadlstícos dis- 
ponibles varían según la fuente. Aunque pueden tener 
un cierto sesgo (en particular debido al hecho de que 
algunos vehleulos se abandonan de forma incontrolada 

sin darlos de baja oficialmente), los oficiales son las de 
la Dirección General de Tráfico, los cuales tomamos 
como base principal de este plan, completados con algu- 
nos otros procedentes de organizaciones profesionales 
soiventes que disponen, en algunos casos, de estadís- 
ticas fiables (ANFAC, FER, Asociación de la Carretera....). 
Por este motivo, se han contemplado las estimaciones 
basadas en los datos suministrados por estas organi- 
zaciones y se han comparado con las derivadas de los 
datos de la DGT. 

En las tablas numora 1 se dan las datos a regados B del parque autornovilistico español. A 31 de iciembre 
de 1999 era de más de 22 millones de vehlculos, de 
Los cuales casi 1 7 millones eran turismos. 

En las tablas números 2 y 3 figuran los datos relativos 
a la antigüedad de losvehiwlos en circulación en España. 
Como se puede apreciar se trata de un parque rela-ti- 
vamente viejo: Un 40 por 100 de los vehículos de turismo 
actualmente en circulacion tiene mas de diez años. Ello 
da una idea de las necesidades de infraestruciuras para 
tratamientos de VFUs en el corto y medio plazo. 

En las mismas tablas se indica la evolución h is~r ica  
del parque, en el que se observa que el gran aumento 
de vehiculos se ha producido en los Últimos docetrece 
a Aos. 

En la tabla número 4 se hace una previsi6n del núme 
ro de vehiculos que se convertirán en VFUs en el perlo- 
do 200 1-2006, como resultado del dlculo detallado en 
el anexo; m ha partido de las estadísticas contrastadas 
sobre la edad real de los vehículos de mrismo dados 
de baja hasta ahora. Vemos que, si aceptamos los datos 
de la DGT, en el periodo 2001-2006 se pasara 
de 747.030 a 1.103.873 VFUs anuales. La FER estima 
estas cifras wrno excesivamente bajas y cree mas cer- 
canas a la realidad la de 1.000.000 de VFUs en el afio 
2000y 1.418.519 en el 2006. 

En la tabla número 5 figura la composición media, 
p r  materiales, de los vehiculos puestos en el mercado 
español; como se ve, en su mayor parte (75 por 100) 
estan constituidos por metales, que son reciclables como 
chatarra. - - - - - - - - 

En h tabla numero 0 se ha realizado una estlmauán 
de los residuos aenerados ~rocedentes de los VFUs en 
España en el c&o de rnairno achatarramiento (y por 
tanto, de mdximas necesidades de infraestnicturas de 
gestidn), que corresponde a las previsiones de la FER. 
Para ello, se ha considerado un peso medio de 800 
kilos por VFU. 

De este análisis se deduce que en el perio- 
do 2001 -2006 se generaren anualmente en España: 

Entre 594.000 y 795.000 toneladas de chatarra y 
piezas férricas. 

Entre 41.000 y 55.000 toneladas de ehatarra nci 
fkrica. 

Entre 2 1 2.000 283.000 toneladas de materiales 
varios (pl8sticos, vi c r  río, etc.). 

En materiales varios se incluyen los aceites lubrican- 
te~ ,  líquidos de freno, baterías, zapatas con amianto, fil- 
iros de aceiie y combustible y o-tros residuos de ~rir8cter 
peligroso. Se estima que el volumen anual de estos resi- 
duos peligrosos serla del orden de 8.000-1 1 .O00 ton* 
Iadas de aceiws y grasa, y de unas 2.50e3.400 tone- 
ladas de combustible. 

En la tabla número 7 se da una estimación media 
de los residuos que se generaran en cada Comunidad 
Autdnoma, partiendo de la hipótesis de que el número 
de VFUs generados en cada uwi representa sobre al 
total de VFUs el mismo porcentaje que de vehículos 
en USO. 

En las medidas cuantificables que sa proponen en 
el presente plan se establece una horquilla de cifras, 
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debido a que en este tipo de residuos muchas de las 
medidas previms d e k a n  smr tomadas pw la iniciativa 
privada y, por tanto, serd ésta quien decida en muchos 
casos el nilmero. tamaíío. etc. de los CARDs. 

1.3 Posibilidades tecnológicas de reutilizaci6n y 
valorización de VFUs: La mayorla de los materiales extral- 
bles de un VFU son reciclabl?~. De hecho son recicla&s 
ya en muchos casas. A continuacion se indican algums 
de los posibles usos de los materiales de los VFUs: 

a) Residuas peligrosos: 
Aceites usados: En su mayoría son regenerables 0 

reciclables, aunque en la actualidad se suelen valorizar 
energdticamente. El Ministerio de Medio Ambrenia esti- 
ma que as realista suponer que se p d r i  regenerar en 
nuestro pals el 80 por 100 de los aceites lubricantes 
usados recagidos para el año 2005. 

Filtros de aceite: Se obtiene de allos a ~ i t e  lubricante 
usado, -gestionable de la forma que se indica anterior- 
mente- metal q u e  puede ser refundida- y papel q u e  
puede w r  valorizado. 

Batenis: Se puede obtener de ellas plomo y plástico, 
todos ellos reciclables. Los doidos pueden ser reutiliz~dos 
o neutralizados. 

Fluidos refrigerantes: Pueden ser emaidos, purifica- 
dos y reutilizados o reciclados. En todo caso, tanto si 
se trata de CFCs como de HCFCs, deben ser extraídos 
de forma controlada cama primera operacih de des- 
contaminación previa al de desguace. 

Carburantes: Se recuperan corno combustible. 

b) Residuos no peiigrosos: 
Plásticas: En su mayoría son reciclables. 
Neumáticos: Son reciclables en diversos usos (firmes 

de carretera, pantallas antirruido, calzado, e-&.); even- 
tualmente son tarnbien valorizables en forma de com- 
bustibles. 

Vidrio: Reddable para fabricar nuevas lunas para v e h b  
los u otros usos. 

Cables y conductores: Reciclables como metales. 
Cata liradores: Reciclables como metales. 
Pierana de aluminio: Reciclables. 
Baiios de zinc: Recielablns para el tratamiento super- 

ficial aniicorrosivo del hierro. 
Fibras {madera. yute, celulosa. coco): Reciclables o 

valorizirbles energéticameme. 
Llantai y carmcerlas: ReciclaMes mediame refumli- 

c h .  
Trmsmisionats y otros componenta mechnicos del 

motor: En algunas eamo reutilizables y en los demli  
rsciclables. 

En algunos paises se han llevado a eaba traba 'os oon 1 vistas a aumentar y mejorar la reciclabilidad da os dis- 
tintos componentes de los VFUs. Asimismo hay que des- 
tacar mi hecho de que ciertos palses disponen ya de 
un esquema organizativo para h recogida y reeiclaje 
de los VFUs. Con toda verosimilitud estos trabajos se 
intensificarin en los prdximas años, corno consewencia 
de la Directiva de la Unidn Europea sobre Gesiidn 
Ambiental de los VFUs (Directiva 2000/53/CE . 

1.4 Normas recientes sobre gestih de V 2 Us: En el 
marca de la Uni6n Europea la Directiva sobre gestidn 
de los VFUs fue definitivamente aprobada el pasado a h  

E puMicada como Directiva 2000/53/CE del Parlamento 
uropeo y del Consejo, de 18 de septiembre de 2000 

(#Diario Oficial de las Comunidades Euro-s» de 2 1 
de octubre de 2000). A los efectos del presente plan, 
los contenidos y previsiones esenciales que figuran en 
la citada Directiva son los siguientes: 

Se priorira la prevención, tanto cualitativa corno cuan- 
titativa, la reutilizaci6n y el reciclaje, por esta orden. 

En breve plato los operadores econiimicos {fabrican- 
tes, vendedores, distribuidorm, aseguradoras, ...) d b r h n  
asumir la obligacibn de recuperar y valorizar los VFUs 
y ello a coste cera para el propietario final. 

Exige un permiso especial a los gestores de VFUs. 
Exige la descontaminación (separación y reciclado 

independiente de los componentes de los VFUs que ti* 
nen la condicion de residuos peligrosos) mmo primera 
acción a llevar a cabo en la  gestibn de VFUs. 

Exige infraestructuras adecuadas en los centros de 
gesti6n de VFUs. 

Estimula la aplicación de sistemas de certificaci6n en 
la gestidn de los VFUs y la expedicibn de certificados 
de destruccibn de los VFUs. 

Establece los siguientes objetivos cuantitativos de 
recuperación, reutilización y reciclaje de los VFUs: 

Antes del 1 de enero de 2005 reutilizacidn y valo- 
rización de al menos el 85 por 100 en peso de los VFUs. 
Para los vehlculos producidos antes de f 980 este por- 
centaje s r á  del 75 por 1 00. 

En la misma fecha reutilización y reciclaje de al menos 
el 80 por 100 (70 por 100 en los fabricados antes 
de 1980). 

Antes del 1 de enero de 20 1 5 reutilización y valo- 
rización de al menos el 95 por 1 00 en peso de los VFUs. 
En la misma fecha reutilizacidn o reciclaje de al menos 
el 85 por 100. 

Estas objetivos ce revisarán no m8s tarde del 31 de 
diciembre del 2005. 

Preve el establecimiento en el futuro de normas 0 
estdndares y manuales europeas para la gestión de 
los VFUs. 

Prohibe el uso de ciertos metales pesados en las pie- 
zas y elementos en las que ha a ahernativas a ellos 
(plomo, cadrnio, mercurio, cromo Yw xavalente). 

Es claro que esta Directiva obligará a los 1 5 Estados 
miembros a fijarse objetivos de prevención y ~ l 0 r i Z a ~ i b t l  
de los residuos procedentes de los VFUs consistentes 
con los previstos en eila. En las metas ambientales que 
se plantean en este plan se ha tenido en cuenta todo 
lo exigido en ella. 

Por otra parte, en el plana nacional y en el contexto 
del llamado Acuerdo Marca entre las distintas Admi- 
nistraciones y los agentes económicos inwluerados en 
la gesti6n de los VFUs, se propusieron las siguientes 
medidas tknico-juridicas: 

Modificacidn del rkgimen administratíw de la baja 
del vehiculo, simplificán&lo y abaratándolo. Exigencias 
thnicas, ecoldgicas y administrativas especificas a los 
centros de desguace para convertirlos en CARDs. Cierre 
de las instalaciones de desguace que no las cumplan. 

Creación de una red de CARDs que cubra todo el 
territorio nacional. 

Desmntaminaci6n (sepsraaon de los residuos peli- 
grosos) y valoriracidn de los residuos peligrosos obte- 
nidos, como primera operaciiin en la gestión de los VFUs. 

Entrega obligada de los VFUs en los GARDs. Acre- 
ditación documemal de la entrega como requisito para 
obtener la ba'a del vehicula. 

Creacián d e un marco legal para los VFUs. 

2. Principios de gestión de los VFU5. Objetivos 
ecológicos 

2.1 Principios de gestiiin: Como ya se ha indicado 
anteriormente es obligado en todo Plan de Gestión de 
Residuos respetar el llamado principio de jerarquía. con- 
templado en el artículo 1 de la Ley 10/1998, de Resi- 
duos. Se trata, por tanto, de prevenir en la medida de 
lo posible, reutilizar lo que se pueda, reciclar lo que no 
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se pueda mutilizar y valorizar energéticamente todo lo 
que no se pueda reutilizar o reciclar. El dep6sito final 
en vertedero es la ultima opción, la menos satisfactoria. 
Este principio de orden general puede ser matizado en 
raz6n de los condicianantes tecnologiws y ecandmicas 
que se den en cada caso. 

Ya se han mencionado en ei punto 1.3 las posibi- 
lidades teóricas existentes para cada una de estas opcio- 
nes de gestión. Se hace necesario contemplar medidas 
concretas para estimular a las autoridades, agentes eco- 
n d m b s  y consumí&res a ue )os VFUs sean g e s t b  S nados correctamente desde punto de vista ambiental 
y. en La d i d a  da lo posible, respetanda este principio. 
M b  adelante se indican estas medidas, que implican 
la coleboracidn de organismos oficiales, agentes eco- 
nómicos y consumidores; en todas las medidas contern 
pladas se tiene en cuenta b establecido en lo Directiva 
sobre gestión de VFUs, un to  en materia de gestión t8c- 
nica como de msponsabilidad de los distintos agentes. 

Par otra parte, en aplicacibn de los artículos 5 y 6 
de la  4-iada Ley de Residuos, todo Plan de Gestihn de 
Residuos d e b  cantemplar objetivos especificas as1 
como ks medidas necesarias para alcanzarlos. 

2.2 Objetivos ecolhgicos: El presente plan se plan- 
tea para un período de validez que abarcará el periodo 
200 1-2006, ambos iriclusive, y en Bl se pretemle alcan- 
zar los siguientes objetivos ecológicos: 

a) Aprobación de una noma jurídica que regub las 
exigencias y requisitos técnicos y amheniales de los 
CARDs. 

b) Recogida y valorizacibn a trav0s de CAROS de 
al menos el 80 por 1 00 de VFUs en 2002. 

c) Recagida y valorización a travks de CARDs 
del 100  por 100 da VFUs en 2006. 

d R e u t i l i ~ c ~ n  y valoriracWn de al menos el 85 I p r  00 en peso de los VFUs antes da 2005 (75 por 1 00 
para loa vehículos fabricsidos antes de 1980). 

e) Reutilizaci6n y recíclaje de al menos el 80 por 100 
en peso de las VFUs antes del 2006 (70 por 100 para 
los vehiculos fabicados antes de 1980). 

f) Creacidn de un sistema estadfstico de generacdn 
de datos sobre VFUs y su qestih, para su int 
en i I  futuro Inventario Nacional de Restduas.?~:~~ 
Invenmrio se desagregare la informactón siguiendo un 
modelo taxonómico e informdtico unificado que ser4 da- 
borado por el Ministerio de Medio Ambiente. en cola- 
boración con las Comunidades AutOnomas. 

2.3 Instrumentos: Para el logro de estos objetivos 
se pondrán en práctica las siguientes medidas instru- 
mentales: 

a) Antes de 2003 creación de una red de hasta  
unos 1.085 CARDs, distribuidos entre las ckferentes 
C o m u n ~ d e s  Autónomas, como sa indica en la tabla 
niimero 9. A este fin se remdelarán las centros de des- 
guace que admitan su adaptación a los nuevos requisitos 
ambmntales exigidos a loa CARDs. Los restantes centros 
de desguace serhn clausurados. 

Para la elaboración de estas tablas se han tomado 
como datos base los cakulados teniendo en cuenta las 
estimaciones de la FER ya que es el escenario posible 
m8s desfavorable, el que requeriria mayores infraestruc 
turas de gestión y tratamiento. Si la evolución de k s  
desguaces de VFU resulta ser menor a las estimaciones 
de la FER, el número de CARDs necesarios ser& asi- 
mismo, inferior. 

b) Antes de 2002 creación de poligonos o zonas 
industriales dedicadas prioritariamente a los CARDs; su 
localizacidn s e d  decidida por las autoridades da las 
Comunidades Autdnomas y Los Entes Locales y habrd 
al menos una por provincia. 

c) R e d  de fraqmentadoras. En la actualidad existen 
en nuestro país 20 instalaciones, ue absorben amplia- 
mente la generación de residuos 2 a VFU e, incluso, de 
las previsiones de crecimiento futuras. Es posible que 
alguna da estas plantas deba ser ubicada en los prdximos 
anos en emplazamientos diferentes a los actuales por 
razones de minimizacíón del transporte de residuos, para 
atender le demanda generada en toda el territorio nacio- 
nal. En el presente plan se estima que podrían ser tres 
lar plantas a trasladar. 

d) Ayudas, incluidas las de caractar econbmico, a 
la creacion de los CARDs y a la adaptacibn de las ins- 
talaciones existentes para convertirlas en CARDs cuando 
ella sea técnicamente posible. 

e) Ayudas econdmicas a los programas de 1 + D + I 
pare la promacion o me'ora del reciclaje de los materiales 
procedentes do los VF d s. 

f) Antes del 2004 se disehará y pondrh en ráctica 
un esquema econdrnico de cofinanciacidn de Y as acti- 
vidades de gestidn de los VFUs basado en los principias 
de responsabilidad del productor y de responsabilidad 
compartida. En este esquema se tendrá en cuenta lo 
establecido en la disposicidn adicional tercera de la 
Ley 10/t 998, de Residuos. 

g) Elaboracibn por parte de las autoridades com- 
petentes en materia industrial, de una norma de calidad 
para las piezas y componentes de segundo uso proce- 
den$= de los VFUs. 

h) Avudas. incluidas las de caracter económico. a 
los prog;amas' de divulgaci6n y concienciaci& ciuda- 
dana tendentes a la  mejora de la reutilizacibn v recielaie 
de los VFUs. Estas ayudas tendrán una duracion similár 
a la de validez del propio plan. 

Ayudas a la formación de personal especializado. 
Ayudas a la elaboracihn de un sistema informativo 

y bases de datos sobre generación y gestidn de residuos 
de VFUs, para su incorporación al Inventario Nacional 
de Residuos. 

3. financiación 

3.1 Presupuesto: € 1  costo de las instalaeiúnes que 
se contemplen en este plan depender& enire otros fac- 
tores, del tamaiio y del nijrnero de los CARDs. Se ha 
llevado a cabo un anilisis econhrnico oom arativo para 
3 capacidades de CARDS: Tipo A: 2 VF E s/dla, (440 
VFUs/año); Tipo E: 5 VFUs/dia, (1.1 00 VFUs/año); y 
Tipo C: 10 VFUs/día. (2.200 VFUs/añri), del que se dedu- 
ce que el óptimo econnmico se sitúa en las CARDs con 
una capacidad de 5 VFUs/dla. Esta conclusión debe maY 
zarse subrayando su caracter general, es decir, es muy 
probable que haya casos en que por diversas circuns- 
tancias (economía local de escala, equipamientos 
preexistenteq etc.) sean econdmicarnente mas eficaces 
otras opciones. 

En la taMa nrimero 8 figura una estimación desglosada 
de los costas de instalacian de los CARDs en wes hipó- 
tesis distintas. 

En la tabla numero 10 se hace un resumen de las 
inversiones totales necesarias para la creación de la Red 
de CARDs en todo el territorio nacional en las siguientes 
hip6tesis diferentes: 

1) 25 por 100 de los CARDs tipo A, 50 por 100 
uipoBy25por 100tipoC. 

II) 40 por 100 de los CARDs tipo A. 50 por 100 
tipo B y  10 por 100 tipo C. 

111) 7 por 100 de los CARDs tipo A. 69 por 100 
tipoB y24por 100tipoC. 

El tipo A, wr su pequefia dimensibn y escasa reper- 
cusi6n cuantitativa en la gestihn de los VFUs. s&lo parece 
factible en ciertos casos especiales (islas, ciudades ais- 
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leidas, etc.). Dado que existe un cierto nijmero de cams 
en que seren necesarios los CARDs tipo A (entre 70 
y 80, segiin las estimaciones realizadas) la hiphtesis 111 
parece la m i s  realista- y es, al mismo tiempo, de las 
ves, la que optimiza las inversiones si tenemos en cuenta 
la econmia de escala. En total se necesitaran. como 
maximo, 1.085 CARDs, distribuidos por provincias en 
Is forma indicada en la tabla número 9. 

En la labia nlimero 10 se cuantifica el total de las 
inversiones necesarias en estas hipótesis. 

Con estos supuestos, y de acuerdo con los cálculos, 
es la hifitesis III la que opiimiza las inversiones. 

Se estima que de los centros de desguace actuaC 
mente existentes, algo más de un centenar, reúnen las 
condiciones exigibles a los CARDs, o son adapiables 
a un baja costo. 

La wuperación ambiental de las instalaciones no 
reconiertildes en CARDs se esrima en 11.600 mihones 

deÉCC,"%el triihdo de cada fragmentadora re caleuia 
en 120 millones de pesetas. 

A la visa de estos cálculos se puede estimar que 
las inversiones necesarias para la creación de una red 
de 1.085 CARDs y 3 fragmentadoras serbn del orden 
de los 39.246 millones de pesetas, excluido el costo 
del terreno. 

El presupuesto total, incluyendo el coste de programas 
de inwstigacihn. desarrollo e innovaci4n. de formación 
y concienciacion ciudadana y de seguimiento estadistim, 
es de 43.746 millones de pesetas. 

3.2 Financiacidn de las inversiones. 

3.2.1 Inversiones de iniciativa mblica en prevencidn 
e infraestructums: Las actuaciones de iniciativa pública 
en infraestructuras ue se desarrollen al amparo da este 
Plan Nadorul de ~%ícuioi fuera de uso. u fhncierPn 
con cargo a les contribuciones de los agentes, orga- 
nizaciones o personas legalmente responsables del coste 
da k correcta gestidn ambiental de los residuos, i las 
aportacianes presupuestarias de las Administraciones 
P ú b l i w  competentes, y a los fondos comunitarios. 

A b s  efectos previstos en J apartado anterior, -el 
Ministerio de Medio Ambiente, para aquellas actuacw 
nes que teniendo en cuenta su ucapacidad de generacihn 
de ingresosn hagan necesario para su viabilidad awr-  
taciones adicionales ia las que los responsables de la 
correcta gestión de los residuos y ks Administraciones 
Púbkcas ccrmpetentes puedan realizar, impulsar& le uti- 
lización del Fondo h Cohesidn y del Fondo FEOER como 
instrumentos de apoyo a la fmariciaciiin de éstas, de 
acuerdo con los siguierrtes criterios: 

1. Dmtro del marca financiero establecido en el Con- 
agio de Polltica Fiscal v Financiera Y de la Comisión Nacio- 
nal da ~dminislracióh Local, se maximizard la cuantía 
del Fondo de Cohesión que se destine a financiar las 
actuaciones del Plan Nacional de Vehlculos fuera de uso. 

2. El Ministerio d i  Medio Ambiente priorizarh todas 
las propuesta de financiacidn de actuaciones de iniciativa 
pública que se vayan a -financiar con carga al Fondo 
de Cohesi6n (Comunitarios) y que #an presentadas por 
las Comunidades Aut&wms y C o r p o r a c i ~ s  Locakm 
y que esxén incluidas en ei Plan Nacional de Vehículos 
fuera de uso. 
3. En la financiacibn de las actuaciones previstas 

en el Plan Nacional de Vehlculos fuera de uso y que 
se vayan a cofinanciar con fondos comunitarios tendrd 
en cuenta las normas y reqlamentos específicos que 
soportan la apiicacidn de drchas fondos, en especial: 

a) Aplicación del principio uquien contamina pagau. 
tal y m o  recoge el apartado 1 del articulo 7 del Regla- 
mento (CE) nilmero 1264/1999 del Consejo, que modi- 
fica el Reglamento (CE) número 1 1 6411 994, por el que 

se crea el Fondo de Cohesibn, y la letra c) del articu- 
lo 29 del Reglamento (CE) número 1 260/1999 del Con- 
sejo, por el que se establecen las disposiciones generales 
sobre los fondos estructurales. 

- 

b) Capacidad de generación de ingresos o ingresos 
estimados generados por el proyecto tal mmo se recoge 
en el articulo 7 del Reglamento (CE) número 1 264/ 1 999 
del Consejo, por el que se crea el Fondo de Cohesión, 
y el apartado 4 del articulo 29 del Re lamento (CE) núme 
ro 1260/1999 del Consejo, por e f' que se establecen 
las disposiciones generales sobre bs fondos estructu- 
rales. 

Hasta tanto no se dicten las normas de desarrollo 
para la aplicación del principio uquien contamina pagaip, 
las Comunidades Autónomas estardn obliriadas a w e  
sentar, con caracter previo a cualquier mliciiud de ayuda 
del Fondo de Cohesión, un calendario gradual de intro- 
ducci6n del mencionado principio en st ámbito de los 
residuos contemplados en este plan y que incluya los 
siguientes criterios: 

Fomento de un sistema en virtud del cual por medio 
de porcenta'es de ayuda diferentes, las costas medioam- 
bientales relacionados con el tratamienlo de la conta- 
minacidn y/o las medidas preventivas sean sufragados 
por quienes provocaron la contaminacibn. 

La aplicación del principio de equisn contamina pagas 
debra ser compatible con los objetivos de la oohesión 
emndmiea y social. 

Su desarrolla debera ser progresivo y afectar al con- 
junto de iseetores de infraestructuras cubiertos por la 
financiación comunitaria. 

DebrB tenerse en cuenta la aceptacidn social del 
principio de tarifación. 

Deberdn tenerse en cuenta las disposiciones del tra- 
tado relativas a la utilizaci6n prudente y racional de los 
recu rcos. 

El Ministerio da Medio Ambiente evaluara todas las 
solicitudes de financiación que sean presentadas para 
ser financiadas mediante el Fondo de Cohesión, para 
garantizar la correcta apticaci6n y destino de dichos fom 
dos desde el punto de vista ambiental, así como para 
comprobar la necesidad de aportacidn de fondos comu- 
nitaFios considerando la capacidad de generación de 
ingresos de la actuación. graduando. en su caso, la 
aportación. 

- 

A efectos de la citada evaluación y graduación de 
la ayuda, teniendo en cuenta la introducción del ~rincivio 
wquien contamina paga)&, se consideraran como ptiori- 
larias las iniciativas dirigidas a: 

a) La prevencidn de la generación de residuos, 
entendiendo como tal el conjunto de medidas destinadas 
a conseguir la reducción de la generación de residuos, 
asI mmo de la cantidad de substancias mliorosas o 
contaminantes presentes en ellos. La prevs'ncio'n puede 
comportar la sustitucion de euuiws Y la modificación 
de procesos, así como la revishn en-el diseño de las 
prductos, la sustitución de materias primas y las mejo- 
ras en el mantenimiento y control de existencias. 

Se primaran igualmente aquellas medidas tendentes 
a repercutir el coste de la gestión y tratamiento de los 
residuos a los poseedores o productores de los mismos 
mediante el establecimiento de medidas de carácter eco- 
nómico y/o fiscal progresivas en funcion de la cantidad 
de residuos generada. 

b) Reutilización y reciclaje: Las acciones ue per- 
mitan recuperar residuos generados dentro de 7 propio 
proceso productivo, externamente. a travks de empreFs 
especializadas, unidas a las actuaciones de reduccidn 
en origen mencionadas en el punto anterior, las cuales 
camportan una menor necesidad de tratamiento externo 
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de los residuos generados, una ~minimizacidnit de los 
mismos, con evidentes ventajas ambientales y econ6- 
micas para las empresas afectadas y pare el conjunto 
de la sociedad. 

c) Infraestructura de tratamiento: Vertederos de 
rechazos e instalaciones de valorización. Todos los resi- 
duos que no hayan podido ser minimizados, reutilizados, 
reciclados o r&upérados deben t rmrse o depositarse 
en las infraesiructuras adecuadas. l a s  Administraciones 
~ ú b k s  oamptentes cooperarhn en la identificacihn de 
los emplazamientos aptos desde el punto de vista 
ambiental. 

3.2.2 Inversiones de iniciativa privada en prevención 
e infraegtructuras: Las actuaciones de iniciativa privada 
en infraestructuras que se desarrollen al amparo de este 
Plan Nacional de Vehicubs fuera de uso. se financiarán 
con cargo a las contribuciones de los agentes, orgs- 
niraciona o personas legalments responsables del coste 
de ia correcta gestidn ambiental de los residuos y, en 
su caso, m apoyo de las aportaciones presupuestarias 
de las Administraciones Públicas competentes, y de cua- 
lesquiera otras ayudas que concede el Estado para 
fomentar la actividad emwesarial v/o orisnmr su 1 ~ -  
lizacibn hacia zonas previamente- determinadas para 
reducir las diferencias de situación mnbmica en el terri- 
torio nacional. 

No obstante lo anterior, con sujecidn a la normativa 
de la Unib Europea de apow a empresas, respetando 
el principio de quien contamina Pgaa y teniendo en 
cuenta la capacidad de generacion de ingresos, para 
aquellas actuaciones cuya viabilidad precise la aporta- 
cidn de ayudas adicionales, el Ministerio de Medio 
Ambiente, previa evaluacidn de la adecuación de b inver- 
si6n al plan y los principios anteriormente indicados, con- 
tribuir& financieramente, de acuerdo con sus disponi- 
bilidades presupuestarias y en colaboración con las 
~rnunidades Autónomas, hasta los porcentajes que se 
indican en la tabla número 1 2 y, en todo caso, sin superar 
ml importo de ayuda que cada acictuaci6n realice la 
propia Comunidad Authnoma, en las limes de actuacih 
que en la atada tabla se indican. 

3.2.3 Inversiones de investiqacion desarrollo e inne 
vacdn (1 + D + 1): Las medulas de investigación. desarrollo 
e innovación tendentes a wtenciar y mejorar el oono- 
cimiento de b situacidn de los residuos, impulsar las 
m6s avanzadas lknicas en su gestidn, la prevencidn, 
b reutilizaci6n y reciclaje, así a s l o  la búsqueda de sali- 
das y usos comerciales de los materiales reciclaMes pro- 
cedentes de los residuos incluidos en el presente plan, 
se financiirdn con cargo a las contribuciones do los agek 
tes, orwnizaciones o personas legalmente reqmnsables 
del coste de la correcta gestidn ambiental de los residuos, 
a las ariomeioms de las Administraciones Piiblicas mm- 
petekefi y. en su caso, con el apoyo de las Comunidades 
Autcínmas v de la Administración General del Estado. 

Al objeto d e  que los resultados de los programas y 
proyectos de investigación, desarrollo e innovacíbn sean 
en bneficia del interk general, desde la Administracih 
General del Estado, en colaboraci6n con las Comuni- 
dades Aut6nomas, realizara la coordinación de los pro- 
gramas y proyectos de I + D + I que se abrden  al 
amparo de este plan. 

Con el fin de fomentar la investigacidn, desarrollo e 
innovacibn en las tbcnicas de gestibn, la prevención, 
reutilización y reciclaja asl como la busqueda y usos 
carnercíales de los materiales reciclables procedenies 

de los residuos incluidos en d presente plan, desde la 
Administracián General del Estado promoverá, dirigirá 
y financiara, dentro de sus disponibilidades presupues- 
tarias, programas y proyectos de investigación, desarrc- 
Ilo e innovacion con una inversión máxima de 2.000 
millones de pesetas (1 2.020.242 suros), de acuerdo con 
los requisitos y limites establecidos en la tabla nijme- 
ro 12. 

3.2.4 Actuaciones de concienciación ciudadana. 
control estadistico y formación de personal especiali- 
zado: Las medidas y programas de concienciación y 
divulgaci6n ciudadana, formación de personal especia- 
lizado, asi como los estudios para la elaboración de inven- 
tario~, bases de datos, sistemas de información y veri- 
ficación de la calidad de datos de producción y gestión 
de residuos incluidos en el presente plan, se financiaran 
con cargo a las contribuciones de los agentes. orga- 
nizaciones o personas legalmente responsables del coste 
de la correcta aestdn ambiental de los residuos. a las 
awrtaciones de las Administraciones Públicas &mpe- 
tentes y. en su caso. con el apoyo de las Comunidades 
Autónomas y de la Administracidn General del Estado. 

El Ministerio de Medio Ambiente, con el fin de apyar 
las campañas de concienciación ciudadana que realicen 
las Administraciones competentes, promovera. dirigir& 
y oofinanciard, de acuerdo con sus disponibilidades pre 
supuestarhs y con los limites establecidos en la tabla 
número 12, la realizacion de actuaciones de conciem 
ciación y divulgación de caidcter nacional, con una inver- 
si6n máxima de 1 .O00 millones de pesetas (6.0 1 0.12 1 
euros). Esta iniciativa se enmarcara, además, en las cam- 
pañas de comunicación sobre el desarrolla sostenible 
que promueva el Ministerio de Medio Ambiente. 

El Ministerio de Medio Ambiente promoverá, dirigirá 
y cofinanuará, de acuerdo con sus disponibilidades 
presupuestarias y con los limites establecidos en la tabla 
niirnero 12, la realización de cursos específicos de for- 
mación de personal especializado en la gestión de las 
residuos incluidos en el resente plan, con una inversión 
máxima de 1 .O00 mi P lonec de pesetas, (6.0 1 0.12 1 
euros). Esta iniciativa se enmarcará, adernas, en los pro- 
gramas de educación ambiental que el Ministerio de 
Medio Ambiente. por s i  mismo o a travds de otras enti- 
dades pueda realizar. 

El Ministerio de Medio Ambiente, con la colaboracidn 
de las Comunidades Autdnomas. promovera, dirigirh y 
financiar4 el diseño, desarrollo e irnplantacibn en cada 
Comunidad Authnoma y en el propio Ministerio, de un 
sistema de informacih, hornogenea e interconectado, 
s&e la woduccion Y aestibn de residuos. accesiMe a 
las ~dmihistraciones y agentes sociales, c&n una inver- 
sibn máxima de 500 millones de metas (3.005.060.5 
euros), con los limites establecid'os en la' tabla nime- 
ro 12. 

4. Seguimiento y revisih del plan 

El Ministerio de Medio Ambiente en colaboración con 
las Comunidades Autbnomrrs y, en su caso, oon otras 
Administraciones Públicas, sera el encargado del segui- 
miento y cumplimiento de los objetivos del Plan Nacional 
de Vel-~iculos fuera de uso. 

El plan serd revisado a los tres afíos de su entrada 
en vigor. Entre otros objetivos, las futuras revisiones ser- 
viran para incorporar la nueva normativa que se vaya 
aprobando a lo largo del periodo de vigencia del mismo. 
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TABLA NCJMERO 1 

PNVFU (200 1-2006) 
1 .m Parque Arrtomovilisüco EspaBol. Número d i  vehiculos por tipo 

Ndmero do whkulos 

Fuente: Anuario Estadístico General de la DGT. Año 1 997 (para años 1 988 y 1989) y año 1 999 (para años 
1990 i 1999). 

&S 

1988 
1989 
1990 
1991 
1992 
1993 
1994 
1995 
1996 
1997 
1998 
1999 

1 .b Parque Automwilistico Espaiiol: Porcentaje de vehlculos de gasolina 

Datos m porcen faje 

Cwniwies y f w m  

1.975.81 7 
2.1 62.421 
2.332.928 
2.495.226 
2.649.596 
2.735.144 
2.825.747 
2.936.765 
3.05 7.347 
3.205.974 
3.393.446 
3.604.972 

&m Cimimaa y i ~ u i m  Aiñot*sr T v i m -  Moloeiebtii TRdoiam&aitih ütm Totil 

I I 1 1 1 I 

Fuente: Anwria Estadistico General de la DGT. Aiio 1 997 (para a b s  1988 y 1 989) y aAo 1 9 99 (para a b s  
1990 a 1999). 

Auiohism 

43.99 1 
45.1 6 8  
45.767 
46.604 
47.180 
47.028 
47.088 
47.375 
48.405 
50.035 
51.805 
53.540 

1 .c Parque Automovillstico Español: Porcentaje de vehlculos de gasíiil 

Dotos en porcentaje 

Tvimnm 

10.787.424 
1 1.467.727 
1 1.995.640 
12.537.099 
13.1 02.285 
13.440.694 
13.733.794 
14.212.259 
14.753.809 
1 5.297.386 
16.050.057 
16.847.397 

Fuente: Anuario Estadlstico General de la DGT. M o  1 997 (para a k s  1988 y 1 989) y afio 1 999 (para a h s  
1990 a 1999). 

Motocicleiss 

88 5.400 
975.778 

1.073.457 
1.174.420 
1.26 1.879 
1.278.695 
1.287.850 
1.301.180 
1.308.208 
1.326.333 
1.36 1.1 55 
1.403.771 

T-&ores m h d m  

53.596 
6 1.664 
68.157 
73.203 
76.595 
77.466 
80.003 
87.481 
94.557 

104.12 1 
1 16.305 
130.216 

Drrm 

135.095 
157.726 
180.766 
201.844 
2 19.868 
230.870 
244.442 
262.1 85 
279.778 
302.579 
333.725 
371.298 

Total 

13.881.323 
14.870.484 
15.696.7 15 
16.528.396 
1 7.347.203 
1 7.809.897 
18.218.924 
1 8.847.245 
19.542.1 04 
20.286.408 
2 1.306.493 
22.411.194 
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TABLA NWMERO 2 

PNVFU (200 1-2006) 

2.a Parque da Vshlculos, por aAos de antigüedad. (A 31 de diciembre de 1 999) 

üatos en numero de vehículo 

Fuente: Anuario Estadistiw General de la DGT. A h  1 999. 

(1) Año ds miUieulaciiin. 
(2) Vmhículor m circuliclón i n  E i p i h  an 1899. 

Alioi 
(11 

Antes 
de 1979 

1979 
1980 
1981 
1982 
1983 
1984 
1985 
1986 
1987 
1988 
1989 
1990 
1991 
1992 
1993 
1994 
1995 
1996 
1997 
1998 
1999 

Total . . . . . . . 

2.b Parque dm Vmhlculoo de Gasolina, por años da antigüedad. (A 31 de diciembre de 1 999) 

IIIIM0CiclM.i 
12) 

299.524 
34.901 
29.335 
29.203 
31.861 
33.368 
26.558 
3 1.652 
38.1 73 
52.261 
70.534 
96.631 

109.1 37 
11 1.710 
96.1 19 
48.802 
34.1 50 
34.07 1 
30.798 
41.533 
55.684 
67.766 

1.403.77 1 

Datos en numero de vehículo 

Cimionm y flwgon-m 
(2) 

322.1 75 
39.815 
42.795 
4 1.909 
48.007 
57.743 
58.31 1 
83.144 

1 1 4.876 
163.541 
204.777 
238.506 
236.029 
2 1 9.689 
225.397 
157.5 1 O 
168.560 
175.282 
1 94.038 
233.1 43 
266.4 19 
31 3.306 

3.604.9 72 

TndoresW&miak  
(2) 

6.288 
768 
769 
86 3 

1.128 
1.386 
1.402 
2.097 
3.023 
5.107 
7.365 
9.054 
7.894 
6.510 
5.2 17 
2.9 12 
4.69 1 
9.21 O 
9.080 

12.280 
14.814 
18.358 

130.21 6 

(2) 

7.598 
588 
600 
836 

1.109 
1.395 
1.329 
1.578 
1.805 
2.479 
2.739 
3.1 93 
2.741 
2.900 
2.738 
1.880 
1.820 
2.534 
2.837 
3.337 
3.634 
3.870 

53.540 

hi 
(11 

Antes 
de 1979 

1979 
1980 
1981 
1982 
1983 
1984 
1985 
t 986 
1987 
1988 
1989 
1990 
199 1 
1992 
1993 
1994 

Oirm 
121 

34.877 
5.700 
5.508 
5.1 95 
5.778 
6.1 78 
5.320 
6.212 
8.548 

13.095 
17.849 
22.445 
23.41 7 
21.703 
19.442 
13.226 
15.997 
20.208 
20.29 1 
25.7 1 O 
33.679 
40.920 

371.298 

luimm 
12) 

1.683.1 79 
206.653 
2 13.1 28 
211.671 
254.329 
296.01 1 
320.976 
394.830 
5 15.639 
745.240 
9 17.876 

1.043.308 
947.466 
875.46 1 
977.285 
753.563 
91 3.847 
845.695 
945.26 5 

1.071 -77 1 
1.263.257 
1.470.947 

16.847.397 

TMal 
(2) 

2.333.64 1 
288.425 
292.135 
289.677 
342.2 12 
396.08 1 
41 3.896 
519.513 
682.064 
981.723 

1.221.140 
1.413.137 
1.326.684 
1.237.973 
1.326.198 

977.893 
1.1 39.065 
1.087.000 
1.202.309 
1.387.774 
1.637.487 
1.915.167 

22.41 1.194 

C # m i m n  y f w g m i i i n  
(2) 

111.53Q 
11.813 
13.1 30  
15.793 
20.598 
28.075 
28.224 
34.207 
40.847 
53.00 1 
86.375 
71.797 
62.902 
60.084 
60.396 
39.995 
3 1.032 

Aiit- 
121 

248 
14 
17 
10 
9 

16 
9 

20 
15 
18 
5 7 
7 1 
24 
72 
6 1 
44 
42 

Tvim-nm 
(21 

1.625.054 
193.99 1 
193.022 
185.088 
216.063 
238.903 
244.6 Z 5 
308.1 14 
441 302 
645.385 
805.142 
920.302 
822.096 
764.8 1 O 
813.183 
589.593 
673.652 

Motocicblu 
121 

298.041 
34.770 
29.242 
29.126 
31.829 
33.3 1 1 
26.520 
3 1.605 
38.086 
52.1 73 
70.339 
96.575 

109.1 26 
11 1.701 
96.1 12 
48.797 
34.147 

Tncicmis~i i . les 
121 

176 
14 
96 
22 
2 1 

9 
1 O 
15 
19 
65 

7 25 
202 
187 
138 

99 
59 
86 

Otm 
121 

21.385 
2.876 
3.1 18 
2.938 
3.395 
3.682 
3.297 
3.805 
5.569 
8.515 

11.315 
13.782 
13.370 
12.400 
12.1 17 
8.49 2 

11.231 

Total 
121 

2.056.434 
243.478 
238.545 
232.977 
271.913 
303.996 
302.675 
377.766 
526.438 
759.157 
953.353 

1.1 02.729 
1.007.705 

949.205 
98 1 -968 
688.980 
750.1 90 
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Fuente: Anuario Estadistica General de la DGT. A h  1999. 

2.c Parqum d. Vehfculos de Gas-Oil, por a i iw dm antigüedad. (A 3 1 de diciembre de 1 999) 

Datos en número de veMculos 

Otrm 
(21 

13.566 
13.358 
18.856 
20.993 
24.167 

230.227 

TridwesñHLiUiiles 
(2) 

127 
125 
191 
257 
270 

2.233 

- -- 

Fuente Anuario Estadístico General de la DGT. A k  1 999. 

Totil 
(21 

638.743 
644.870 
887.888 
747.199 
831.945 

1 5.296.1 54 

W i c l e t i i  
(2) 

34.069 
30.794 
41.531 
55.678 
67.760 

1.401.332 

h a  
(11 

Antes 
de 1979 

1979 
1980 
1981 
1982 
1983 
1984 
1985 
1986 
1987 
1988 
1989 
1990 
1991 
1992 
1993 
1994 
1995 
1996 
1997 
1998 
1999 

Total . . . . . . . 

(1) Año dr mitriculicion. 
(2) Vehículos m n  circulación en E s p a ñ  en 1999. 

T w i m a  
121 

567.574 
5 80.46 2 
607.722 
648.8 73 
7 17.432 

12.802.978 

AuiobuiP 
(21 

60 
23 
38 
30 
32 

930 

fii 
(11 

1995 
1996 
1997 
1998 
1999 

Total ...... . 

Camiones y f w g m d a a  
(2) 

2 10.645 
28.002 
29.885 
26.1 16 
27.41 1 
29.668 
30.087 
48.937 
74.029 

11 0.540 
138.402 
166.709 
173.1 27 
159.605 
165.001 
11 7.515 
137.528 
151.935 
173.930 
21 1.593 
245.05 1 
29 1 .O22 

2.746.5 1 8 

cnrrionr y f w i r i m  
12) 

23.347 
20.108 
2 1.550 
2 1.368 
22.284 

858.454 

Aut- 
(2) 

7.350 
574 
583 
826 

1.100 
1.379 
1.320 
1.558 
1.790 
2.46 1 
2.682 
3.122 
2.717 
2.828 
2.677 
1.836 
1.778 
2.474 
2.8 14 
3.299 
3.604 
3.838 

52.6 10 

TUnmnm 
121 

38.1 25 
12.662 
20. t 06 
26.583 
38.266 
57.1 08 
76.36 1 
86.71 6 
73.737 
99.855 

1 12.734 
123.006 
125.370 
110.651 
164.102 
163.9 70 
240.1 95 
278.121 
364.803 
464.049 
6 14.384 
753.51 5 

4.044.4 1 9 

Molocieleim 
12) 

1.483 
131 
93 
77 
32 
57 
38 
47 
87 
88 

195 
56 
11 
9 
7 
5 
3 
2 
4 
2 
6 
6 

2.439 

Trdormhbrarialea 
(2) 

6.1 12 
754 
753 
84 1 

1.107 
1.377 
1.392 
2.082 
3.004 
5.042 
7.240 
8.852 
7.707 
6.372 
5.118 
2.853 
4.605 
9.083 
8.955 

12.089 
14.557 
18.088 

127.983 

Oima 
A 

13.492 
2.824 
2.390 
2.257 
2.383 
2.496 
2.023 
2.407 
2.979 
4.580 
6.534 
8.663 

10.047 
9.303 
7.325 
4.734 
4.766 
6.642 
6.933 
8.854 

12.686 
18.753 

141.071 

Total 
(21 

277.207 
44.947 
53.590 
56.700 
70.2 99 
92.085 

111.221 
141.747 
155.626 
222.566 
267.787 
3 10.408 
3 18.979 
288.768 
344.230 
290.9 1 3 
388.87 5 
448.25 7 
557.439 
699.886 
890.288 

1.083.222 

7.1 15.040 
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TABLA NUMERO 3 

PNVFU (200 1-2006) 

Antighdad del Parque d. Turismos en EspaAo. &-S 
a 31 de dldembre de 1 999 

Datos en porcentaje 

Turimos existentes en el parque de vehlculos 
según su antigüedad 

Mo de nuriailridn 

Anttasde1983 
1984 
1985 
1986 
1987 
1 988 

Fuente: Anuario Estadistica General de la DGT. Aiio 
1999. 

TABLA NUMERO 4 

PNVFU (200 1-2006) 

Estimacibn da las bajas de vehiculoi de turismo 

Datos en nomero de turismos 

A- de nutriciiadn 

1989 
1990 
1991 
1992 
1993 
1994 
1995 
1996 
1997 
1998 
1999 

Total a 31  de 
diciembre de 
1999 ............ 

Edad 

Mas de 1 0 años. 
Mas de 9 aAos. 
MAS de 8 ai'íos. 
Mas de 7 afios. 
Más de 6 años. 
Mas de 5 años. 
M i s  de 4 años. 
MBs de 3 afioc. 
M i s  de 2 aAos. 
Mis de 1 año. 
Menos de 1 atio. 

Total a 31  de 
diciembre de 
1999 ........... 

Porcentaje 

6.1 9 
5.62 
5.20 
5.80 
4.47 
5,42 
502 
5,6 1 
6,36 
7.50 
8.73 

100,OO 

Porcenub 

16.89 
18,79 
21,14 
24,20 
28.62 
34,07 

P w c m i *  

16.89 
1,91 
2.34 
3.06 
4.42 
545 

(1). ( 2 )  y (3) E ~ m i c i o m s  milizadaa por ANFAC en i I  aEstudio de modsliracibn da laa bajas d i  turlsmoi para sl perlodn 2-200dr. 
(Fibrmro & 2 0 0  1 1. 

(4) y (E) Eitimicime= r i i l i u ~ i  por 01 ~Uepirlimmnto d. Ingonierk dm Organización y Logistican de la Escudi Tacnla Suporior de 
Ingenkroa Indudriilw de la UPM. 

(6) Mrnaci6n rea l i rd i  p r  SI MMA relacionando d nijmew de bajas wn l is  matriculacionei anuales Para ello se han asumido Iai  
aiguientw hipbteiii: 

PaoenUie 

40,26 
45,88 
5 1 ,O8 
56,88 
6 1.35 
66.78 
7 1,80 
77,41 
83.77 
91.27 
8.73 

100.00 

M.d 

Masde16aRos. 
MásdelSaAos. 
Másde14aAos. 
MAS de 13 años. 
Más de 1 2 aiioa. 
M6s de 1 1 afios. 

1 ,  El Incrmmmnbo dml numoro di mi t r l cu l i c l o~s  es do un 6 par 1 0 0  anual. Este Incrmmonto i s  I i  m d l a  ar l tmdc i  d i  los croclmlentos 
rnuaki  do los d i z  uhirnoi ihos. diminando 10s uilorii mxtrrmos. 

2. El niimiro óe bajas anuales os m1 48.98 por 100 kl numero de matriculaclmnoi anual-. Este valor aa ha incrementdo en un 
1 por 100 cidi aiio pira  i I  año 2001 y rigulwi~i. El mlor ds 46.98 por 100 M Ii media aritmética do los tanm por cierno dd numero 
da v i h i c u k  qur w dan d. bija cada año mn rolicliin con ki mitrlculicianos de los úttlmos dlez años. mllmlnendo Io i  valotm mxtrirnos. 

CVLD* 

2000 
2001 
2002 
2003 
2004 
2005 
2006 

Tota12001-2006 .... 

(7) Estimicibn dml ustockw k whiculoi a racuprrir, niliudi a partir k informicmn de Ii Fidericibn Espaiiolr da la Rrnupbraclón. 
Para u h l i r  mur untididmi. H park de I i  wistnic l i  de 1.000.000 de vihiculoi para racupwar en sl ano 2000. cifra qui  & hi incrmmanhdo 
un 6 por 100 anual pira cid¿ uno de loa iñan de viwncii dd plin. Lis c i f n i  i s i  obt.nidii constituyen el ixtrmmo superior do la ahorquilli* 
y no p a m  vsmsimil que w rupmrin sn ningún caw. El ef=k de la normativa #ibm sl uso de asolíni sin plomo, modulado por la 
puesta en d mercado de aditivos sustitutiros del plomo. pusdi considerarse mrrtabllizado en l i s  sstirnacionns de la FER. 

mFAC ETSIW 
[F i t ib tdo por ANFACI 

MM4 
161 

Eltimscrbi 
rmliudm 

bija* am 
mitnculicionas 

690.057 
747.030 
808.356 
874.35 1 
945.356 

1.02 1.734 
1.103.873 

5.500.700 

A R M A  
(11 

775.273 
805.322 
786.106 
782.13 1 
820.91 6 
871.488 
898.125 

4.964.086 

m-& 
14) 

700.000 
720.000 
740.000 
765.000 
785.000 
805.000 
825.000 

4.640.000 

FER 
17) 

Eaiirniubi 
d d  niinem 
de vhicubs 
"-= 

1 .OOO.OOO 
1.060.000 
1.123.600 
1.1 9 1 .O1  6 
1.262.477 
1.338.226 
1.4 1 8.51 9 

7.393.838 

Mhimo 
(61 

800.000 
830.000 
860.000 
890.000 
920.000 
950.000 
980.000 

5.430.000 

A R M A  
R 

734.295 
73 7.625 
746.671 
773.700 
803.798 
828.9 14 
848.890 

4.739.598 

Co~Subtiei 
Isl 

7 16.201 
743.590 
769.604 
794.6 19 
81  8.540 
841.467 
863.460 

4.831.280 
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TABLA NUMERO 5 
PNVFU (200 1-2006) 

Composici6n media del VFU 

Fuente: ANFAC . 

TABLA NÚMERO 6 
PNVFU (200 1-2006) 

Estimacibn da los residuos genwados por achatarramiento de VFU. clasificados por tipos de materiales 

Datos base de tá FER 

Datos en toneladas 

Porcmtiw 

39. 0 
13. 0 
13. 0 
5.1 

4. 5 
0. 4 

8. 5 
3 2  
4. O 
3. 5 
1 2  
1 .O 
O. 5 
0 3  
2. 8 

Clase 

Metales 
(75 %) 

W o s  
materiales 

(25 %) 

Fuente: Elaboraei6n del MMA . 
(') Si crinrl&ri un WM rndlo di 800 kilogramos por vehiculo . 

T i p  de mimil 

C l i m p o  de rnsieri.1 

N ú m  de turismos fuera de 
usa .............................. 

Pesototal(t)(') .................... 
............ Metales{75por100) 

Piezas de hierro (70, 1 por 1 00) . 
Chapas (39, 0 por 100) ........... 
Acero/ iezas de for'a mecaniza- 

d a i f i 3 . 0 ~ r l 0 d ~  ............ 
Fundicih (7  3, 0 por 100) ........ 
Equi os mecdnicos ( 5 1  por la) ............................. 
Metales no fbrricos (4.9 wr 100) 
Aluminio (4, 5 por 100) ........... 
Cobre, Zi y otros metalw (0.4 

por 1 0 7  ........................ 
Otrosm~teriales(25por100) .. 
Pl&rtkos(8, 5púr100) ........... 
Equipo eléctrico (3.2 por 100) . . 
Ceucho(4.0por10O) ............ 
Vidrio(3.5por100) .............. 
Textiles(1, 2 por 100) ............ 
Acsites y grasas (1.0 por 100) .. 
PapelycertÓn(0, 5por  100) .... 
Combustíble (0.3 por 100) ...... 
Varios(2.8pw100) .............. 

Piezas de hierra 
(70. 10%) 

Metales 
no ferricos 
(490 %) 

...... ............................ Chapas .. 
..... Acero/Piezas de forja mecanizadas 

Fundición .................................... 
Equipos mecánicos . 

Aluminio .................................... 
............... . Cobre Zinc y otros metales 

2 0 1  

1.060.000 
848.000 
636.000 
594.448 
330.720 

110.240 
1 10.240 

43.248 
4 1.552 
38.160 

3.392 
212.000 

72.080 
27.1 36 
33.920 
29.680 
10.176 
8.480 
4.240 
2.544 

23.744 

Pldsticos ............................... .. ........................................... 
..................................................................... Equipo eléctrico 

............................................................................... Caucho 
Vidrio ................................................................................. 
Textiles .............................................................................. 

..................................................................... Aceites y grasas 
....................................................................... Papel y carkin 

......................................................................... Combustible 
Varios ................................................................................ 

M02 

1.123.600 
898.880 
674.160 
630.1 1 5 
350.563 

116.854 
116.854 

45.843 
44.045 
40.450 

3.596 
224.720 

76.405 
28.764 
35.955 
31.461 
10.787 
8.989 
4.494 
2.697 

25.169 

2MXI 

1.191.016 
952.813 
714.610 
667.922 
371.597 

123.866 
123.866 

48.593 
46.688 
42.877 

3.81 1 
238.203 

80.989 
30.490 
38.113 
33.348 
11.434 
9.528 
4.764 
2.858 

26.679 

m 

1.262.477 
1.009.982 

757.487 
707.997 
393.893 

131.298 
131.298 

51.509 
49.489 
45.449 

4.040 
252.496 
85.848 
32.31 9 
40.399 
35.349 
12.120 
10.100 
5.050 
3.030 

28.279 

Tad2M1-2006 

7.393.838 
5.915.070 
4.436.303 
4.1 46.465 
2.306.877 

768.959 
768.959 

301.669 
289.838 
266.178 

23.660 
1.478.768 

502.781 
1 89.282 
236.603 
207.027 

70.981 
59.151 
29.575 
17.745 

165.622 

2005 

1.338.226 
1.070.581 

802.936 
750.477 
41 7.527 

139.176 
139.1 76 

54.600 
52.458 
48.1 76 

4.282 
267.645 

90.999 
34.259 
42.823 
37.470 
12.847 
10.706 

5.353 
3.2 12 

29.976 

2 M 6  

1.418.519 
1.134.815 

851.111 
795.505 
442.578 

147.526 
147.526 

57.876 
55.606 
51.067 

4.539 
283.704 

96.459 
36.314 
45.393 
39.719 
13.618 
11.348 
5.674 
3.404 

31.775 
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TABLA NUMERO 7 
PNVFU (200 1-2006) 

Estimacián da la gsniraci6n da rasiduor de VFU (va). Distribuci6n por Comunidades Aut6nomas 

Datos base de la FER 
Datos en Vaño 

Fumto: Elaboracibn del MMA. 

('1 Oirtribución porcbrrtual dsl pirqui total dm t u r i s t w i  por provincias en 1999. Dates procedentes del Anuario Estedístiao Gemral. 
1999. DGT. 

XKlB 

1 71 -870 
30.035 
26.352 
52.800 
13.849 
40.853 
63.22 5 

187.61 3 
2.542 

121.1 17 
24.75 1 
74.76 5 
34.998 

6.645 
180.71 8 

1.752 
3 1 -444 
15.724 
53.963 

1.1 34.81 5 

Cmrnidd Auidnmii 

Andalucla ............... 
.................. Ara& 
................. Asturías 
................ Canarias 

Cantabria ............... 
bstHlbLa Mancha . . . .  

......... Ciistilla y Lebn 
Cataluña ................ 
h u t a  .................... 
C. Vahciana ........... 

........... Extremadura . . 
Galicia ................... 

.............. 1. Balares 
La Rioja ................. 
Madrid .................. 
Mel illa ................... 
Murcia .................. 
Navarra ................. 
Pa k Vasco .............. 

Total E s p  ......... 

TABLA NUMERO 8 
PNVFU (200 1-2006) 

Previoi6n d i  Iw costes da eonstrucci6n de las inot~iacionee 

.......... Vallado(180/?20/284ml) 
Pavimentación ( 1.500/2.000/ 

........................... 4.000m2) 
Zona de recepcidn (100/200/ 

400 m2). 
............................. Obracivil 

Zona descontaminación (50 /  
1 üü/2 00 m 2). 

... ..................... 

2003 

144.306 
25.218 
22.125 
44.332 
11.460 
34.30 1 
53.085 

1 57.524 
2.135 

101.692 
20.781 
62.774 
29.384 

5.579 
1 5 1.734 

1.471 
26.401 
13.202 
45.309 

952.81 3 

2002 

136.1 37 
23.790 
20.873 
4 1.823 
10.81 1 
32.359 
50.080 

1 48.608 
2.014 

95.936 
19.605 
59.221 
27.720 

5.263 
143.1 45 

1.388 
24.906 
12.455 
42.744 

898.880 

Med* muil 
PO-• ('1 - 

POfc~Mip  

15,15 
2.65 
2,32 
4,65 
1,20 
3,60 
5.5 7 

16.53 
0.22 

10,67 
2,f 8 
6,59 
3,08 
0.59 

15,92 
0,15 
2.77 
1,39 
4.76 

1 00.00 

2001 

128.432 
22.444 
19.691 
39.455 
10.200 
30.528 
47.246 

140.196 
1.900 

90.506 
18.495 
55.869 
26.151 
4.96 5 

1 35.043 
1.310 

2 3.49 7 
1 1.750 
40.325 

848.000 

E-no 

20W 

1 52.964 
26.73 1 
23.453 
46.992 
12.148 
36.359 
56.270 

1 66.975 
2.263 

107.794 
22.028 
66.541 
31.147 

5.914 
1 60.838 

1 .S60 
27.985 
13.994 
48.02 7 

1.009.982 

A 

Obra civil ;. .:. 9.255,59 3.000.000 18.030,36 
................ Equipos rnecanicos . 1  1 :8%t:88 1 1 1.1 r 8.72 I 2.500.000 I 1 5.02 5.30 

2W5 

162.1 42 
28.335 
24.860 
49.812 
7 2.877 
38.541 
59.646 

1 76.994 
2.398 

114.281 
23.350 
70.533 
33.01 5 

6.269 
1 70.489 

1.653 
29.664 
14.834 
50.909 

1.070.581 

B 

5.810.000 
6.000.000 

C 

C p i c d d  t v o N a i l o ~ / d b w ~ v ~ ~ o d a m I  

34.918,80 
30.050.60 

2 / 4 4  6/1.'100 1 10/2.200 

Giaw do inñiliam 
(1-ón) 

P m a m  - 
540.000 

3.750.000 

340.000 

Eumi 

3.24546 

22.537,95 

2.043,44 

Paiaw 

660.000 

5.000.000 

1.300.000 

Euoa 

3.966,68 

30.050,60 

7.813,16 

Peaeras 

852.000 

10.000.000 

2.380.000 

Eumr 

5.120,62 

60-101.21 

14.304,09 
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TABLA N ~ ~ M E R O  9 
PNVFU (200 1-2006) 

Diotribucibn provincial di1 nOmero de CARDS necesarios en las hiphtesis rderidas 

Datos base de /a FER 

Zona de desguace (100/200/ 
400 m2) . 

............................. Obacivil 
................. Equiposmecáni~os 

Edificio de oficinas 40 60/80 m') . 
Grúa (1/1/2 urudat!ss{ ............... 
Gastos de administración ............. 

.................... Totalinversidn 

A~svs .......... 
Albcew ...... 
Alicante ....... 
4lmeria ....... 
Avila .......... 
B a d y  ..... : : 
llles alear8 
Barcelona .... 
Bu rgcis ........ 
Cáceres ....... 
Cádiz .......... 
Carstellón ..... 
Ciudad Real . . 
C6rdoba ...... 
ACoruh ..... 
Cuenca ....... 
Gi rwia ........ 
Gratwáa ...... 
Guadabjara . . 
Guipijzcoa .... 
Huelvi ........ 
H u e s a  ....... 
Jahn ........... 
Leon .......... 
Ueida ......... 
La Rioja ........ 01586 
Lugo ........... O. 846 
Madrid ......... 15.925 

€-no 

Málaga ........ 
Murcia ......... 
Navarra ........ 
Ou rense ....... 
Astures ........ 
Palencra ....... 
Las Palmas .... 

A 

iip da C M 0  
Capac 

Tipo & CARD 
C v c  . 

. mivime d x i m s  
A B C  

I I I I 1 

B C 

h c d d  h i e h í a i l ~ / ~ l / ~ u e h L a l o s / ~ ~ l  

2/4M I 5/1 100 iD/c?ZOo 

Giaos de inmslacibn 
(Invernrbtl) 

Pmeiis 

3.980.000 
1.600.000 

2.700.000 
4.000.000 
700.000 

21.000.000 

Evcis 

23.920.28 
9.616.19 

16.227,32 
24.040.48 

4.207.08 

126.212.51 

Pesetss 

7.180.000 
2.200.000 
4.1 00.000 
4.000.000 
700.000 

30.640.000 

b o a  

43.152.67 
13.222.27 
24.64 150 
24.040.48 

4.207.08 

184.150.10 

Peseias 

13.680.000 
3.100.000 

5.500.000 
8.000.000 
900.000 

55.222.000 

E m s  

82.218.45 
18.631.37 
33.05 5. 66 
48.080.96 

5.409.10 

331.890.90 
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('1 Distrlbueibn porcentual dd parque total de turismos por prwlncl i i  en lS99. Daba p r o d n t i i  del Anuario Eahdíatioo Germral. 
1999. DGT. 

TABLA NUMERO 10 

PNVFU (2001 -2006) 

Costm total da instalacibn d i  CARO a nivil nacional 
I I I 
I I 1 

Hi@tm+isiribuciai pmincili 

Datos bases de la FEí? 
- -. .... 

~ r m i n o i m  

.... Pontevedra 
..... Salamanca 

Sta.C. Tenerife 
Cantabria ...... 
Segovía ........ 
Sevilla .......... 
Soria ........... 
Tarmone ..... 
Terue 7 .......... 
Toleda ......... 
Valencia ....... 
Vallacioid ...... 
Vizcaya ........ 
Zamorir ........ 
Zaragour ...... 
(=e@ .......... 
Melilla ......... 

T o b i h 2 m  

HipMeiir t 2ü/6ü/25 Hi$i&i It 40/50/10 HiteaisII I:  80 CARDB tipo 4/89%/2446 

Total ....... 1 1.190 1 40.566.794.00[) 1 243.81 1.342,30 

................ Número total de CARD 

[lia*¿n 
pmnmJdd 

p i r w  I') 

2,297 
0,750 
2.293 
1,203 
0,360 
3.562 
0.211 
1,535 
0,293 
1,151 
5,596 
1,152 
2,493 
0,425 
1.846 
0,224 
0,154 

100.00 

C.p= 
m h m n  

32.780 
10.780 
32.780 
17.160 

5.280 
50.600 
3.080 

22.000 
4.180 

16.500 
79.640 
16.500 
35.420 

5.940 
26.180 

3.300 
2.200 

1.422.74Q 

hqic 
mhimi 

32.560 
10.560 
32.560 
16.940 

5.280 
50.380 

3.080 
21.560 

4.180 
16.280 
79.420 
16.280 
35.200 

5.940 
26.180 

3.300 
2.200 

1.419.660 

Tip da M R D  Tiwds W R D  

Tipo ds U R D  

~ i ~ i e s i s  11: 46 % iipo A. 50 % tipo 0;  1 O % tipo c 

Tn: 

32.580 
10.636 
32.531 
17.062 
5.102 

50.534 
2.995 

21.779 
4.157 

16.325 
79.366 
16.342 
35.363 

6.029 
26.182 

3.178 
2.191 

1.418519 

1.190 1.502 

Capec. 
miirima 

32.780 
10.780 
32.780 
16.940 
5.500 

50.820 
3.300 

22.000 
4.400 

16.500 
79.420 
18.500 
35.420 

5.940 
26.400 

3.300 
2.200 

1.422.300 

7 
2 
7 
4 
2 

10 
2 
5 
2 
5 

16 
5 
8 
1 
7 
O 
O 

306 

A 

14 
4 

14 
6 
2 

22 
2 
9 
2 
7 

33 
7 

15 
1 

12 
O 
O 

594 

Tipo de CARO 

c (2.200 v/al 

....... Total 

1 .O85 

2 
2 
2 
1 
O 
3 
O 
O 
O 
O 
3 
O 
3 
1 
O 
O 
O 

80 

Grima de ¡nddia¿n . 

Hip6tesis 111: 80 CARDs tipa A (7 %), 69 % tipo B y 24 % tipo C 

A B C  

13 
5 

13 
8 
2 

22 
2 

10 
3 
7 

34 
7 

15 
3 

11 
1 
O 

597 

B 

18 
6 

18 
9 
4 

27 
2 

12 
3 
8 

43 
8 

20 
3 

15 
1 
O 

763 

Prrtir 

10.097.003,35 i/zit);)l ii li : i~~:%:E 1 737.928.43 1,41 
14.136.832.000 84.964.071.49 

....... Total 7.085 38.766.192.000 232.989.50%,31 

7 
2 
7 
3 
1 

? O  
O 
4 
O 
3 

16 
3 
7 
1 
5 
1 
1 

287 

C 

3 
1 
3 
2 
O 
5 
0 
2 
O 
2 
8 
2 
3 
1 
2 
1 
1 

145 

A B C  

17 
5 
17 
9 
3 

27 
1 

12 
2 
9 

43 
9 

19 
3 

14 
1 
O 

749 

h ~ a a  

TABLA NL~MERO í 1 
PNVFU (200 1-2006) 

6 
2 
6 
3 
1 
9 
1 
4 
1 
3 

14 
3 
6 
1 
5 
1 
1 

256 

Presupuesto 

Datos base de la FER 

Inversiones en infraestructuras y polí onos 
ambientales para la gestión de las &FUS. 

Red de hasta 1.085 CARDs ................... 38.766 2 33 

Trasla& y adaptacibn de fragmendadoras . 1 480 1 3 
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) En eitiii cnmpiihni y cur i i lk i  da formacibn sa d a r i  p n f m n c i i  4 I i i  iniciitivii do Iir Adminittriielonw. intidadmq organiacionea 
ONG. d t m r a .  de cardcbrfilanb6pk que formen a perwnil margina& o dificiontaa íiaico o pdqulcos. 

TABU NUMERO 12 
PNVFU (2001-2006) 

Finandeci6n a cargo del M \ M M  

cm- 

I+D+I. 

Concienciacion ciudadana y formación. 

Control estadístico. 

Rawwna 

Programas de I + D + I tendentes a la bus- 
queda . . de mejoras tecnoldgicas para el 
reciclale ...................................... 

.................... Concienciación ciudadana 
formación de personal especializada ( O )  .... 

Síamas de informacidn y bases de datos . . 

I n d d n  m-m 

Total ..................................................................................... 

Wlbnea 
de pesetas 

2.000 

1 .O00 
1 .O00 

500 

43.746 

Llnii d i  i c i w i b n  

Construcción de nuevos 
CARDs y de poligonos 
ambientales para la gestión 
de VFMs. 

Adaptacm de instalaciones 
de desguace existentes 
para su reconversión en 
CARDS.. * 

Recuperacion ambiental de los 
empiaramisntos de instale 
cwwios de desguace existen- 
tes elau~uradas. 

Mllaiw 
de evos 

12 

6 
6 

3 

263 

Pacaiuw finmadcibn d.( MMAM 

Hasta el 20 por 100 (20 por 
1 0 0  si se trata de PYMES). 

Hasta el 15 por 100 (15 por 
1 0 0  si se trata de WMES). 

Hasta el 50 por 100 (50 
100 si se +ata da PYME 

Programas tendentes a la 
mepra de la reutilizaclón o 
el recidaje componentes de 

Programas de reciclado 
Programas de reciclado. I Hasta el 50 por 100. 

Hasta el 50 por 100 (50 por 
100 si se trata do PYMES). 

S VFUs. 
lalwracidn de ínventarios, l! 

diielio y montaje de bases 
de datos y sistemas de 
info rmacidn. 

Programas de concienciación ciudadana y fwmaczn de 
personal 

Hasta el 40 por 1 O 0  (40 
1 00 si se iraia de P Y M ~ ;  

Cálculo do1 número dm bajar de wmhkulom d i  turismo 

Programas de conciencia- 
i6n ciudadana. 

kragrsmai de formación 
personal especializado. 

La estimacidn del número de bajas de turismo que 
se preve pueda producirse durante el periodo 
200 1-2006 es sumamente importante pera dimensiwiar 
la capacidad de los centros de iratamienta de VFUs (Ve 
hiculos de turismo Fuera de Uso). 

Hasta el 30 por 100. 

Hasta el 50 por 1 00 (50 por 
1 00 si se trata de PYMES). 

Sin embargo establecer una metodalogia válida de 
estimaciiin es complicado debido a la rnuhtud de varia- 
bles que es necasario considerar y a los factores de 
p6nderacíon que deben definirse (aspectos sociales, eco- 
nómicos. demogr&ficos. culturales. incentivos de politi- 
cas. etc.). 

Ante estas circunstancias el estudio de las series de 
datos con información histórica sobre el sector es una 
de las vias posibles con las que realizar predicciones 
de comportamientos futuros. 

El De artamento Económico de la Asociación Nacio- 
nal de 9 abrkantes de Automóviles (ANFACJ, mncluyb 
en febrero de 200 1 el uEstudio de modelizauón de bajas 
de turismos par8 el periodo 2000-2006r, en ei que se 
realiza una prediccion de las sibles bajas da turismos 
para el periodo considerado. i? n este estudio se desarro- 
llan tres estimaciones distintas: 1) Estimación directa 
de ba'as, 2) estimacián de las balas en función de su A relaci n con el parque y 3) estimacih de la relacidn 
de hajas y parque con ajuste de tendencia. 

Además este estudio inmrpom la estimación de bajas 
realizada por el Departamento de lngenieria de Oiga- 
nuacion y Loglstica de la Escuela Técnica Superior de 
Ingenieros Industriales de la UPM procedente de la 
Memoria Final del proyecta ~Valorizacion energbtica de 
residuos de fragmentación y neurndtiws prwenierrtes 
de vehiculos fuera de usoio. En este traba'o se realiza 
una previsidn de la generación de vehicu 1 os fuera de 
uso en forma de bajas de automóviles mediante el uso 
de series temporales. De este estudio se presentan las 
bajas caracterizadas como uesperadas~ y como urn8xi- 
mas previstas#. 

A su vez, el Ministeria de Medio Ambiente ha rea- 
lizado una estimación del número de bajas analizado 
la relación existente entre las bajas de turismos y el 
numero de matriculaciones que se realizan cada aAo. 

Para ello, ha sido necesario comparar los datos sobre 
el parque anual, las matriculaciones y el numero de bajas 
de turismos para los años 1 990 a 1 999, datos que sa 
preserrtan a continuación. También se presenta grdfi- 
camente la evolución de las matriculaciones y las bajas 
en la  que se aprecia la similitud en la tendencia de ambas. 
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Fuente: Anuario Estadistica General. Afiú 1999. DGT. 

{*) Lar m t r i c u l ~ i o n i s  dsl iiio ZOOO han sido ficilitiidis por 
ANFAC .n promi. 

Fuente: Elahraci6n del MMA. 
C m  esta información de base se ha estimado que 

al incremento del número de matriculacianes es de un 6 En el siguiente cuadro se presenta el andlisis corn- 
r 1 00 anual. Este vaiar se ha obtenido cakulando parativo de las estírnacianes contempladas y que incluye 

¡?media aritrnBtiu de los crecimiemos aruiles da br lar tras realhadas por ANFAC, Is situaci6n uesperada~ 
diez últimos anos eliminando los valores exlremos. y ~máximau previstas por a ETSllN (U PM) y la estimaci6n 

A su vez, el número de bajas anuales es el 46.38 realizada por el MMA mediante la relacion histbrica de 
por 100 del número de matriculaciones realizadas ese matriculaciones y bajas. 

&M 
mismo ano. Esle valor se ha obtenido mediante e\ cálcu\o 

de -m- da la media aritmética de los por 100 del numero de 
vehlculos ue se dan de baja cada aAo en relacidn can 7 las rnatricu acíones de los uhirnos diez años, eliminando, 

438.3 1 5 también, los valores extremos. 
387.476 No obstante, la edad media de los vehiculos es cada 
497.5 16 vez menor, tendencia que es previsible que continúe 
567.724 dada la coyuntura económica actual de EspaAa. Por este 
686.782 motivo se ha considerado oportuno incrementar el p o r -  
- centaje anterior en un 1 por 100 cada año. Así. en el 

periodo considerado, la relaci6n ba'asmairiculacknes 

Cuadro comparativo da las distintas ss-iimacioner del número de bajas de vehlculos. Años 2000 a 2006 

, _  _ . - -  - _ p i a a r i d e l 4 7 . 9 8 p o r 1 0 0 e n e l a ~ o 2 0 0 1 a l 5 2 . 9 8  
' Y A T R I C U C A C ~ ~ M  V BAJA8 DE TURlSWOl en el aAo 2006. 

Este calculo arroja los siguientes valores estimados 
I de matriculaciones y bajas anuales para los añas 2000 

a 2006. 

! Eotimaci6n del niímera de matriculaciones y bajas de 
1 W W  vehlculos para los aiios 2000 y 2006 mediante sl es- 

1 dio de la relación entre matriculaciones y bajas entre 
los añas 1990 a 2000 

' 4MW 

1 WPOP 

1 

1 
Mimcr l idn 
de l u r i m o i  

870.497 
968.368 

1 . O 9  1.1 90 
1.282.970 
1.502.531 
1.468.832 

m s  

1995 
1996 
1997 
1998 
1999 
2000 (*) 

parqrp 
de tur- 

14.2 12.259 
14.753.809 
75.297.366 
t 8.050.057 
16.847.397 - 

(1). (2) y (3): Estimacionna rmilludai por ANFAC en 01 nEitudio de mohlizaci6n da Jan bajas da turismos para d priodo 20002006a. 
(Fsbrero de 2 0 0  1 1. 

(4) y (6): Eiamacioms r u l l z i d i r  por iI uüipirtimmto di Ingenirríi d i  Orginimclón y Logiaiuw di la Eicueli Tknica Superior d i  
Ingmlerw Industriales de ia UPM. Informe faciliwdo por ANFAC. 

(6): Ertimiaclbn mnlizada relacionando el número da bi l is  con las matriculicionis anuales. Para ello se ha ~ g u i d o  la siguiente rnetodobgla: 

1. Et Incrsmmnto del nbmsro úe matriculricior»s m i  rk un 6 pw 100 anual. Este valor sa ha obtenida mbdlants la rndii  aritm&tlca 
de los cr.clrnirntoi anuales de bi  dkz  úitlmoi iAoi rliminindo los vilorbi exvernm. 

2.  El nlmem di baja8 i n u i l r r  u m1 46.98 por 100 da1 nurnoro d. m i t r i c u l i c i o ~ i  inua l i i .  Este valor s6 ha incremmtado m un 
1 por 100 cada iih para i I  iik 2001 y sigulentoa. El valor & 46.98 por 100 w hs obteddo mdiants la media arttrnhtica de los por 
100 dml nrimero de vshícuta qu* i b  din de baja cada ih on rilacion con l i s  matriculicionei de Io i  ukimoi diez años. e i i m i ~ n d o  los 
valores i r tnmoi .  

Mm 

2000 
200 1 
2002 
2003 
2004 
2005 
2006 

wat6)  

Estimacibi red izda  
reiaebn~do by*$ ain 

mbnd&nee 

690.057 
747.030 
808.356 
874.35 1 
945.356 

1 .O2 1.734 
1.103.873 

WFAC EEIH 

-U) 

775.273 
805.322 
786.1 06 
782.131 
820.9 16 
871.486 
898.1 25 

Eaperido Id) 

700.000 
720.000 
740.000 
785.000 
785.000 
80 5.000 
82 5.000 

Miiúmo (5) 

800.000 
830.000 
860.000 
890.000 
920.Q00 
950.000 
980.000 

Arima (2) 

734.295 
737.625 
746.671 
773.700 
803.798 
828.9 14 
848.890 

L c g i d i u  13) 

71 6.201 
743.590 
769.604 
794.61 9 
81 8.540 
84 1.467 
86 3.460 
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- - -. -- - .- .-- -u-+ -.p.-- - - - *  . 

E S T I M A ~ ~ ~ ~ ~  DEL NUMERO DE BAJAS DE TURISMOS 

Por m lado. la Federación bpañda de Reaiperecibn peises asi como los ~stocksii de vehlculos existentes en 
(FER) &ene que h cantdad de wh(eubs que hay que Las z o w  de desgüace en funcionamiento. Si eonsrderam 
rewperar anualmente por pasar a la c~oegoria áe ufuera que esta cifra puede incrementar50 un 6 por 100 cada 
de usow es del orden de 1.000.000. Esta cifra oonwmph a b  ( q i i n  se desprende del adlisis a- prssentado), 
h s  vehiwlos que pasan a esta categorla sin -58 da& -rws establecer que un número previsible de whíwlos 
de baja ( a b a h ) ,  b s  vehiculos pPocederrtes de otros a íratar. para el periodo de vigencia del Plan. es de: 

Por último, es necesario destacar quti estas esti- 
macionos contemplan una evalucidn basada en los 
datos hst&ricos existentes y no tiene en cuenta las 
consecuencias do la posible retirada de fa comercía- 
lizacihn de Ia agasolina (con  plomo)^, prevista para 
el aAo 2003 una vez finalizado el plazo de la moratoria 
existente para la aplicacidn de la Directiva. Esta cir- 
cunstancia dará lugar a la retirada de la circulacibn 
de una buena parte dst parque automovillstico de los 
turismos que emplean este tipo de combustible y. par 
tanto, a un incremento del número de bajas. 

Estos vehiculos se corresponden con los vehlculos 
de gasolina adquiridos antes de 1986 (con mhs de 
catorce aAos en 1999) y que, por tanto, pasaran a 
la catogorlrr de ufuera de USOH, y suponen un total 
de 3.204.850 ( 1  ) y deberlan ser contemplados en el 
plan. 

Considerando que las cifras ofrecidas por la FER son 
superiores a las ofrecidas por el resto de las estimaciones 
presentadas, y debido a que lo que realmente interesa 
es dimensionar adecuadamente la capacidad de los cen- 
tros de recuperación que se desarrollen en el futuro, 
esta valores son los que van a ser utilizados en el 
desarmllo del presente plan. Sin embargo, con esta hip& 
tesis, no se considerará el incremento derivado de la 
posible retirada de los vehículos de más de mmrco aiios, 
al pensar que los valores dados ya ks incluyen. 

&m 

Vehículos a recuperar . 

(1) Dato obtwildo de I i  ~Dirtribucibn dwl Pnrqum N.clonil por 
lipa de ahurante y años da antigüedad a 3 1-1 2-99n. Anuario Este 
distico Geniral. AA0 1999. d i  la DGf. 

MINISTERIO DE ECONOM~A 

20 

1.000.000 

1 92 06 RESOLVCI&U de 1 1 de octubre de 200 1, de 
la Dirección General de Política Energétíca y 
Minas, por la que se hacen públicos los nuevos 
precios maximos da venta, antes de impues- 
tos, de los gases licuados del petróleo. 

La Orden del Ministeria de Industria y Energia de 
16 de julio de 1998 establece el sistema de determi- 
naei6n de los precios de los gaEes licuados del petrdgo, 
utilizdos como combustibles o carburantes, para usos 
dorn&tlcos, comerciales e industriales, en todo el d m b i  
nacional. 

2001 

1.060.000 

En cumplimiento de lo dispuesto en la mencionada 
Orden y con al fin de hacer úblicos los nuevos precios 
máximos de los gases licua&s del petrhleo, en las di fe 
rentes modalidades de suministro establecidas en su 
apartado segundo, 

Esta Dirección General de Política Energhica y Minas 
ha resuelto lo siguiente: 

2002 

1.123.600 

Primero.-Desde las cero horas del dla 16 de octubre 
de 2001 los precios miximos de venta, antes de impues- 
tos, de aplicación a los suministros de gases licuados 
del petróleo. a granel y por canalizacidn, según m d a -  
lidades de suministro, serán los que se indican a con- 
tinuación: 

2003 

1.1 9 1.01 6 

2 0 4  

1.262.477 

2m5 

1.338.226 

m 

1.41 8.5 19 


