ACCIDENTES DE TRAFICO-PARQUE AUTOMOVILISTICO

Evolucion en la década de los 70

OS datos estadisticos reflejan la
Levo!ucfdn del parque nacional de

vehiculos y muertes por accidentes
de circulacion de los paises mas indus-
trializados de Europa occidental y Japon
en el decenio que comprende desde el
arfo 1970 —indice 100— a 1979.

En lo que respecta a Espana, el indice
de crecimiento de muertes, que en el
periodo contemplado, es con mucho, el
mas elevado, observado individualmente,
induce a conclusiones falsas, pues tam-
bien es necesario tener en cuenta que la
tasa de crecimiento del parque nacional
de vehiculos ha sido, con gran diferen-
cia, la mas alta de los diez paises (296
por 100, frente al 179 por 100 de Japén).

Para analizar con mayor rigor la ac-
cidentalidad de la circulacién en los diez
anos a que se refiere el estudio es
necesario utilizar el parametro de numero
de muertes por cada 10.000 vehiculos
del parque nacional, que arroja los resul-
tados que se reflejan a continuacion,
paises ordenados de mayor a menor
reduccion en el «ration.

Si bien es cierto que tanto Espafa
como los paises que en 1970 superaban
la tasa de 10 muertes por cada 10.000
vehiculos, la reduccion es menos me-
ritoria, no ofrece duda alguna que en
1979 nuestro pais ostenta mejor situacion
que en 1970 en este tragico ranking de
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muertes en relacion con el parque na-
cional, solo mejorado por cinco paises,
en tanto que al comienzo del decenio
teniamos «por delante» solo dos palses
(Austria y Suiza).

Mencion aparte es el caso de Japodn,
que en 1979 se situa, con diferencia,
en el pals de mas baja mortalidad en
relacion al parque nacional (a pesar de
que sdlo computa las muertes producidas
dentro de las veinticuatro horas). Si se
transforma este numero al de las que
ocurren en los treinta dias siguientes, es-
taria por debajo de Suecia, aunque en
beneficio de Japon hay que tener en
cuenta la enorme diferencia en su den-
sidad de poblacién que, indudablemente,
agrava considerablemente la siniestra-
lidad.

Volviendo a Espana, aunque los resul-
tados estadisticos no son lo satisfactorios
que todos deseariamos, no obstante, la
reduccion del indice de frecuencia
operada en el decenio nos hace concebir
fundadas esperanzas de que, en un plazo
de tres-cuatro afios, podamos alcanzar al
pais que nos precede (Alemania) si,
como todos confiamos, el Plan Nacional
de Seguridad Vial contintia ofreciéndonos
los satisfactorios resultados que, por
efemplo, ha logrado en la «Operacion
Retorno» de este verano.

POR 10.000 VEHICULOS ~ PORCENTAJE
X EHICUL
RANGO PAIS VARIACION
1970 1979
1.2 JAPON vou oo wieinmoin s 7,6 21 -72
2.9 Espafa ..........q- 12,5 5,2 - 58
3.° Alemania .......... 10,6 4.6 - 57
4.° Sulza .......cvi000n 12,8 5,6 - 56
§.° ltalia .............. 8,2 41 - 50
6.° Suecla . ..icinavies 5,3 2,7 - 49
7.° Austria .. oviuvisens 15,2 7,8 - 49
8.° Beélgica ............ 12,2 6,7 - 45
9.° Francia ............ 10,2 5,8 - 43
10.° Gran Bretafa ....... 5,4 3,3 -39
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