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-

José Manuel Moran Vifié, Economista y Actuario, cambié hace afios
su trayectoria aseguradora por la opcidén de la Gerencia de
Riesgos y en ambas, ha dejado muestras de su buen hacer vy
especialmente de su hombria de bien.

Ahora sélo toca el Seguro en la etapa de financiacidén de los
riesgos, faceta primordial dentro del Risk Management.

El apasicnamiente por el Seguro no ha side abandonado y a la
faceta de Gerente de Riesgos anade con esta Mconografia, unos
apuntes de historiador concienzudo Yy curioso que descubre
detalles especialmente en el Seguro espafiol del sSiglo XX.

El apéndice de bibliografia es completisimo, y es, al tiempo, una
invitacioén hacia aquellos que gquieran rebasar la brevedad de una
monografia como la gue presentamos.

En la Gerencia de Riesgos hay mucho profesional que no procede
del mundo del sSeguro Y es a ellos a los gque mas les va a ayudar
este repaso por 1la historia, a los otros, entre 1los que me
encuentro, nos sirve de reencuentro y de meditacidn en como
Seguro y Progreso han ide unidos desde siempre.

Gracias Manolo por este trabajo dirigido, en principio, hacia tus
compafieros de AGERS.

Madrid, Octubre 1.989.

Tomas Romanillos Dominguez
Presidente de AGERS.

Depdsito Legal Namero: M-31948/89

Prohibida la reproducciédn total & parcial sin permiso escrito del
autor,

Edicidén Especial cedida a los Asociados de AGERS.
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ANTECEDENTES

Por otra parte, la existencia de nuevas necesidades de cober-
tura de riesgos, las innovaciones en el campo del seguro con
vigencia en &reas internacionales; la necesaria unidad de mer-
cado que la realidad impone y que también se deriva de la
posible adhesién de Espafia a la CEE; asi como las orienta-
ciones de la vigente normativa de ésta ultima deben incidir en
cualgquier regulacién que quiera llevarse a cabo sobre el sec-
tor asegurador.

Estas lineas pertenecen a la exposicién de motivos de la Ley
33/1984 de fecha 2 de agosto sobre ordenacidn del seguro
privado y son tan sOloc una muestra de la importancia que es-
te sector ha alcanzado en los dltimos afios. No solamente los
gobiernos publican leyes encaminadas a garantizar su correc-
to funcionamiento sino que el <ema interesa a organismos
supranacionales, c¢omo lo demuestran las Directivas de 1la
CEE.

Podemos decir que el seguro, no carente de defectos y nece-
sitado de indiscutibles mejoras en la actualidad, ha alcan-
zado una plena madurez operativa. Pero {Culdles. fueron lcc
origenes y evolucidén de esta institucién mercantil que co-
mercia con algo tan intangible como es el riesge?.

Si bien el segurc tz2l y como se le conoce en nuestros dias
no aparece hasta mediados del siglo XIV, va en la antigiedad
aparecen usos y costumbres -e incluso legislacién- gque tie-
nen connotaciones con la actual filoscofia del seguro.

CHINA

Si nos remontamos a unos 4.000 aflos antes de Cristo encon-
tramos en China una préactica de estas caracteristicas: Los
mercaderes de arroz no colocaban su carga en un solo barco
sino que la repartian en porciones entre todeos los gue com-
ponian la expedicion. De esta manera, en caso de naufragic
de uno de ellos, cada mercader perdia una pequefla parte de
su cargamentc pero ninguno sufria una pérdida total. Es*%a-
‘mos, pues, ante un caso de antiguo mutualismo con un claro
sistema de reparto de pérdidas.

BABILONIA

Avanzando en el tiempo, tres milenios antes de Cristeo halla-
mos los primeros indicios de contratos en los que implicita-
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mente se incluye el factor riesgo. Los comerciantes babilo-
nios concedian préstamos (a alto interés) a los mercaderes,
asumiendo el riesgo de pérdida de las mercaderias transpor-
tadas por las caravanas, va gue existia la condicidn de que
el dinero seria devuelto tan sdlo en caso de gue la empresa
llegara a buen fin.

En este tipo de acuerdo, antecedente del "préstamo a la
gruesa'", aparece por primera vez un elemento esencial del
seguro: la promesa de amparo en caso de producirse una pér-
dida accidental.

Un milenio mas tarde este uso es reglamentado por el sexto
rey de la dinastia babilénica: Hammurabi. Segin su Cédigo,
un comerciante podia contratar los servicios de un vendedor,
el cual transportaria, por tierra o mar, las mercancias, re-
partiendo con aquél el beneficio procedente de su venta. Si
el vendedor no veolvia, o lo hacia sin los beneficios, el co-
merciante tenia dJerecho a quedarse con sus propiedades vy
utilizar -temporalmente- los servicios de su mujer y sus hi-
jos. Pero, y ahi reside el elemento del seguro, si el nave-
gante perdia 1la mercancia por causa de pirateria u actos
hostiles, el vendedor quedaba exonerado de su deuda.

El conocimiento de este Cédigo lo debemos al descubrimiento
en 1902 por J. Morgan de una estela de diorita en la que
aparece Hammurabi recibiendo el Cddigo de lLeyes del dios
sol, al mismo tiempo que se acompafia una- transcripcién casi
completa del mismo, que seria descifrada en el mismo afio por
V. Scheil.

Y efectivamente, entre los postulades que contiene el Cddigo
encontramos referencias al acuerdo.

Si un mercader ha confiado plata a un traficante para vender
y traficar y lo despacha para una misién, el traficante, en el
curso de la mision que le ha sido confiada, comerciard. Si
adonde ha ido ha obtenido beneficio, apuntard todo el benefi-
cio obtenido y hard el cédlculo de los gastos de sus dias; des-
pués resarcird a su mercader. (Col. XVII 100 - rev. Col |
101)

Estableciéndose, incluso, un tipo de interés en casc de que
el traficante no hubiera obtenido beneficio.

Si el traficante adonde ha ido no ha obtenido beneficio, el
traficante pagard al mercader el doble de la plata que recibié
{rev. Col 1 101).

También, como hemos dicho, el Cédigo establecia una cliusula
de salvaguarda en caso de pérdida de la mercancia.
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Si estando en camino, un enemigo le desvalija de todo lo que
transpertase, el traficante lo jurarda por la vida del dios vy
quedard libre. (rev. Col | 103).

Por otra parte, en el mismo Cédigo encontramos referencias a
lo que podria ser un antecedente de la intervencidn del Es-
tado en materias de previsidn de dahos.

Si el bandido no es prendido, el sefior que ha sido robado
declarard oficialmente delante del dios lo perdido; después la
ciudad y el gobernador en cuyo territorio y jurisdiccién se
cometié el bandidaje le compensaran de su propiedad perdida.
(Col. 1X 23).

GRECIA

Pero volvamos al comercio, y en especial al maritimo, ya que
éste seria sin duda alguna el instigador del seguro. Si bhien
las leyes dictadas por Hammurabi protegian contra la pirate-
ria, ésta no era el unico peligrc que asediaba a los trafi-
cantes embarcados en fragiles naves dotadas de rudimentarios
instrumentos de direccidn y guia; las tormentas y tempesta-
des eran causa de numeroscs naufragios, cuando no, para evi-
tarlos, era necesario arrcjar per la borda parte de la mer-
cancia transportada para aligerar el barco y capear la tem-
pestad.

En previsidn de estas pérdidas, el emperador de Rodas dicta
en el afo 916 antes de Cristo una ley, por la cual el trafi-
cante que sufriera una pérdida de sus mercaderias por esta
causa debia ser compensado por aguéllos que se beneficiaran
del hecho. Esta es la primera alusidén que se conoce a una
prdctica gue, con el transcurso de los tiempos, estaria in-
timamente ligada al seguro de transporte : La contribucidn a
la averia gruesa.

El sistema de préstamo de los babileonios es también empleado
por los griegos, desarrolldndose hasta constituir el contra-
to griego de préstamo a la gruesa, en pleno vigor ya 400
ahos antes de Cristo. El propietario de un barco podia tomar
prestada cierta cantidad de dinero a altos tipos de interés,
gue podian llegar al 35%, con el compromiso de devolverlo al
regreso del viaje y teniendo el prestamista, en c¢aso contra-
rio, derecho a apropiarse del barco. Pero, v aquil aparece de
nuevo el elemento de proteccidn, si el barco naufragaba du-
rante la traveslia, el navegante guedaba exonerado de su
obligacidn.

T o
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El sistema mutualista también es practicado en la Grecia
clasica, existiendo asociaciones como la denominada ERANOI
cuya finalidad era el auxilioc de los miembros mas hecesita-
dos a través de un fondo comin que se nutria de las aporta—
ciones periddicas de todos los componentes.

Se tienen noticlias, referentes al mismo periodo, de que
acaudalados comerciantes aceptaban dinero de propietarios de
esclavos en forma de cuotas periddicas, contra la promesa de
una indemnizacidn en caso de huida de algunc de ellos.

EL PUEELQ HEBREQ

También el Talmud recoge referencias a précticas relativas 3 -
la proteccidn de los mercaderes. Asi, en el pasaje 116 b del
Baba Kama recoge acuerdos entre los comerciantes de asnos
por los cuales se obligaban a compensar al que hubiera per-
dido uno de los suyos por accidente, y convenios de la gente
del mar sobre indemnizaciones en c¢aso de pérdida de los bar-
cos.

Los arrieros de mulas pueden poner como condicidn que al que
pierda un asno se le deberd dar otro. Cuando es por negli-
gencia no se le da otra. Cuando no es por negligencia se le
daotro. ...... ...,

Los marineros pueden poner como condicidn que al que pierda
el bote le den otro. Cuando lo pierde por negligencia, no le
dan otro. Cuando no es por negligencia le dan otro. Cuando
va a un sitio al que no deben ir los botes, no le dan otro.

ROMA

La Roma Imperial, volcada en la conguista y la ampliacidn de
sus fronteras, no se distingue por su vocacidn comercial. No
obstante, se desarrollan legislacién y practicas mercantiles
de las que se ha hablado anteriormente.

La antigua legislacidn de Rodas sobre averia gruesa es adop-
tada, convirtiéndose en la LEX RHODIA DE IACTU MERCIUM.

Se practica el préstamo a la gruesa, por el que el navegante
tomaba prestada una cantidad de dinero (pecunia trajecticia)
a un tipo de interés (foenus nauticum) gque seguia siendo
elevado y manteniéndose la clausula de exoneracidn en caso
de naufragio. Existe incluso un tipo de contrato de garantia
inversa gque seria contratado por los navegantes para garan-
tizarse la posibilidad del pago de la deuda contraida en ca-
so de que la operacidén comercial culminase con é€xito. Es el
denominado SI NAVIS EX ASIA VENERIT, en el gque se gdgaran-
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tizaba una suma de dinero en caso de que el viaje llegara a
b .
feliz fin.

La notable importancia del ejército fomenta la creacidén de
asociacicones de militares gue, mediante una importante cuota
de entrada y aportaciones periddicas, se hacian acreedores a
una clilerta cantidad de dinero en concepto de gastos de tras-
lado en caso de cambic de guarnicidn, una pensidn para el
momentc de su retiro o una indemnizacidén a sus herederos en
case de muerte.

Estas asociaciones también florecen entre las clases menos
acomodadas, formadas por artesanos, libertos y esclavos. Las
mas conocidas son la COLLEGIA TENUIORUM y COLLEGIA
FUNERATICIA que, a cambio de aportaciones periddicas, conce-
dian, al fallecimiento de sus miembros, una sepultura y fu-
nerales aproplados.

Durante la época imperial, en algunos casos por motivos re-
ligiosos, ya que a algunas se les acusa de practicar cultos
prohibidos, v principalmente por motivos politicos, dado el
poder gue algunas estaban alcanzando, estas ascclaciones son
acosadas por el Estado, que comienza sometiéndolas a fisca-
lizacieones vejatorias, continuando con la promulgacidén de
disposiciones limitativas -que llegan a constituir el titule
22 del libro LXVII del Digesto-, para terminar decretando su
disolucidén con excepcidén de las formadas por las clases mas
humildes que antes se han mencilonado.

Observamos gue el Estade también ha de intervenir en ocasio-
nes, si bien obligado por las circunstancias, en la protec-
cidén de los comerciantes.

Benitez de Lugo en su "Tratade de seguros" recoge un frag-
mento de la obra de Tito Livio "Historia romana'en el que se
alude a un acuerdo del Estado con los transportistas durante
la segunda guerra punica (218-201 AC) encaminade a garanti-
zar el envio de viveres y municiones a Espafia.

Cuando llegé el dia, se presentaron tres sociedades compues-
tas por 19 ciudadanos que se encargaron de los suministros
exigiendo dos condiciones: que quedarian exentos del servicio
militar mientras durase aquel servicio pGblico y que el Estado
les garantizaria contra el enemigo y las tempestades tode lo
que embarcasen. '

Por su parte, Suetonic narra cdmo en tiempos del emperador
Tiberioc Claudio, habiéndose producido un notable encareci-
miento de los alimentos a causa de la seguia y el mal rendi-
miento de los campes, Yy para favorecer la impertacidn de
granos, garantiza alos mercaderes las pérdidas sufridas co-
mo consecuencia del mal tiempo.

rA\a.
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FI. SEGUROC DE TRANSPORTE

Durante el primer milenio de nuestra Era el comercio, motor
del transporte, permanece anquilosade. La decadencia del Im-
perio romano gque comienza a finales del siglo ITI y tiene su
culminacién en el IV, da pasc a las invasiones bérbaras que
se extienden por todo el continente durante el mismo siglo.

Europa se encuentra sumida en constantes guerras y bajo el

vugo del feudalismo que parcela las relaciones y entorpece
el comercio. X

Hay que esperar a gue terminen las incursiones barbaras por
tierra vy mar para que el comercio vuelva a despertar de su
letargo. Pero, aun entonces encuentra otro obsticulo; 1la
Iglesia, con su considerable poder, pone innumerables trabas
dado que desconfia del comercio y alin mas del préstamo por
considerar que el dinero, por si mismo, na puede generar mas
dinero; actitud gque queda claramente plasmada en la decretal
"Mutuum date nihil inde speranted" del Papa Gregorio II.

Pero la postura de la Iglesia no es meramente filosdéfica.
Existe un légico recelo a los contactos con el Oriente pré-
Ximo y el Islam que se consideran una amenaza para sSu esta-
bilidad. Paraddéjicamente es la misma Iglesia la que, de for-
ma indirecta, fomentari este comercio, requiriendo el sumi-
nistro de metales preciosos para los altares, sedas y teii-
dos de oro para sus vestiduras y cera y especias para sus
velas e inciensos.

Este retraso en el florecimiento del comercio ne se debe ex-
“ clusivamente a causas sociales; la técnica también tiene mu-
cho gue ver en ello. Las embarcaciones de agquella época, de
pequefias dimensiones, con velas no apropiadas para combatir
los vientos adversos y un deficiente sistema de direccidn a
base de dos remos en la popa no son adecuadas para enfren-
tarse a los avatares del mar, por 1o gue cominmente se limi-
tan a la navegacidn de cabotaje, lo gue limita el intercam-
bio territorial de mercaderias.

A fines del sigle XI se produce un hecho que haria cambiar

la situacidén existente y serviria de motor para el desarro-
l1lc del comercio: Comienzan las Cruzadas.

DESARROLLO DEL TRANSPORTE

El hecho de que Palestina cayera en manos arabes en el siglo
VII era una espina clavada en el corazdén de la podercsa
Iglesia catdlica, gque inicialmente impedida en tomar parte
en una empresa de reconguista se decide cuatro siglos des-
pués a presentar batalla, movida por las noticias llegadas
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del oriente prdximo de persecucicnes a los cristiancs vy
constantes trabas impuestas a las peregrinaciones.

En noviembre de 1095, durante la celebracién en la ciudad de
Clermont de un concilioc de la Iglesia Catdlica, el Papa Ur-
bano II pronuncia su arenga ante una concurrida multitud in-
citando a la cristiandad a emprender el rescate de los san-
tos lugares. Los alli congregados responden con el grito
"Dios lo gquiere" que se convierte en el lema de los cruza-
dos, y comienza la guerra santa.

Impelidos por las palabras del Santo Padre, los cristianos
se aprestan para su cruzada y en el mismo ano dos expedi-
ciones -mal organizadas vy con pocos medios- parten hacia la
aventura. Una encabezada por Gualteric Sin Blanca y la se-~
gunda por Pedro el Ermitanc.

Es el aflo siguiente cuando comienzan a partir las exXpedi-
ciones en las gque intervienen los grandes sefiores. Godofredo
de Bouillon gque, a pesar de sus antericores luchas c¢ontra el
Papa Gregorio VII, enajena sus bienes para sostener los gas-
tos de la primera cruzada, Raimunde de Tolesa, Roberto -
duque de Nermandia e hijo de Guillermo el conguistador-,
Boemundo -hijo de Roberto Guiscardo-~ y Hugo de Vermandois
-hermano del rey de Francia- son los primeros de.los m&s de
50.000 cabkalleros que participan en -las cuatro principales
cruzadas, en las gue intervienen unos 600.000 soldados.

La influencia de las cruzadas, que se extienden hasta 1291,
en el desarrollo del transporte es innegable y se plasma en
dos importantes aspectos, el técnico y el comercial. -

En primer lugar, la necesidad de enviar los ejércitos a los
Lugares Sagrados asi como de aprovisionar a los mismos de,
armas y suministros, trae innovaciones en la construccidn de
los barcos. Se aumenta el tamafio de los mismos y se modifica
su disefio; se modifica igualmente la forma de las velas, lo
que permite la navegacidn contra el viento; comienza el usc
del timdén que da una mayor maniobrabilidad a la nave y, por
Ultimo se introduce el compds de navegacidn que libera al
navegante de la necesidad de las estrellas para guiarse; es-
te compas gqQue se considera descubierto por los chinos, es
abandonado poco después al descubrir un marino napolitano en
el sigle XIV las propiedades de una aguja imantada situada
sobre un eje.

En segundo lugar, se produce una importante apertura de mer-
cados. Los cruzados ¢gue regresan a sus hogares traen noti-
cias y muestras de productos gue antes no eran cohocidos en
el mundco cccidental: telas preciosas, unglientos, gemas, es-
pecias e incluso armas gue hacen aumenvar la demanda y dila-
tan las fronteras del hasta entonces reducido ambito mercan-
til. Se fundan colonias comerciales en el oriente proximo vy
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el norte de Africa; Alejandria, Tripecli, Tdnez son puertos
de embargue de aquellos productos que solicita Europa.

Dada su situacidn gecogrdfica, Venecia se convierte en el
primer centro comercial aunque no tarda en ser superada por
Génova gue aprovecha las ventajas gue le reporta la proximi-
dad de Francia y Espafia.

El desarrollo del comercic no se detiene en Italia. Flandes
con su importante produccidén de tejidos y sus contactos con
Escandinavia se convierte en un centro comercial de primer
orden. Poco mas tarde, en el siglc XII, nace en el norte de
Eurcpa la Liga Hanseatica, asociacidn de ciudades entre las
que destacan Bergen y Wisby y que controlan el moncpolio del
comerxcio en la Europa septentrional.

NACIMIENTO DEL SEGURO

Asi pues, a finales del sigle XII, encontramos un comercio
europec en pleno apogeo. Pero no es frecuente que en la mis-
ma persona se den a un tiempo dos caracteristicas: Ser arma-
dor de barco y persona adinerada, por lo que cominmente se
debe recurrir al préstamo para financiar los cargamentos. Se
practica con asiduidad el préstamo a la gruesa en el gque co-
mo en épocas anteriores al seguro, la garantia de proteccidn
para caso de naufragio no es sino una parte accesoria del
contrato, cuya funcidén principal es el préstamo. Y, respecto
al seguro, existe una caracteristica que lo diferencia de
los usos actuales, la garantia se paga por anticipado. E1
prestamista adelanta un dinere que no recuperara en caso de
siniestro.

Estos préstamos mantienen uncos tipos de interés tan elevadoes
que con frecuencia llegan al 33% y la Iglesia, fiel a 1la
concepcidon moral basada en las doctrinas de Santo Tomas y la
escolastica, mira con desconfianza estas operaciones. Basan-
dose en los principios del precic justo y del salario justeo
no se considera ético gue el dinero "per se" generase méas
dinero, sin olvidar los peligros que segin Jesucristo supo-

rituales.

Muchas eran las razones gue avalaban este rechazo. Santo To-
mas y otros tedlogos sostienen gue el interés no es sine una
venta del tiempo que solo pertenece a Dios. En cualguier ca-
so {como puede ser licite agquelloc que es condenado por la
Biblia?.

4 * ” ) . ) r
No exijas de tus hermanos interés alguno ni por dinero ni por
viveres ni por nada de lo gque con usura suele prestarse
{ Deuteronomio XXIII 19).
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Lo gue no se empleaba en este argumento era el siguiente
versiculo gque matizaba esta censura suavizandola.

Puedes exigirselo al extranjero, pero no a tu hermano, para
que Yahvé tu Dios, te bendiga en todas tus empresas en la
tierra en gue va a entrar para poseeria [(Deuteronomic XXI11|
20).

La oposicidén de la Iglesia es cada vez mids intensa, culmi-
nando en 1230 ccn  la decretal del Papa Gregeorio IX
"Naviganti vel eunti ad nundinas" gque prohibe cualgquier tipo
de préstamo calificandoloc de usurario. Este peontifice que es
quien de una manera indirecta e inintencionada seria el ins-
tigador de la creacidén del seguro, pasaria curiosamente a la
historia por un tema alejado de los negocios, dado que fue
al mismo tiempo el artifice del desarrcllo de la Ingquisi-
¢ién, creada per su antecesor Inocencic III.

El poder pelitico y moral de la Iglesia es tal gue sus indi-
caciones se convierten en o6rdenes de cobligade cumplimiento,
con lo que comerciantes y bangueros ven desaparecer de la
noche al dia la principal fuente de sus ingresos. Pero no es
per nada por lo gque estos inversores han conseguido sus ri-
gquezas y, dado que la necesidad agudiza el ingenio, inventan
nuevas férmulas que, sin contrariar las disposiciones cané-
nicas, les permitan continuar con sus negoclos.

Algunas de ellas son tan ingeniosas como la de disfrazar el
préstame bajo la apariencia de un contratc de compra-venta
en el gue previc pago de la mercancia transportada se con-
certaba la compra de ésta ..... lsiempre gque no llegara a su
destino!. Y al ingenioc hay gque afladir la premura, ya que se
encuentran contratos de este tipo desde el mes de agosto de
1234,

Se pueden considerar estas operaciones comc un inicio del
seguro dado que, al menos formalmente, se separaba el factor
riesgo del préstamo aunque se mantuviera en un principic la
caracteristizca de abonarse la indemnizacidén por anticipado,
circunstancia que en poco tiempo habria de modificarse, co-
brindose un pago previo por la promesa de abono de la mer-
cancia si ésta no llegaba a puerto.

De esta manera el comerciante consigue burlar legalmente las
disposiciones eclesidsticas. No existe el préstamo sino una
forma de comercio; no hay ya interés sino el cobro de un di-
nero por la asuncidén de un riesgo de terceros. Ha nacido el
seguro.
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LA POLIZA

Inicialmente los contratos de sequros se realizan de forma
oral pero, como veremos mas adelante, la honradez no es una
caracteristica del comercic a lo largo de los tiempos, lo
gque aconseja a los banqueros y prestamistas a reforzarlos
con la presencia de notarios y corredores jurados que dan fe
del acteo, dando lugar a que los contratos se formalicen de
forma escrita, siendo denominados "scritte".

Una interesante fuente de informacidén se encuentra en los
libros de la casa "Francesco del Bene y cia" gue dan cons-
tancia de transacciones relacionadas con ‘el seguro. Asi re-
cogen en uno de sus asientos las cantidades abonadas en Niza
para la garantia de unos fardos; y en otrc en que acreditan
a Lepo y Dosso de Bardi la cantidad de 505 florines y 9
sueldos por la asuncidén del riesgo de pérdida de unos pafios
gque se han transportado desde Francia a Florencia.

Es tal el desarrollo de la actividad aseguradora gque se da
el caso en 1393 de un nctario gque formaliza en su despacho
mas de 30 contratos en tres semanas.

La actuacién de los notarios es excesivamente formalista vy
demora la conclusidon de los contratos lo gue no es del agra-
do de los comerciantes, deseoscs de prontos acuerdos. Por
esta razén durante el sigle XIV la intervencidn de los nota-
rios comienza a decaer siendo sustituida por la de agentes o©
corredores de seguros (sensali o mediatori). De igual manera
cambia la denominacidn de los contratos que pasan a llamarse
"polizza” lo gue segun la terminologia de la época corres-
ponde a contratos que no adoptan forma solemne. E1 primer
contrato del que se tiene ceonocimiento data de 1347 en la
ciudad de Génova, y la primera pdliza sin intervencién de
notario, curiosamente no en Génova, cuna del sequro, sino en
Pisa, de 1385.

El auge de la intervencidn de corredcres les anima a unirse
v formar compafiias de seguros, de las que puede censtituir
un ejemplo la de Juliano vondi creada en 1424, que no dura-
ria m&s de dos afios. Estas compafiias no revisten la forma de
las actuales sociedades anénimas aseguradoras, limitandose a
ser una agrupacidn de corredores que asumen riesgos en régi-
men de reparto, iniciandose la practica del coaseguro, e in-
cluso aparece la figura del reaseguradcr, lo gque es probado
por el hechc de gue se encuentre un contrato de reaseguro
suscrito en Génova en 1370.

Jacgues Le Goff (Marchands et bangquiers du moyen age) recoge

un registro de una de las grandes compaifiias de la época, la
de Francesco di Marco da Prato, con el siguiente titulo:
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He aqui un registro de Francesco di Prato y compafia, resi-
dentes en Pisa, en el cual escribiremos todos los seguros que
hagamos para otros. Dios haga que saquemos provecho de
ellos y nos proteja de {os peligros.

Entre las operaciones anctadas podemos leer:

Aseguramos a Baldo Ridolfi y Cia. por 100 florines oro de la-
na cargada en el barco Bartolomeo Vitale en transito de
Pefiiscola a Porto Pisano. De estos 100 florines que asegura-
mos contra todo riesgo, recibimos 4 florines oro al contado
como atestigua un acta manuscrita de Gherardo d'Ormauno gue
refrendamos.

Para mas adelante recoger el feliz fin de la travesia con lo
gue cesa su responsabilidad.

Dicho barce ha llegado a buen puerto en Porto Pisano, el 4 de
Agosto de 1384, y quedamos descargados de dichos riesgos.

Durante el siglo XIV encontramcs la dicotomia del comercio
italiano representada, por una parte, en Florencia donde la
burguesia crea un imperio industrial v financiero. La moneda
de curso legal, el florin, se impeone en €l munde civilizadc
cuyos negocios dependen en gran manera de panguercs tan
prestigiados como los Bardi, los Alfani o los Médici.Ppor
otra parte estd Génova, lider en el comercio maritime y el
seguro, hasta el punto gue sus corredores, ligados en oca-
siones al crédito, son equiparados juridicamente a 1los bhan-
gueros por una ley de 1434,

La creacidn de la Bolsa durante el siglo XV favorece la ac-
tividad de los corredores, dque encuentran un lugar émin
donde efectuar sus negocios y al que llegan teda clases de
noticias gue les ayudan .en sus transacciones. S$e recibe in-
formacién sobre la situacidn politica de los distintos pai-
ses asi comc la concerniente a los propios bugues; naufra-
gios, disponibilidad de fletes etc., que permite uniformar
los criterios a la hora de fijar primas y establecer garan-
tias.

Esta uniformidad se extiende al clausulado de los contratos
que, desde la simplicidad de las primeras pélizas, alcanzan
durante este siglo una gran perfeccidn. Los asegquradores ge-
noveses, desde su punto de reunidén en la Bolsa de la plaza
de los Banchi, redactan clausulas de uso comin sobre los
puntos fundamentales del contrato. Se establece la duraciodn
del sequro gque si bien en un principic se limita a la dura-
cién de un viaje, con el tiempo se admite por periocdos anua-
les. Se fijan las causas de nulidad del contrato. Se deter-
minan los riesgos cubiertos y las exclusicnes y se establece
el tiempo a partir del cual  se debe considerar perdido un
barco de no tenerse noticias del mismo.
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EXPANSTION TERRITORIAL

Partiendo de su cuna italiana, el seguro se extiende por Cc-
cidente, introduciéndose en Espafia y Portugal para pasar por
los Palses Bajos y posteriormente a Inglaterra, gue en poco
tiempo ostentaria el liderazgo de este comercico. Esta expan-
sidén no se debe ya tanto a la actividad de los corredores y
aseguradores genoveses sino a la de los bangueros florenti-
nos vy lombardes que exXtienden sus neqgocios por todo el mundo
civilizado.

Entre 1367 y 1383 el rey Fernando de Portugal instituye un
tipo de seqguro obligatorio en forma de mutua entre los pro-
pietarios de barcos de mayoer tonelaje, siendo indemnizadas
las pérdidas con cargo a un fondo comin dotado por el 2% de
los beneficios de cada viaje.

El contratoc mas antiguo de gue se tiene conocimiento en Es-
pafla estd fechado posteriormente; el 12 de abril de 1428. Es
sin embargo en nuestro pais donde se publica la primera re-
copilacidn legislativa sobre el comercic maritimo. Es la or-
denanza de los Consellers de Barcelona de 1435 de la que ha-
blaremos mas adelante.

Pasando por Francia, gue inicia los contratos de seguro ma-
ritimo en La Rochelle y Marsella durante el siglo XV, el se-
guro, siguiendo el camino del comercio maritimo, se traslada
a los Paises Bajos.

El primer contrato de sequros de los Paises Bajos data del
afio 1370 y, como prueba de la expansidn de los italianos en
este sector comercial, esta suscrito por un genovés estable-
cido en Bruijas.

La demostracidn del arraigoe del seguro como forma de comer-
cio la encontramos en que, lo que comienza come un instru-
mento para eludir las leyes contra la usura, se mantiene ¥y
desarrolla al extenderse el protestantismo y disminuir el
poder de la Iglesia Catdlica, mientras que declina el prés-
tamo maritimo.

¥ en los Paises Bajos, Amberes se constituye en el centro
del comercio; la ciudad gue habia sido destruida en 836 por
los escandinavos y reconstruida en el siglo XI, ve aumentar
su influencia debido a su situacidn estratégilca, llegando a
formar parte de la liga Hanseatica en 1315. El seguro, gque
con el tiempc alcanza una importante notoriedad, llega, des-
pués de afios, a su cénit con la fundacidn de la Bolsa de Va-
lores en 1531.

Desde Flandes v los Paises Bajos el comercio maritimo se

traslada a Inglaterra gque mantendra durante siglos una su-
premacia afianzada en sdlidos facteores. Por si no fuera

_14_
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suficiente su importante situacidén geografica entre Europa ¥
América, tal como fuera Espana, goza de una madura unidad
econdmica y una burguesia de armadores, comerciantes y ban-
quUercs Ccon sus 0jos puestos al mar.

Durante el reinado de Isabel I, hija de Enrigque VIII vy de
Ana Bolena, comienza la singladura maritima de los ingleses,
En 1554 se funda la Moscovy Company dedicada al comerclo con
Rusia; en 1579 la Eastland Company que acapara el tréafico
con las costas del mar Baltico y en 1581 la Compaifiia de Le-
vante.

El sistema inglés de seguro maritimo estid intimamente ligado
a los lombardos gque llegan a su territcrio en el siglo XIII
emigrando de sus ciudades del norte de Italia y practicando
el préstamo, qgque los tratadistas ingleses, a pesar de su
concepcidén moralista protestante, no dudan de calificar de
usura.

Prueba de la influencia italiana en sus neqgocios asegurado-
res la encontramos en dos hechos: El primerc es que la pala-
bra con la que denominan a su contrato de seguros "policy"”
derive del vocablo italiano "pelizza'" y el segundo es que el
ilugar donde los comerciantes italianos desarrollaron sus ne-
gocios fuera bautizade " Lombard Street", calle que aun con-
serva su nombre en el corazdn de la City londinense.

Un tercer hecho de prueba, en este caso en el campo de la
anécdota, es la existencia de una pdliza contratada en In-
glaterra el 20 de septiembre de 1547 .... vy, redactada en
rtaliano.

Durante el siglo X I es habitual la actuacidén del broker,
corredor de seguros que al igqual gue sus colegas italianos,
los "sensale", o franceses, los "courtier", Dbuscaban para’
syus clientes -armadores- perscnas gue estuvieran dispuestas
a asumir contra su pecunio las pérdidas de las mercancias,
ademas de redactar los términos del contrato de la forma que
fuera mas favorable para su cliente, acordar la prima y dar
fe del pago de la misma; todo a cambio de una comisidén que
oscilaba alrededor del 5%

El auge de la actividad asegrradora en Inglaterra lleva a
gue en 1575 se constituyera una camara de seguros en la
Royal Exchange creadndose la figura del registrador de las
operaciones realizadas. Se regulan igualmente las querellas
derivadas del cumplimiento de los contratos, gue son solven-
tadas en ultima instancia por el Lord .Mayor de Londres.

El siglo XVII representa una época de amplio desarrollo del
seguro en Francia, 1llevado de 1la mano de Jean Baptiste
Colbert, politico y economista francés gue, bajo la tutela
del cardenal Mazarino, es nombrade por Luis XIV superin-

- 15 -
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tendente de Hacienda e inspector general, cargos que simul-
taned con el de Ministro del Interior.

La influencia de este politico que reorganizd la politica
comercial del pais sobre una base proteccionista, lleva a
gue el 5 de junio de 1668, el Consejo funda en Paris 1la
"Chambre des Assurances et Grosses Aventures" vy en 1686 una
compailia de seguros la "Compagnie Generale des Assurances et
Grosses Aventures", gque obtuve el monopelio de los seguros
maritimos para Paris. Esta compafiia, al igual que el flore-
cimiento del seguro, no sobreviviria muchos afiecs a la muerte
del estadista.

volviendo a Inglaterra, el siglo XVII incorpora un nuesvo
elemento a los personajes que integran el mundo asegurador:
el underwriter. Dado gue no todos los comerciantes intere-
sados en invertir en seguros eran cconocedores del tema, es-
tos profesionales, verdaderos expertos en todo lo relaciona-
do con el contrato de segurc los representaban, dotados de
un poder firmado por aquéllos. Su misidén consistia en buscar
armadores interesados en asegurar su carga y, procurando ob-
tener las condiciones mlds ventajosas para sus representados,
firmar la pdliza en su nombre.

Asi pues, si Dbien el firmante del contrato era el
underwriter, éste no tenia la condicidén de asegurador, va
gue toda la responsabilidad en caso de pérdida recaia en el
comerciante representado. Puede decirse que su cometido era
similar al de un agente de cambio y bolsa o, mas acertada-
mente por las atribuciones que poseia, la de una sociedad de
gestidén de cartera.

La falta de una lugar o¢ficial donde realizar las transaccio-
nes hace gue armadores, brokers y underwriters se reunan en
lugares publicos, con preferencia por cafés situados cerca
de los puertos, donde es facil conseguir informacidén sobre
las incidencias de las expediciones. Esta circunstancia es
la gue generaria la creacidn de la gque ha sido siempre 1la
mas prestigiosa organizacién del sector del seguro: El
LLoyd's.

EL LIOYD'S

La primera referencia gque se tiene al respecto es un anuncio
publicado en un periddico de la época en el aho 1688, ofre-
ciendo recompensa a agquéllos que facilitaran informacidn so-
bre fugas de esclavos al Lloyd's Coffee House.

Edward LLoyd, propietario del local que habia abierto sus
puertas en el mismo anc en Tower street, carca de la Torre
de Londres, se interesa por la actividad que desarrollan sus
clientes e insta a los underwriters a instalar en el café
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sus pupitres de operaciones y a los armadores Y brokers a
visitar el local para efectuar sus transacciones; mas movido
sin duda por la posibilidad de aumentar su clientela que por
un interés hacia este tipo de negocio, en el que al parecer
nunca intervinco activamente.

En 1692, LLoyd traslada su café al centro de Londres, en la
esquina de Lombard street, calle gue desde las primeras ac-
tividades de los lombardos se habia convertido en el punto
neurédlgico del comercio londinense. La nueva y estratégica
situacién del café hace que en poco tiempo se convierta en
el principal centro de compra-venta de seguros de Londres.

Cuatro afios mas tarde, en 1696, Lloyd impelido por el deseo
de prestar la mejor atencidén a sus c¢lientes, comienza la pu-
blicacién de unos folletos conteniendo informacidén relacio-
nada con la navegacidén { The Lloyd's News)} de los gque sdlo
se editarian 76 nameros y que serian el embridn de 1la
Lloyd's List que ya recoge informacidn sobre la situacidn de
los barcos e incluso los tipos de cambio de monedas.

Lloyd's muere en 1713 v a pesar de que el café cambia varias
veces de propietario sigue siendo el punto de cita para la
contratacidén de seguros.

El comercio de la época no esta cimentado con sélidas bases
econdmicas y la excesiva especulacién hace que muchas empre-
sas sean solamente gigantes con pies de barro. La desapari-
cién repentina de algunas compaflias no parece desalentar el
animo inversor de la gente, perc en 1720 ocurre un hecho gue
siembra la alarma incluso en la Administracién; se produce
la quiebra de la scociedad South Sea, espectacular fraude que
arruina a miles de personas.

Influido por esta situacidn, el gobierno dicta una ley en el
mismo afio creando dos compafiias de segquros, 1la '"London
Assurance Company" y la "Royal Exchange Assurance", a las
gque el rey Jorge 1 concede el monopolio del seguro maritime
con el pretexto de que el capital privado es insuficiente
rara hacer frente a los compromisos derivados de este tipo
de contratos.

La iniciativa de la creacidén de compafiias se extiende a
otros paises con importante trafico maritimo. Asi en Fran-
cia se crea en 1750 la '"Compagnie d'Assurances Maritimes",
en 1765 se funda en Hamburgo la primera compafiia alemana, 1la
"Assecuranz-Compagnie fiir See-Risiko und Feuers-Gefahr" y en
EEUU nace la "Insurance Company of North America” en 1792.

Los comerciantes ingleses, que ven desvanecerse una de las
mas importantes fuentes de sus ingresos, sSe oponen tenazmen-
te a esta ley, consiguiendo pocc mas tarde que el monopclio
concedido se limite a la creacidén de nuevas sociedades,
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permitiéndose la actuacidn de los inversores privados, la
cual, curiosamente, es en los afios siguientes muy superior a
la de las dos compahias creadas.

La experiencia sufrida revela a los comerciantes la conve-
nienclia de asociarse para defender sus intereses comunes.
Este proyecto germina afios mas tarde cuando en 1769 un grupo
de los mas prestigiosos underwriters afincados en el café
Lloyd's, no satisfechcs con el turbio cariz que revestian
algunas de las transacciones efectuadas en el local, deciden
abandonarlo y formar una asociacidén que estuviera formada
exclusivamente por miembros de intachable reputacién. De es-
ta manera nace la "New Lloyd's Coffee House" ¢ue fija ini-
cialmente su residencia en Pope's Head Alley.

Las dimensiones de este nuevo local se hacen prontc insufi-
cientes para el desarrcllio de las actividades de la asocia-
cién, por lo que en 1771 se crea un comité encargade de en-
contrar un nuevo enclave. Tres aflos mds tarde, por sugeren-
cia de John Julius Angerstein, que mé&s tarde seria nombrado
presidente del Lloyd's, y mediante el fondo creado por la
aportacidén individual de 100 libras de los miembros, se al-
quilan unas habitaciones en el segundo piso de 1la Royal
Exchange gque serian sede de la ascciacidn hasta 1838 en que
un incendio destruye el edificio privande a los miembros de
su lugar de reunidn hasta 1844 en gue se reconstruye la
Royal Exchange.

En el mismo incendio desaparece una escritura de mandate re-
gistrada en 1811 y que ccntenia los principios que habian de
regir la institucidn. Afortunadamente pudo rescatarse una de
las siete copias, con lo gue se redactd una nueva adjuntando
la original.

En 1779 Lloyd's saca a la luz la primera pdliza estandar gque
pronto se convierte en documento de uso comdn en las opera-
ciones de seguro maritimo.

El mismo afio en que se dictan las normas de la asociaciédn,
el Lloyd's comienza a nombrar agentes fuera del territorio
britanico, registrandose 150 empresas a lo large del &afio, la
primera de las cuales correspondia a la isla de Madeira. La
funcidédn principal de estos agentes es la de actuar como co-
misarios de averias, pero también deben transmitir informa-
cidn sobre aspectos relacionados con el transporte de su pa-
is. La responsabilidad de clasificar y distribuir esta in-
formacién recae sobre "The Lloyd's of London Press" empresa
filial de la asociacidn.

Y, hablando de informacidén maritima, no podemes pasar por

alto el "Registro de barcos del Lloyd's" de extendida utili-
zacién entre los aseguradores de transporte actuales y cuyos

ASOCIACION ESPAROLA DE GERENCIA DE
RIESGOS ¥ SEGUROS




V-.M 2]
I a5
te
i1, o
.
.3
i [
m#

£
()

4

i

—

LR +3TY

ALIST of SHIPS thar are Sil'd from &y,

, 1 0 Thom ey b,
Xrv, O, foah i Ot B, Sy Bl Comemr s 2P, for Pgoxe Tode

Trr e
Eed.befte 1od €hins, and dur uw pox Acawnid of kaove @ £xzlend @

LY

BT e Ty i

m.m ::-.._..- Ed9d df4agg dqddda ;.. 1 AW NI, ¢4 MM; g Ay 3
1 P _ H1n ,_E_._h,_._ ___hh__.__ i H::_ b w th p_._mu_:::
1§yl oy :w..m_: 1
3 ____n_._:,i E_E_x:___.fs_ i eyl Gilmingl
“. TYTTTE ,,-m;._.w.-.-!s.w.-.-wmmﬂm.mu...nﬂmm,..,.-:..uu:a::;.:.:._ .m“m.......::.:u-::m
FrvEen ,._mn_m__“mm___m”uwuwunmﬁﬁ“ i _.“H,,“““mumﬁu
4 ”: ,
TR as_z_ _L alpsliant 3 43 z:_
____.t_:_:g___:_ e if T a

11,4 5 i 2

um_mh_._hm.,“.m_._-.__m_ﬁmm. ._.____.MH._%E__&_E__ m_ 24l _rz_r_:___%

P
. '

i‘ll‘l!“'--mh“dlhﬂl.mllwh gy e e LT

LISTA DE BARCOS DEL LLCYD's (1702)

19 -

F AL,

ASOCIACION ESPANCQLA DE GERENCIA DE

RIESGOS Y SEGUROS



¥ feg
Fﬂ%‘?’z:’ - / /e j;/iffm.-c- C’fmf.zn.—'d-v
,.?&'u- "Er'ﬂ_A-Z:u Py {a.f,-l-f — T

N7 A _ -
! f“.-. ,2{...14:'0’/1 rhe D 'Z&m .47‘;...!&/ 4_.,.._._'9-1-/ @4.:7“

. —-

[’:;’/“Wy h—//"?v‘-‘—:-; /M})M E
L E e m/&f oLv}«-L-A/I&Aﬁﬁm’é)u-. Neatwint o %

-

.

-+ AU NOM DE DIEU ET DE LA S VIERGE,

e

]

/7.: / /I . Y A MMT%"’@K—LL WK{L"‘-—""’

Lo, .
#

£ L s .
X J . ; !

‘3

aﬂlJu:l"’L/dJ;h; UA—%‘/N/‘M/’M}' /

B

- QUE DIEU CONDUISE LE TOUT A BON SAUVEMENT.

M B - . s . 3
i Wi f by 2 L e T ot Jeeaw )247-& Ly b EdaTal VIR 4T el e A ik

. - i .. ) )

Ey ais] v e i 5.”?.,‘6., .’..7?/(.!://- A eme -.r..u.(.au,..j. u,:.(‘,h/,_"_ __’:‘ atsm ‘ .-I
S T“"JH—L.—-—& ¢ e, de S i fia Fa ke I A Findos a b il e (‘"}""‘“ - .
ph N_-(? LY 47‘)1‘ ; I( - . ‘ -
; ot thd./lﬂn-&- Yty e e &f{.&{b—-{,n P ihre § Fomm Ko Tty LL/&J:.«;{'.}?._. 0“"’""4
&P”""‘gﬁ\g:] el L tnn o Oy Yois et ooy ppile S e ./s-./.z_a.ﬁ;—- LAY e /u,,ur{'f: e
e ) A ‘Z’ . - /’“‘ s - G
‘L.._; '/‘w‘ﬁ""twbwﬁ'ﬁﬁhﬂb/'_"’h‘""_ L:{,-, .#Jn/v/’?d-né‘.w iy

; L SETALS 5 b gt #nTEL Je At e 9’.‘:..%4_...—.__'

N

-

'{Muﬂa:d)\—u- [

Teamrets Fin C/{r&?l -rw-/-u..)x.:/ ol LT 0L ‘//‘ﬂm-,{;-n-)r',n_a;zn Ls Lt bt //‘-’7’\."""—;‘—-"‘{
2 LA’J“’IJW &}M

. [N&ﬁ u;z--;r.'au-;-.._zwzz;- a_‘..‘l_aém-'fw' Ao
L At :"uv'i;r—ﬁz-«w-»:'

'-#c/..fs_/m, et A0 ¢
-.\_, .{:,,h/ﬁfmm/uf-'m-‘/:_a.?mﬁ._‘ o At (X BT A
- - , ‘ oy

e ol ng/wjum-..“&w — 3

! -

PO
]
“
]
'

. . : ‘-

. -~

. . - . T - i .,
Y+ Alars ldicrifqus fora R, Er Vel que rous cens quiprendrogr de cerre Afficets, patfens
. le magme rifque que lui,-rant divin quhumain, &' Adis, Ennemis, Caands ou Incoanus,
Prifes & Décenciunde Seignauries, loic Sectiialtiguesdu Temporelles, reprefBiltes ultesuu
injoites, Binde ou Contcebande , Marque, Gontremargug, de Year, Foudre, Feu, ferdla
Mer, & de tous aucrks inconvéniend ,périls & cas toerugs qui pourraicasucriver , (e metezne
3 fon méme lieu & place , comma Hatfird ae fir, Dnsgu'ils ovitfeacdire, alléguer nicoatrou-
ver aucuns chofe i ce contraive, qu'its naient 2u préalable yamif mdin des fommes parsux
" sefpedtivement affirézs, qu'ils promectenc payer crois mois aprisles nouvelles aittedes du fi-
niftee ou peree , que Dieo nevewiile, & eazarks plaider fi bon leue femble ; lefjucis croisimois
{* ferontcomprés dujour quel'aflirzura fic {a Jéctarsrion de lapectzou fini{tre 3ux Archives
_* deliChambee du Commerze, & cepardericdansun Regillre prroicuticr deedeftind. Repour
“meilleure validité decerre AfRirzed,letd. Sicurs ATicrues obligentleurs bicas I roures Cours.
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origenes se remontan a la época de la formalizacidn de los
contratos en los cafés, donde los underwriters recoglan Y
¢clasificaban informacidén gue pudiera ayudarles a la mejor
conclusién de sus contratos. Estos underwriters publican en
1760 el primer registro gue seria de uso comin hasta que en
1797 surge una disputa con los armadores basada en los mé-
todos de clasificaciédén, que lleva a gue estos Ultimos publi-
guen su propio registro, que aparece en 1799. La rivalidad y
duplicidad de registros se mantiene hasta 1834 en Jue se
acercan los distintos pareceres y se forma una asociacién
conocida como 'Lloyd's Register of Shipping" que se mantiene
independiente del propio Lloyd's si bien los miembrecs del
comité de la asociacidn pertenecen al comité del Register.

En 1871, durante el reinado de la reina Victoria, el Parla-
mento dicta una ley concediendo al Llovyd's la categoria de
corporacidén y delimitando los campos en que puede actuar,
gque en una primera fase se circunscriben al seguro maritimo
v a la informacidén sobre la navegacidn; limitacidén gque se
deroga con el paso del tiempo actuando la asoclacidn en la
actualidad en teodo tipo de seguros.

Vemos pues gue el Lloyd's no es un compafiia aseguradora en
su concepto tradicional, sino un mercado libre de seguros en
el gue los miembros asumen individualmente los riesgcs po-
niendo su patrimonio como garantia. Estos miembros estén
agrupados en sindicatos gue son representados frente a los
clientes por underwriters.

Como muestra de la importancia de esta asociacidn en la ac-
tualidad transcribimos algunos de los datos publicados por
el I"2yd's en 1988 con motivo de su tercer centenario.

* La facturacion de primas anual supera los 6 billones de
libras procediendo tres cuartas partes del negocio del
extranijero.

* El nimero de perscnas trabajande directa o indirecta-

mente para la asocliacidén es de 83.000.

* Existen 275 firmas autorizadas para actuar como brokers
del Lloyd's.
* El numero de miembros suscriptores ascendia a finales

de 1988 a 33.532, agrupados en 376 sindicatos. Estos
miembros proceden de todas partes del mundo, como pode-
mos observar en la siguiente distribucidn por paises
correspondiente a enero del mismo afo.

Gran Bretafia 27.417 Neoruega 84
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Irlanda 372 Suecia 52

Alemania 91 Suiza 28
Francia 85 Austria 6
Bélgica 72 Malta 4
Holanda 61 Finlandia 4
Grecia 66 Portugal 4
Italia 48 Yugoslavia 1
Dinamarca 26 Andorrra 1
Espaiia 12 Rumania 1
Islas del Canal 8 Liechtenstein 1
EEUU 2.815 Libano 20
Canada 513 Israel 20
Bahamas 6 Iran 15
Bermudas 6 Jordania 11
Trinidad y Tokage 7 Arabia Saudita 8
Belice K] Irak 7
Brasil 3 Emiratos Arabes 5
Méjico 2 Kuwait 3
Venezuela 4 Siria 3
Argentina 1 Turquia 3
Chile 3 Bahrain 1
Costa Rica 1 Libia 1
Peru 1 Chipre 1
Islas Virgenes 1

Est. Indias Occ. 1

EL TRANSPORTE TERRESTRE

El crecimiento de las colonias americanas trae como conse-
cuencia el auge, durante el siglo XVIII, del transpocrte ma-
ritimo y, consecuentemente de su seguro, gue amplia los ti-
pos de cobertura adaptandose a las necesidades de sus clien-
tes los armadores. Nace asi el seguro de casco y mas adelan-
te se le unen los de flete y de beneficio probable.

Pero, aungue se amplian las garantias, éstas no se ajustan
plenamente a los intereses de los mercaderes; la razdén es
simple, las coberturas sclamente son de aplicacidén cuando la
mercancia se encuentra a bordo del barco. Entonces {Qué pasa
cuando ésta se encuentra en un almacén esperando su embarque
o después de la llegada del barco, y mientras es transporta-
da por tierra hasta ¢ desde el mar? Simplemente no hay co-
bertura, salvo que se contrate un tipo de seguro distinto no
siempre facil de conseguir.

Los inicios del seguro de transporte terrestre a finales del
siglo XIX no son sinc una timida ampliacién del maritimo. En
un principio ésta consiste en incluir en la cobertura las
estancias en los almacenes situados cerca de los muelles.
Mads adelante, yva en el siglo XX y en paises de tradiciédn
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aseguradora, se acepta garantizar los cargamentos durante su
transporte por tierra; concretamente en 1913 se asegura un
cargamento de lingotes por tierra desde Londres hasta
Harwich y posteriormente por mar hasta Gottemburgo.

Este es un inicioc de la clausula almacén-almacén gue pronto
es adoptada de forma regular por el Lleyd's. Pero incluso
esta cobertura, que se puede considerar revolucionaria en el
seguro de transporte maritimo, no satisface las exigencias
de los transportistas y ello por una razdn simple, muchos de
los envios comienzan y terminan dentro de una extensidn de
tierra sin sucesidn de continuidad por lo que, al no haber
mar por medic, no pueden asegurarse puesto que el seguro es-
ta pensado para naves.

Los origenes del seguro de transporte terrestre radican en
Estades Unidos en ldégica derivacidédn de 1las circunstancias
del pais. Tras iz guerra de independencia de Gran Bretaifia,
que se extience desde 1775 hasta 1783, los colonos america-
nos inician su peregrinacidn para la conquista de los terri-
torios del Oeste. A las rudimentarias carretas les sigue de
cerca el ferrocarril el cual, a pesar de iniciar su desarro-
llo dos siglos més tarde que en Europa -el trazado de sus
recorridos, inicialmente de ambito comarcal, data de 1827-
la supera rapidamente impulsado por la necesidad de condquis-
ta y sin el freno que, dentro de una gran extensidén de te-
rritorio, suponen las fronteras.

En sus comienzos, los comerc¢iantes americanos gque confian
sus mercancias a los ferrocarriles no estidn necesitados de
pdlizas de seguros. La bonanza de las compafiias ferroviarias
las permiten indemnizar sin discusién cualquier reclamacidn
por la pérdida de las mismas. Pero esta situaciédn no tarda
en cambiar; la primera guerra mundial daria al traste con,
esta practica. El Estado toma el control de los ferrocarri-
les para garantizar el pronto envio de los materiales de
guerra al frente y, consecuentemente, el comercic no bélico
queda relegado a un segundo lugar y, con él, estas indemni-
zaclones gratuitas.

A esta falta de garantia de los ferrocarriles se une la fal-
ta de recursos de los propiletarios de vehiculos de transpor-
te por carretera, gue les impide garantizar las pérdidas en
la mercancia de sus clientes, lo que generaliza la peticién
de nuevas coberturas de seguro que lleva a gue Se reconozca
cficialmente en 1920 al segurc terrestre ¢oOomo un ramo inde-
pendiente.

EI, SEGURO DE AVIACION

El afio 1903 marcaria un importante hito en la historia del
transporte. El1 17 de diciembre en la ciudad de Kitty Hawk
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(Carolina del Norte), dos hermanos, Wilbur y Orville Wright,
se disponen a realizar unas pruebas gque serian la culmina-
cién de las investigaciones que habian venido realizando
desde 1896.Se trataba de hacer volar por primera vez un apa-
rato a motor maés pesado gque el aire.

Los hermanos realizan cuatro vueles c¢on su biplanoc. En el
primero Orville mantiene el aparato en el aire durante 12
sequndos. En el cuarto, Wilbur consigue recorrer una distan-
cia de 800 metros a una altura de 260 en un vuelo que dura
52 segundes.

A partir de este momento mas que de una evolucidn de este
medic de transporte debemos de hablar de un desarrollo ex-
plosivo del misme, al gue no es ajena la Primera Guerra Mun-
dial con su demanda de artefactos aeronauticos. Ya en 1914
se realiza uno de los primeros vuelos comerciales que trans-
porta ocho pasajeros desde Chartres recorriendo 1550 Km.

Cuatro afios mas tarde, el 15 de mayo de 1918, el Departamen-
to de Guerra norteamericano inaugura un servicio de correo
aéreo entre las ciudades de Nueva York y Washington. El mis-
mo afic se inaugura la primera linea regular internacional
entre Hansa y Brandemburgo y el siguiente la primera linea
regular doméstica entre Berlin y Weimar.

Comienza la implantacidn de las grandes compafiias aéreas. En
19519 se inaugura la KLM, en 1920, QUANTAS, en 1927, PANAM e
IBERIA ¥ en 1935 la BRITSH AIRWAYS.

Al riesgo de pérdida del aparato se aflade el mas importante
de la responsabilidad respecto a las personas transportadas,
lo que anima a los gobiernos a establecer una reglamentaciédn
conjunta. En 1925, el politico francés Raymond Poincaré con-
sigue la convocatoria de 1la "Conferencia Internaciocnal de
Paris" que reine a 43 Estados y en la gue se acuerda la ela-
boracién de un proyecto sobre la responsabilidad del trans-
portista. Este proyecto, gue se aprueba en la "Conferencia
de Madrid" en mayc de 1528, se presenta a la validacidn de
los distintos gobierncs en la siguiente conferencia, gque se
celebraria en varsovia el 12 de octubre de 1929.

El Convenio de Varsovia representa la primera normativa so-
bre las responsabilidades en el trafico aéreo. Un siguiente
paso lo significa el Convenio de Roma en 1933, en el gue se
establece la Responsabilidad Civil objetiva y la obligacidn
de suscribir un seguro, cuva normativa se complementa con lo
dictaminado en el Protocolo Adicional de Bruselas de 1938
gue precisa las condiciones en gue se han de redactar los
contratos de seguros de trafico aereo.

En la misma linea de 1la Responsabilidad Civil objetiva se
firma, también en la ciudad de Roma, otro convenio en el afio
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1952 que regula, asimismo, las indemnizaciones por los dafhiocs
causados por los aparatos en tierra.

El sequro no tarda en dar respuesta a las peticicones de co-
bertura, incluso aflos antes de que se:xomience el trafico
aéreo de lineas regulares. En 1911 el Llovd's crea la prime-
ra pdliza estandar del seguro de aviacidn, la "White Wings",
gue tras amparar inicialmente el casco de la aeronave ex-
tiende su cobertura a la responsabilidad que pudiera incum-
bir a sus propietarios. Pocos ahios mas tarde, en 1919, algu-
nos sindicatos del Lloyd's junto a la "Union of Canton"
constituyen el primer nlicleo de aseguradores especializados
en aeronaves.

Prconto se pone en evidencia la imposibilidad de cobertura de
estos riesgos por una sola compafiia, dada la cuantia qgque
pueden alcanzar las reclamaciones. En 1919, a instancias de
Suecia, se crea la "Northen Pcol of Aviation Insurance" que
seria el germen de la Asociacidén Internacional de Asegura-
dores de Aviacidn. La idea cruza el océanc y en _1928 se
constituye en Estados Unidos la USAIG. En nuestro pais tarda
algunos aflos la implantacidn del sistema de reparto de estos
riesgos, ya Qque no e&s hasta 1950 que se constituye 1la
"Agrupacidén de Aseguradores de Riesges de Aviacidén” (AGARA).

REASEGURC

Como en muchos aspectos del seguro, corresponde al ramo de
Transportes la iniciativa de la creacidén del reaseguro, a
pesar de que su practica desde sus origenes se basa en el
reparto del riesgo en régimen de coaseguro. Golding, en su
libro "Historia del Reaseguro", fija el primer contrato de
reaseguro del gue tiene noticia en el efectuado por un ase-
gurador italiano en 1370 sobre un contrato gue garantizaba
el .transporte de mercancias desde Génova a Sluys { Paises
Bajos). No se trata de un reaseguro tal y como se practica
en nuestros tiempos, ya que el asegurador nc cedia el exceso
de garantia que no podia soportar, sino la cobertura de una
parte del trayecto (Cadiz - Sluys) que consideraba demasiado
arriesgada para sSus intereses. .

La practica del reaseguro se extiende en unas bases de
acuerdos facultativos, caso a caso, que obtienen legitima-
cidén en 1681 por la Ordenanza de Luis XIV de Francia gue de-
clara legal gue un asegurador reasegure con otra persona
aquellos bienes gque hubiera asegurado previamente. Esta le-
gislacidn seria secundada en el mismo sentido por las QOrde-
nanzas de Hamburgo y Bilbao.

En el Reino Unido, pors el contraric, siguiende la politica
proteccionista que inspira la "Bubble Act" de 1720, se dicta
una Ley reguladora del seguro en 1746 gue prohibe
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taxativamente la practica del reaseguro, por lo que éste no
puede ser practicado hasta su derogacién en 1864.

En cualquier caso, el reaseguro del ramo de transportes se
practicaria de forma facultativa hasta mediado el siglo XIX
en que, influenciado por la practica ejercida en los sequrcs
patrimeniales, comenzaria a tomar forma de contratos obliga-
torios entre compafiias.

LEGISLACION

Al ser el seguro de transporte maritimo el precursor de este
tipo de transacciones mercantiles, es légico gue las normas
tendentes a regular el cumplimiente de sus acuerdos fueran
también las primeras. Pero el hecho de su prioridad no es la
Gnica causa de gque rapidamente aparecieran disposiciones re-
guladoras.

El cumplimiento de los contratos de seguro maritimo no se
distinguid por la ética, especialmente por parte de los ar-
madores, gque buscaban cualquier excusa para eludir sus obli-
gaciones contractuales. De hecho, la disposicidén mas antigua
sobre la materia conocida en nuestros dias se dicta el 22 de
octubre de 1309 por el entonces Dux de Génova Gabriel Ador-
no, en la cual, ademas de mencionarse por primera vez la pa-
labra "Assecuramentun" en su sentido moderno, se disponen
sanciones contra los gque, en un turbio intento de represen-
tar los dictamenes de Gregorio IX, incumplen las estipula-
ciones de los contratos amparandose en gue sSon usurarios.

Pero la picaresca de los armadores para procurarse benefi-
cios a costa de los aseguradores no se paraba en la concep-
cién mas o menos usuraria del contrato. No era infrecuente
la practica de asegurar las mercancias después de conocerse
el siniestro, o pretender ser indemnizados por la desapari-
cidén de envios gque nunca se hablan efectuado, por no citar
la de asegurar la misma mercancia con distintos aseguradores
para posteriormente provocar su pérdida.

Los mercaderes, en un intento de defender sus derechos comu-
nes, se unen en cofradias. Son las llamadas "Universidades"
dirigidas por un prior y un consejo de cdnsules. La primera
de que se tiene noticia es la de la ciudad de Mesina, apro-
bada por el rey de Sicilia en el aflo 1128. Un siglec mas tar-
de, en 1250, se crea la de Génova ¥y en poco tiempo el "Con-
sejo de los XX" de Venecia.

Refiriéndonos a nuestro pais, el comienzo de estas institu-
ciones se presenta en 1284 cuando el rey Pedro III crea 1la
Universidad de Valencia, a la que le siguen la de Mallorca,
con la autorizacidn del rey Pedro IV en 1343, vy la de Barce-
lona en 1347.
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Es ésta precisamente la gque recopilaria toda la tradicidn
del comercio maritimo de la época, promulgandce las primeras
ordenanzas reguladoras del seguro. La primera de las cinco
ordenanzas de los '"consellers" de Barcelona ve la luz el 71
de noviembre de 1435 vy en ella, y en las gue se publicari..
posteriormente hasta 1484, se recogen algunos de los precep-
tos gue ya eran habituales en los contratos de segurcs. Se
establece que la cobertura solo podrda aplicarse a agquellcs
barcos pertenecientes al reino y se fija una frangquicia, ya
gue dispone gue la suma asegurada no podrd ser supesior a
las tres cuartas partes del valor de mercancia transportada.

La ordenanza regula igualmente la formalizacidn de la pdli-
za, estableciendo que ésta deberd efectuarse por escrito y
haciendo mencidén expresa de la fecha de la entrada en vigor
y de la cuantia de la prima. Por Ultimo, indica cual serid el
periodo de tiempo pasade el cual se considerari perdido el
barco en caseo de no haberse tenido noticias suyas.

Las siguientes ordenanzas, por orden cronoldégico vy coinci-
diendo en el tiempo con las de Flandes, son las de la Uni-
versidad de Burgos. Los comerciantes que formaban esta agru-
pacidén habian solicitado en repetidas ocasiones a los Reyes
Catdélicos gque se les cotorgaran atribuciones para dirimir en
causas mercantiles, lo cual les es concedido por una pragma-
tica de los monarcas de 1494 que no seria reiterada hasta
1520.

La recopilacién de las Ordenanzas de Burgcs, que constaria
de treinta y ocho capitulos, no aparece, sin embargo, hasta
el 29 de septiembre de 1537. Claramente influidas por las de
Barcelona, estas ordenanzas recodgen muchos de los preceptos
de aguéllas, tales como la obligatoriedad de que el contrato
se efectie de forma escrita, y no solc eso, va gque debe
ajustarse al modelo de pdliza de la Universidad, gquedando
una ceopla del contrato en los registros de 1 misma.

Al 1igual que las anteriores, las de Burgos establecen el
porcentaje maximo gue la suma asegurada debe representar so-
bre el valor de la mercancia y el periodo de tiempo a partir
del cual se debe supcner perdida la misma. Como novedad se
puede apuntar la enumeracidén de riesgos no asegurables.

El descubrimiento de América y la posterior congquista del
continente hacen desplazar el centroe de comercio maritimo
espanol desde Barcelona a Sevilla. Los mercaderes de la Uni-
versidad de Sevilla, siguiendo los pasos de sus colegas bur-
galeses, solicitan de la monarcuia permiso para poder legis-
lar sobre cuestiones relativas al trafico maritimo y presen-
tan en 1543, para su apreobacién, las "Ordenanzas para 1os
Seguros Maritimos con respecto a la Navegacidn de las Indias
Occidentales" que constan de nueve libreos en los que, de sus
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sesenta y sels capitulos, treinta y tres tratan sobre segu-
ros.

Estas ordenanzas que, tras su aprobacidn real en 1544, se
publican al ano siguiente, recogen lo establecido en las an-
teriores y anaden el presentar varios modelos de péliza de
uso obligatorio para los contratos relacionades con viajes
de ida o vuelta a las Indias.

Fuera vya de nuestras fronteras, encontramos en Francia el
"Guidon de la mer'", recopilacidn sobre temas de transporte
maritimo qgue se efectla entre 1556 y 1584 y gque se refiere
exXtensamente al seguro, recogiendo la obligatoriedad de 1la
forma escrita de la pdliza e indicando gue debe aparecer en
la misma el nombre del asegurade aungue se contrate el se-
guro por cuenta ajena. Curiosamente no admite el sequro so-
bre el flete mientras que un siglo antes, y con la aproba-
¢idén de los "consellers" catalanes, se otorgaba esta cober-
tura.

De la misma época datan las Qrdenanzas de Amberes dictadas
por Felipe II en 1563 que, ademds de recoger preceptos de
las antericres como el de la obligacidén de efectuar el con-
trato en un modelo uniforme de pdliza -no en vano al contra-
to de seguros se le califica comc de adhesidén- y establecer
normas para la valoracion de las mercancias, fija plazos pa-
ra el pago de la indemnizacidén y prohibe la modificacién de
la ruta gue consta en la pdliza.

Estas no serian las unicas ordenanzas decretadas por el mo-
narca. Las normas gque continuamente se habilan dictado para
proteger al asegurador contra leos fraudes de sus clientes
eran frecuentemente incumplidas por éstos, que las conside-
raban contrarias al principio de la libertad de contrata-
cidén. La impotencia en muchos casos de los aseguradores con-
tra estos abusos, mueve al Estado a intervenir en el tema,
1o que culmina con el edicto de Felipe II en 1568, publicado
en Flandes por el Duque de Alba, que decreta la inspeccidn
de los ¢tontratos por un comisario real e implanta el regis-
tro de seguros, ademds de reglamentar la actuacion de los
corredores.

Poco més de un siglo después, en 1681, aparece en Francia la
"Ordenanza de Marina', gue regula el seguro maritimo inspi-
rada en el libreo "Les us et coutumes de la mer", v base en
parte del Cédigo de Napoledn de 1807, a la que le sigue con
el paso del tiempo la primera Ley de seguros promulgada en
Alemania; la "Ordenanza de seguros y averias de Hamburgo" de
1731.

Las "Ordenanzas de la Ilustre Universidad y Casa de Contra-

tacidén de Bilbao" de 1737, que obtienen la aprobacidn del
rey Felipe V, tienen su origen en las redactadas por la
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asociacidén en 1520, constando de nueve capitulos gue se am-
plian a setenta y tres en 1560. Estas normas tendrian plena
vigencia hasta la aparicidon del ¢édigo de Comercio Espanol
del anio 1829.

Curiosamente, a pesar de ser Inglaterra. la que durante los
tiempos ha desarrollado mas ampliamente el seguro maritimo,
su legislacidén es de las mas tardias. Si bien existen normas
aisladas en las que se hace referencia al seguro desde 1601,
no existe una reglamentacidén clara hasta que en 1756 Lord
Mansfield redacta la Ley de Seguro Maritimo de Inglaterra,
gque seria recopilada en un libro, treinta afios mas tarde,
bajo su supervisidn, .

a1

GERS

3

ASQCIACION ESPANCLA DE GERENCIA DE
RIESGOS Y SEGUROS



AGERS
LOS SEGUROS PATRIMONIALES

El hecho de que el seguro de transporte maritimo hava sido
el primero en desarrollarse, no es sino la ldégica conse-
cuencia de la pricridad en el tiempo del comercioc maritimo
frente a un tardio sentido mercantil en el interior del
continente, frenado durante siglos por las circunstancias
socio-politicas de la época, lo gque lleva al auge de for-
mulas de ayuda mutua para hacer frente a los riesgos.

EL FEUDALISMO

Tras la caida del Imperio Romano, los "Beneficios" romanos,
concesidén de tierras a los patricics que se habian distin-
guido en sus servicios al emperador, se hace Ppractica ha-
bitual. La monarqguia, especialmente en los reinos francos,
acostumbra a compensar de esta manera a los vasallos fie-
les, gue se ven asi convertidos en seflores de un feudo.

Estas concesiones, gue inicilalmente revertian en el reino a
la muerte del beneficiario, se multiplican durante el rei-
nado de la dinastia Carolingia, necesitada de toda 1la ayuda
posible de sus vasallos para luchar contra las invasiones
drabes de las costas mediterraneas.

Las incursiones arabes tienen efectos todavia mas profun-
dos. Muchas de las rutas comerciales guedan cortadas y las
ciudades destruidas; los grandes gastos de las guerras v la
disminucién del comercic no hace factible el mantenimiento
del "Patrdn Oro" lo que imposibilita una economia monetaria
gue es sustituida por la de trueque local o, en el mejor de
los casos, por una monetaria de ambiteo reducido.

En estas circunstancias se hace practicamente imposible
conseguir una recaudacién tributaria que permita llenar las
arcas del reino y dotarle de poder suficiente para ejercer
un gobierno centralizado. Ante la falta de control, las
concesiones se hacen hereditarias y el vasallo se encuentra
sefior y duefic absoluto de sus tierras y de las personas gue
las pueblan. Bajo esta situacidn de dominio, y siguiendo la
costumbre, el sefior recompensa los favores recibidos otor-
gandc parte de su feudo a sus vasalles, los cualec harcen 1a
propio con los suyos.

Se produce asi una total fragmentacidén del poder que en
absolutc beneficia al comercio. El1 sefior feudal estd mas
atento a evitar las incursiones guerreras de sus vecinos
gue a potenciar una actividad mercantil que no considera
necesaria, puesto gue le basta con lo gue obtiene de sus
siervos.

ASOCIACION ESPAROLA DE GERENCIA DE
RIESGOS Y SEGUROS




fenify|
dJI.IIJ.“i

J

m..

AGERS

Y es el siervo, el Gltimo eslabdn de la cadena, el gQue mas
duramente sufre las consecuencias de este orden social. Sin
mas proteccidén gque la arbitraria de su sefior, debe cuidar
las tierras que le han sido cedidas a cambio de tributos en
especie que se centran en los productos de su trabajo -
animales de su rebaho, vegetales de su huerta- y dedicacién
de tiempo al servicio del sefor (mandados).

LAS GUILDAS

En este marco de indefensidn surgen las Guildas; éstas son
cofradias cuyo objetive es la colaboracidén mutua para la
proteccidn de sus afiliados. En sus origenes, allid por el
sigle VI, tienen un preeminente caracter religicso y so-
cial. Cada Guilda, que tenia un Santo Patrdén y capilla para
la celebracidn de ceremonias religiosas, coastaba de un
maestro y wvarios oficiales gue se juramentaban para la
ayuda mutua y contribuian a los fondos de la asociacidn
mediante una cucta de entrada y aportaciones anuales.

La actividad de las Guildas no se 1limita a un simple
acuerde de ayuda, y el posible poder gue representan no
satisface a las clases gobernantes gque, al igual gue suce-
diera con las anteriores asociaciones romanas, las somete a
un implacable acoso que culmina con la disposicidn de Las
Capitulares de Carlomagnce en el afo 779 prohibiende la
juramentacidén de sus miembros.

No obstante, esta normativa no conseguiria acabar con estas
asociaciones, que se mantendrian en wvigor durante siglos,
unidos sus miembros por lazos religiosos.

En relacidén con las normas gue las regian se encuentran
como posibles estatutos més antiguos les Y Judicia Civita-
tis Londoniae" recopilados a mediados del siglo ¥ vy, pos-
teriormente, en el siglo XI, los de Cambridge, Abbotsbury vy
Exeter.

El ambito de su actuacidn abarcaba el socorro contra cual-
guier mal que afectara a sus miembros, desde las pérdidas
materiales por incendio (regla sueca del "Brandstup'), robo
o destruccidén de cosechas, hasta la mutua defensa contra
atagques enemiges, gque no podia ser garantizads por el
fragmentado poder, como lo demuestra la Guilda constituida
durante el reinado de Canutc IV en la ciudad danesa de
Roskilde en el sigle X§ para defender la poblacién de las
incurs.ones vikingas.

Siglos mas tarde de la prohibicidn de Carlomagno las co-
fradias seguirian-siendc un embridén de las actividades po-
liticas dentro de la comunidad. En Francia los lugares de
reunidén de muchas de ellas se convirtieron en la Casa Con-
sistorial v en Alemania se formaron verdaderas ligas agra-
rias de asistencia mutua ( las "Gauerben'"). Estas acztivi-
dades llegaron a convertir a 1las Guildas en importantes
centros de poder oculto y oposicidn a los regimenes
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gohernantes, y tanto Luis IX en Francia comeo Ricardo II en
Inglaterra intentaron infructucsamente su eliminacidn ail
considerarlas centrarias a los intereses del Estado.

El ccmienzo del milenio traeria consigo un nuevo tipo de
Gulldas desprovistas ya de la esencia mistica de las ante-
riores, gue seria sustituida por otra mas prosaicamente
unida al comercio. Pero no puede decirse que estas nuevas
ascclaciones desplazaran a las religiosas, pues siguieron
desarrcllando sus actividades como lo demuestra el gue en
la recaudacidn efectuada entre 1469 y 1472 para la restau-
racidén de la iglesia de Bodmin (Cornualles), en el registro
de donaciones ofrecidas por Guildas v en el gue aparecen
alrededor de 40, sdlo cinco proceden de asociaciones pro-
fesionales.

REINICICO DEL COMERCIO

Es obligado volver a hacer mencién de las Cruzadas por la
importancia gue tienen en la eveolucidn econdémica y social
de los sucesives siglos. Su influencia en la decadencia del
feudalismo se centra basicamente en dos vertientes. En
primer 1lugar, la necesidad de capital para sostener las
tropas enviadas a la conguista de los Santos Lugares hace
que los seficres vendan parte de sus tierras {tal como antes
se ha comentado de Godofredo de Bouillon), Que pasan a ma-
nos de leos antiguos siervos © de habitantes de las inci-
pientes ciudades.

En segundo lugar, el ya comentado impacto sobre el flore-
cimientc del comercic. La aparicién de nuevos productos
hasta entonces desconocidos despierta su apetencia peor
parte de los seflores feudales que, incapaces de obtenerlos
en su medio de economia natural, no miran con malos ojos al
comercio que se los puede proporcicnar. Este apoyo feudal
tendria también intereses econdmicos; la estratégica si-
tuacidn de los castillos por cuyos predios suelen pasar las
rutas comerciales hace gue los sefiores encuentren en el
"portazgo" una nueva fuente de ingresos, yendo los canones
pagados por los mercaderes en concepto de peaje, a engrosar
sus arcas.

Con el beneplacitco de los seflores, los mercaderes recorren
los caminos para presentar sus producteos en las ferjas, de
las gue serian ejemplo las que tenian lugar en la regidn de
la Champagne. Lagny, Bar-sur-Aube, Provins y Troyes se
convertian alternativamente a lo largo del afic en animados
mercados a los que llegaban comerciantes de todos los pun-
tos de Europa central.

El comercio favorece el c¢recimiento de las ciudades, cuya
poblacién se va nutriendo de los siervos huidos de los pe-
guefios feudos, a los que se protege de la posible persecu-
cidn de sus sefiores, dandoles la bienvenida a la comunidad
necesitada de mano de obra y brazos armados para suU pre-
teccidn.
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Se produce asi un cambio paulatino en el orden econdmico
que lleva a_ la decadencia del feudalismc. M. Dobb (Studies
in the Development of Capitalism} constata precisamente
como uno de los factores principales de esta decadencia el
paso de la economia natural a la de intercambio; ésto es,
la transicidén de una preoduccién para el uso a una produc-
cidn para el mercado. El1 comercio hace revivir la circula-
cién del dinero, lo gue permite a la monarguia reanudar su
politica fiscal y conseguir ingresos suficientes para
ejercer su poder de una manera centralizada, lo que hace va
innecesaria la anterior funcidn de los pequefios feudos.

Nos encontramos pues ante un auge de las ciludades durante
los siglos XI y XII vy un declive de la clase feudal que, en
muchos casos, no duda en aliarse con el comercio, princi-
palmente en el Area de Italia y Europa Central.

GUILDAS MERCANTILES

Es en este nuevo marco en el que enceontramos las nuevas
Guildas. Esencialmente son asociaciones de artesanos y co-
merciantes gque, gecgraficamente, revisten dos formas dis-
tintas, desarrolladndose ambas a partir del siglo XII.

La primera se encuentra practicamente solo en Inglaterra vy
consiste en una asociacidn de los comerciantes de una ciu-
dad gue <recibe por decreto real (Guilda Mercatoria) el
privilegio del monopolic en el comercio de la misma, com-
prando previamente todas las mercancias que llegaran a 1la
poblacién. : .

En el resto de Eurcpa el sistema es mas complejo, ya que
las asocliaciones estan formadas por personas dedicadas a la
misma actividad, va fuera esta artesanal o comercial. Se
forman asi, a partir de las Guildas inglesas y centroeuro-
peas, los "Gremios" en Espaha, los “aArti" en Italia, los
"Zunfte" alemanes y 1los "Métiers" de Francia, siendo en
este pals en el que se sitda una de las primeras de estas
asociaciones de qQue se tiene noticia, la de Cambray, en
1076. Esta prdctica también se extiende a Inglaterra, en la
gue se encuentran ascoclaciones de tejedores en Londres vy
Oxford durante el reinado de Enrigue I.

Sea cual fuere el sistema de asocliacidn a las Guildas, el
hecho es que su objetivo principal era la proteccidn de sus
miembros, de modo mutualista, contra cualquier desgracia.
En la recopilacién YJudicia <Civitatis Londoniae" antes
mencionada se recoge la obligacidén de contribuir para in-
demnizar por sus pérdidas a cualguiera de sus miembros que
hubiera sido robado, y en el reglamentoc de la poblacidén de
Arie de Artois (1188) se recoge igual reglamentacidén para
caso de incendio.

FAL.
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Con el tlempo, se rompe el caridcter de exclusividad de es-
tas asociaciones dando entrada a otros miembros ajenos a la
comunidad mediante el pago de una cuota qgue permitiria au-
mentar los fondos con que indemnizar las pérdidas sufridas,
lo gque lleva, siguiendo uno de los principics fundamentales
del seguro como es la dispersidn de riesgos, a la creacién
de asocliacicnes mutuas cuyos componentes no mantienen nin-
guna relacidén en comin.

INTERVENCION INSTITUCIONAL

La agrupacidn para soportar de forma comin las consecuen-
cias de los riesgos no se limita a las asociaciones profe-
sionales ni es siempre voluntaria. Como veremos a lo largo
de esta exposicidn, es frecuente la intervencidn del Estado
asumiendo por si mismo los pagos de indemnizaciones, u
obligando a los ciudadancs a contribuir de manera solidaria
a la reparacidon de las pérdidas sufridas por alguno de
ellos, como es el caso de la ley promulgada en Islandia en
1118 sobre los danos por incendio, o el de la legislacidn
irlandesa de 1271 con normativa sobre la constitucidn de
cooperativas para el apoyo mutuo de caridcter obligatorio.

La Iglesia también desarrolla una importante labor en la
ayuda de los feligreses que han sufrido desgracias, orga-
nizando procedimientos de socorro entre las gentes de las
distintas parroquias.

Julio Gratton (Estructura para una Historia del Seguro) da
detalles sobre una asociacidén mutual creada per iniciativa
del obispo de Rodez {Francia) en 1161. En una carta del
Papa Alejandro III al prelado, aprobando su proyecto, se
encuentran los pormencres del mismo:

La asociacidn, de afiliacién voluntaria, tenia por objeto
proteger a sus miembros contra las consecuencias de un ro-
bo, pero sclo en el caso de que el perjudicado pudiera
atestiguar que persona lo habia cometido.

Los objetes robados se indemnizakan hasta el total de su
valor pero los daflos a los inmuebles solamente hasta la
cantidad recuperada del ladrén.

Como en el resto de las hermandades, los fondos para rea-
lizar las indemnizaciones provenian de las aportaciones de
los miembros gue, en este caso, se dividian en tres cate-
gorias con distintos niveles de aportacién:

- Abades, arcediancs, arciprestes, monjes, nobles, mer-
caderes, burgueses y, en dgeneral, duien poseyera al
mencs dos vacas u otros animales de tiro, o un asno,
pagarian 12 denarios.

- Agricultores semilibres y artesanos, de 6 a 12
denarios.

FAL,
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- Personas gue solo tuvieran un buey u otreo animal de
tire, & denarios.

Dada esta clasificacidn de miembros agrupados de mayor a
menor dentro de una escala de importancia en el orden so-
cial, nos encontramos ante un sistema de primas establecido
en funcidén del supuesto valor de los bienes sujetos a
riesgo.

Con el paso del tiempo, la Iglesia pasa, de una actividad
pasiva de mera aceptacidn de las propuestas de sus repre-
sentantes, a dictar normas desde la Santa Sede para la
proteccidén de los fieles bajo la forma de "breves". Estos
documentos pontificios, de menos solemnidad que las "bu-
las'", promovieron durante sigles un sistema de caridad or-
ganizada para socorrer a los afectados por desgracias, es-
pecialmente en el caso de incendios, hallédndose dateos de su
promulgacidn hasta principios del siglo XIX.

AUGE COMERCIAL

El siglo XII1 sefiala el triunfo del comercio sobre los
postulados de la sociedad feudal. Se fortalece el sistema
monetario ¥y las princirpales ciudades mercantiles comienzan
a emitir sus monedas con validez internacional; Génova
acuia sus denarios a partir de 1252 y Florencia sus £lo-
rines desde 1266. En los casos en que la nobleza intenta
entrometerse y gobernar en las ciudades, como sucede fun-
damentalmente en Italia, ésta es apartada e incluso pena-
lizada, tal y como vemcs en las Ordenanzas de Justicia
italianas de 12%3 gque suponen una victoria para las "Arti".

Mientras este florecimiento del comercio propicia el co-
mienzo del seguro maritimo no sucede asi con los riesgos
patrimoniales. {¢La razdén? 'En primer lugar no hay demanda;
el artesano no siente la acuciante necesidad de proteccién
que tiene el navegante, y si la siente, se considera sufi-
cientemente protegido por - -su hermandad. Sin esta solicitud
de seguro, el comerciante asegurador no ve razones para
ofertar este tipo de coberturas de mayecr extensidn en el
tiempe ¥y cuyos capitales a cubrir son también mayores a los
de las mercancias transportadas en los barcos.

EL SEGURO DE INCENDIQS

Como centro de los riesgos patrimoniales, el de incendios
se ve inmerso en esta dinamica. Su proteccidn se basa en la
asociacién, como ocurre con el casc de los "Contratos de
Incendio" alemanes, cuyo origen se remonta al efectuado por
cerveceros alemanes en 1591, en el que alrededor de cien
propletarios de cervecerias se comprometieron a un auxilio
mutuo en caso de dafies por incendic en sus locales.

Se dan casos de intervencidén estatal, como el proyecto del
conde aleman Antonio 'de OCldembourg en 1609 de constituir
una sociedad de caracter obligatorio de seguros contra
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incendios para proteger las viviendas de sus colonos, me-
diante una prima fija del 1%, vy gue no prospera, tal y como
sucede con las propuestas en 1635 y 1638 durante el reinado
del rey Carlos I de Inglaterra.

Para gue se inicie el seguro de incendios tal y como hoy 1o
ccnocemos hapria de suceder un hecho aciago. E1 dia 2 de
septiembre de 1666 se produce un incendio en Londres; el
fuego, avivado por un fuerte viento de levante, hace presa
en las casas, construidas en su mayoria con madera, de-
biendo sus moradores refugiarse en las embarcaciones del
Tamesis o huir hacia Moorfields. Samuel Pepys, por entonces
secretaric del Almirantazgo, recege en su diario como el
rey Carlos II le ordena gue notifigque a su Lord Mayor la
necesidad de derribar o wvolar con pdlvora las casas cir-
cundantes a la zcona afectada para evitar la propagacidn del
fuego; no obstante, el fuego se extiende por la ciudad
sembrando la destruccidn durante cinco dias.

Nunca fueron aclaradas suficientemente las causas del in-
cendio, achaciandose éstas en su momento a la intervencién
de agentes de ¥rancia o Alemania, pailses con los qgue por
entonces se hallaba en guerra el imperio. La teoria mas
compartida en la actualidad es que el fuego se inicid en un
horno de panaderia situado en la calle '"Pudding Lane". El
hecho es gue durante el incendio se destruyeron alrededor
de trece mil doscientas casas -mas de la mitad de 1las
existentes- a lo largo de 400 calles, dejando sin vivienda
a maés de veinte mil personas. La cuantia de los dafios fue
estimada en 10.700.000 Libras.

La cocrdinacidn de la reconstruccién de la ciudad se enco-
mienda a Sir Cristobal Wren, que la efectiia bajo un plan-
teamiento de seguridad, eliminando en lo posible la madera,
que es reemplazada por ladrilles y piedra. La labor de re-
construccién se lleva a cabo mediante concesiones a empre-
sarios para realizar las obras, y uno de los gue la obtie-
nen es Nicholas Barbon, un doctor en medicina introducido
en el negocio de la construccién.

Ahora si se produce una demanda de proteccidn, y Barbon
encuentra una forma de comercio que complemente su negocio
dAe construccidén; en 1667 abre una oficina para la venta de
seguros contra incendio, prometiendo no una indemnizacidn
pecuniaria sino el compromisc de reconstruir la propiedad
dafiada por el fuege. La idea de Barbon tiene éxitc y no
pasa mucho tiempo antes de gue otras perscnas realicen 1la
misma actividad; pero pronto se pone de manifiesto que esta
iniciativa individual no cuenta con el capital necesario
para cumplir sus promesas, lo que lleva a la idea de efec-
tuar asociaciones como hacilan sus colegas del seguro mari-
Time.

Siguiendo esta corriente, Barbon se asocia con otros ase-
guradores formando, en 1680, la "Fire Office" que comienza
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sus negociocs en Threadneedle Strest, a espaldas de la d@%ﬁRS
de Cambios, tal como se explica en un anuncio publicado en
el "Mercurius Civicus" el dia 12 de mavo y gue recoge F. H.
Haines ( Chapters of Insurance History):

Esto es para dar noticia de que las personas que se proponen
asegurar casas contra incendio atienden ahora en su oficina
de Threadneedle Street, detrds de la Casa de Camhios, cada
dia de S 2 12 por las mafanas y de 3 a 6 por las tardes, pa-
ra tomar las suscripciones de aquellas personas que deseen
asegurarse, y tendrdn la ventaja de la prima de un afio de su
suscripcion si lo hacen antes del 1 del préximo mes de junio.
Aqguellas personas gue no han visto la proposicidn de seguro
pueden recogerla gratis en la oficina, en la libreria de Mr.
Starkey, cerca de Temple Bar y en |Ia libreria de
Mr.Hinchman en Westminster Hall,

La compafiia, de acuerdeo con la anterior operativa de su
fundador, garantiza la reconstruccidn de los edificios si-
niestrados. Establece, para la fijacién de primas, una
clasificacién simple de los riesgos de acuerdo con su pe-
ligrosidad, e instaura por primera vez gl usc de la placa
gue se situaba en la fachada de los edificios dando testi-
monio de que estaban asegurados contra incendios, que tuvo
amplia difusién y que aun hoy dia podemos ver en algunos
edificios antiguos.

Pero, éCudl fue el motivo para el usco de estas placas?.
Existen dos teorias al respecte; la primera estaria basada
en la desconfianza sentida por los asegquradores debido a la
negativa experiencia de 1las practicas poco honestas que
habian sufrido sus colegas de maritimo. Segin esta teoria,
la placa servia para evitar que algin desaprensivo asegu-
rara un inmueble postericrmente al siniestro; el represen-
tante de la compafiia una vez comprobado el buen estado del
edificio que seria objeto del seguro, fijabka para su con-
trol la placa en la fachada del misme. De hecho no se
otorgaba cobertura en firme sin este requisito.

La segunda teoria estd relacionada con la prevencidn. Como
veremos mas adelante, muchas compafiias, para proteger sus
intereses, crearon sus proplas brigadas de bomberos. Bajo
esta premisa las placas servirlan como distintivo para que
un determinado equipo pudiera, en caso de descubrir un in-
cendio, conocer si el inmueble era asegurado de sus patro-
nos y dedicarle sus esfuerzos de extincidn o, en caso con-
trario, continuar sus rondas por la ciudad.

Dado gue la constitucidén de estas brigadas se presenta
posteriormente a los comienzos de este ramo del seguro, es
muy posible que ambas teorias sean clertas; la primera re-
ferida a la época de los aseguradores individuales y los
grupos formados por los mismos y la segqunda a la, cercana
en el tiempo, de los inicios de las compafiias.

PAG,

ASCCIACION ESPANOLA DE GERENCIA DE
RIESGOS ¥ SEGUROS



(il
Il

ERS

Inicialmente, la base para el calculo de la prima utiliz§§%
por la "Fire Office" no seria el valor del inmueble sino su
renta, y se estableceria un pericdo minimo de segurc de
siete anos, para cambiar posteriormente adoptando la f£6r-
mula de valor a asegurar determinadeo por el asegurado vy
eliminando los plazos minimos para la aceptacidn del segu-
ro. En 1705 cambiaria su denominacidn social pasande a
llamarse "Phoenix", cesande sus actividades en 1720.

En los anos siguientes se fundan en Londres diversas com-~
paifiias de cardcter mutuo para la practica de este segure.
La primera de ellas "The City of London's Mutual Fire
Insurance Scheme" se constituye en 1681 vy dos anos méas
tarde "The Friendly Society for Securing Houses from any
Considerable Loss by Fire, by way of Subscription and
Mutual Contribution" que mantuvo una brigada contra incen-
dios hasta 1866, en que los servicios de extincidn pasaron
a ser de caracter publico. Estas dos compafiias cambian el
sistema implantado por Barkon vy su oferta de proteccidn
consiste en una indemnizacidn pecuniaria, aunque mantienen
la limitacidén de que la cobertura se otorga solamente a los
edificios. '

La ampliacién de los riesgos a garantizar la introduciria
en 1696 la mAs famosa de todas ellas, "“Contributors for
Insuring Houses, Chambers or Rooms from Loss by Fire by
Amicable Contribution Within the Cities of London and
Westminster and the Liberties thereof, and the Places
thereunto adjoining” gque, debido al proverbial pragmatismo
inglés, fue mas conocida con el simple nombre de " Hand in
Hand" por la forma del distintivo de su placa. Esta com-
pafiia introduciria en 1704 la cobertura de seguros sobre
mobiliarios. Pasado el tiempo se integraria en el grupo
"Commercial Union" en 1905,

Hasta el momento el seguro se efectilz a través de asegura-
dores individuales gque se asocian para 1la ccbertura de
riesgos en régimen de coaseguro tal como lo hacen sus co-
legas del café Lloyd's con los seguros maritimos. No se
crea un capital social ni se constituyen reservas sino que
simplemente se reparten entre los asociados las consecuen-
cias pecuniarias de un siniestro. Hay que esperar hasta los
comienzos del siglo XVI1 para gue aparezca una compania de
seguros en forma de sociedad por acciones,

En 1706 se fragua la idea de la fundacidn de una de estas
compafiias de coaseguradores, la "Exchange House Fire Offi-
ce' gue recibe su nombre por su domicilio social en Hatton
Garden cerca de la Casa de Cambios. La sociedad estd com-
puesta por veinticuatre miembros comandados por Charles
Povey, gque, segun la costumbre, se reparten por partes
iguales las primas recibidas y comparten el pago de las
indemnizaciones por siniestros.

Como anécdota, diremos que esta compafiia es reputada como
la primera que inicid en 1708 la wpractica de grabar el

_42_

PAG,

ASCCIACION ESPANCLA DE GERENCIA DE

QIEQSMAT VW 2o IonAe




numero de la pdliza en la placa que distinguia el ediff%LgRS
asegurado.

Pero el propdsito de Povey es la transformacién de 1la
agrupacidn en una sociedad por accicnes, lo que tendria
lugar en 1710. Cada una de las 24 participaciones se divide
en 100 acciones qgue se reparten entre los miembros. La
nueva compafiia recibe el nombre de "The Sun Fire Office" v
en sus comienzos sufre los problemas derivados de la quie-
bra de la "South Sea Company", antes comentada, gue mueve
al Estado a decretar la autorizacién gubernamental para la
creacidn de nuevas empresas, retrotrayendo el efecto de la
Ley a 1708. Superados los escollos, la compafiia se conso-
lida en 1728 con un capital de 48.000 libras, dividido en
2.400 acciones con un nominal de 20 libras cada una.

La ccbertura que inicialmente ofrecia la sociedad se limi-
taba a un primer riesgo de 500 libras por siniestro, para
pasar, no transcurrido mucho tiempo, a asegurar el valor
total de los bienes asegurados. Siguiendo la practica uti-
lizada por la compafiia de Barbon, el cilculo de las primas
se basaba en una clasificacidén de riesgos que la "Sun" es-
tablece en tres categorias segan la peligrosidad de los
bienes a asegurar; é&stas eran: riesgos normales (common
insurance), riesgos peligrosos (hazardous insurance) v
riesgos doblemente peligrosos (double hazardous insurance).

La "Sun" seria una de las primeras en instaurar las briga-
das contra incendios que, rudimentarias en sus principies,
van siendo dotadas de mis eficaces sistemas de extincidn
durante el siglo XVIII con la invencidn y sucesivos per-
feccionamientos de las bombas impulsoras de agua.

Esta actuacidn individual de las compafiias en la lucha
contra incendios es con el tiempo reemplazada con agrupa-
ciones de las mismas. En 1825 la "Sun", la "Union" vy la
"Royal Exchange" aunarian sus esfuerzos en la lucha contra
el fuego en una agrupacidén a la que muy pronto se unirian
la "Atlas" vy la "Pheenix". Un mayor logro se consigue en
1833, cuando a instancias- de uno de 1los directores de la
"sun", Mr C. B. Forde, se crea una agrupacidén anti-incen-
dios con un considerable numero de miembros. La interven-
cién de los aseguradores en este terrenc terminaria en 1865
con la promulgacién de una ley que constituia 1la
"Metropolitan Fire Brigade", que trasladaba las tareas de
extincién a las Instituciones Plblicas a cambio de un ar-
bitrio que seria pagado por las aseguradoras.

"The Sun Fire Office"” es 1la decana del actual grupc 'Sun
Alliance", formado por la fusidén de esta compania con la
"London Assurance" gue data de 1720 y la "Alliance”™ de
posterior c¢reacidn (1824). Recientemente, en 1984, se ha
integradeo en el grupo la "Phcenix Assurance” fundada en
Londres en 1782.
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En contra de la tendencia de la época de asegurar solame%ﬁ%?RS
los edificios, encontramos el casc de una compafiiz dedicada
exXclusivamente a asegurar los contenidos; se trata de 1la
"Union Fire Insurance"”, fundada en 1714, vy que desde 1507
forma parte del grupo "Commercial Union” con el nuevo nom-
bre de "Union Assurance Society"”, fusidén gue se produciria

a consecuencia de la precaria situacidn econdmica de ésta
Ultima debida a las cuantiosas indemnizaciones a que tuvo
que hacer frente por dalios producidos en el terremcto de
San Francisco.

"Commercial Union" data ya del siglo pasado, situindose en
1861 su fundacidén por comerciantes londinenses, en un in-
tento de combatir los importantes incrementos sufrides por
las primas del seguro de incendio a consecuencia del si-
niestro ocurrido en junic de aguel afio en la ciudad.

El desarrcllo del seguro de incendios en Alemania sigue un
curso distinto, claramente marcado por la intervencién
institucional. La necesidad de ampliar los recursos econd-
micos de las asocliaciones gremiales lleva a la fusidn de
las mismas en cajas municipales, de la que es decana la
"Hamburguer General Feuercasse" creada en 1676 mediante 1la
union de las asociaciones de la ciudad.

La sensibilizacién de 1las autoridades alemanas hacia el
riesgo de incendio, basada en la experiencia del desastre
de la ciudad de Londres, hace gue su iniciativa no se 1li-
mite a la creacidn de cajas, sino que llegan a ordenar la
obligatoriedad de asegqurar en ellas los edificios. Se crean
institutos estatales para la cobertura de los riesgos, como
la "Sozietdt de Berlin” en 1718, gue préacticamente acapa-
rarian la actividad aseguradora hasta que la obligacidén de
asegurarse en los mismos fuera derogada a comienzos del
siglo XIX. Esta liberalizacidén del mercado no supondria en
modo alguno la desaparicidn de estas entidades, que conti-
nuarian desarrcllande sus negocios hasta nuestreos dias,
como es el casc de la "Landschaftliche Brandkasse Hannover"
creada en 1750 v gque actualmente forma parte del mercado
asegurador aleman.

El practico monopolic del sector que representa la activi-
dad de las cajas e institutos supone un importante freno
para la iniciativa privada, gus no comienza a implantarse
hasta la segunda mitad del siglo XVIII. Gratton sefiala como
primera compania por acciones a la "“Assecuranz Compagnie
fiir See-Risiko und Feuersgefahr", fundada en 1765 con un
capital social del 500.000 Taleros.

A ésta le seguirian, va en el pasado siglo, la "Bayerische

Landesbrandversicherungsanstalt"” (1811), la "Gothaer
Versicherungsbank" (1820Q) ¥ la "Magdeburger
Feuerversicherungs'" (1844) gue siguen operandeo en la ac-
tualidad.

- 44 -
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El sistema de cobertura de riesgos contra incendios
diante cajas se comlienza también a practicar en Francia a
comienzos del sigleo XVIII, creandeose en Paris el "Bureau
des Incendies" en 1717, gQue recurre a la caridad para avyu-
dar a los damnificados por el fuego. La Iglesia también
tendria una importante intervencidn en la formacidn de ca-
jas rurales como las constituidas en Amiens y Nancy.

Pero no es hasta mediados de siglo que se encuentran ver-
daderas compafiias de seguros dedicadas al ramo de incen-
dios. Por iniciativa de Claude Hilarié de Maisonneuve se
constituye el 20 de septiembre de 1753 1la '"Compagnie
d'Assurances Générales”, gue seria la primera en contratar-
este tipo de seguros en Francia junto con el ramo de
transportes maritimos.,

La compafiia, gue cuenta en sus inicios con un capital so-
cial de nueve millones de libras dividido en tres mil ac-
ciones, centra su cobertura en los edificios, tal y como
sucede en Inglaterra vy, al igual gue en ese pais, establece
clasificaciones de riesgos seguin su grado de peligrosidad
para la fijacién de primas, presentando ademds un concepto
amplio del negocio al proponerse la contratacidn de pdlizas
a lo largo de toda la geografia francesa siempre que se
trate de nicleos urbaneos.

Este caracter innovador se presenta ya desde sus inicios.
Una amplia informacidén sobre la vida de esta compafiia y de
su posterior homdénima se encuentra en el libro editade en
1920 por AGF con motivo de la celebracidén del centenario de
su fundacidén (Cien afios de seguro v de prudencia financie-
ra). El1 1libro recoge uno de los principios por los que se
proponia regir la empresa y que se plasma en el acta nota-
rial de constitucién:

Una compafiia opulenta gue contrate seguros dispersos obten-
drd tantas més ventajas por la certeza del beneficio en Ia
multiplicidad e igualdad de los riesgos, cuanto mayor sea el
ndmero de los que garantice.

El propdsito de una diversificacidén de riesgos mediante la
contratacidén de distintos ramos del sequro de esta compa-
fia, es claro precursor de la habitual préactica actual vy
gque no tendria sus desarrollo hasta el siglo XIX.

Afilos mas tarde 1los hermanos Périer, proplietarios de 1la
Compania de Aguas de Paris gque tiene a su carge los servi-
cios de extincidn de incendios, consiguen autorizacidn real
para la constitucidén de su propia compafiia de seguros el 20
de agosto de 1786 y gque tendria una corta existencia. E1
mismo afie, a instancias del industrial Sr. Labarthe se crea
otra compafiia por decretc real de fecha 6 de noviembre : La
"Compagnie Royale d'Assurances Générales', con un capital
social de 8 milleones de libras repartido en 16.000 accio-
nes. Esta compafiia ya aseguraba los mwobiliaries y, muy
probablemente, se fusiond con la del sefior Maisonneuve.
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Pero la actividad aseguradora va a sufrir una paréntesIls
dentro de la Histeoria de Francia. El antiguo absolutismo de
la monarguia, entre otros meotivos, hace que el pueblo
francés se pronuncie en contra del régimen establecido, lo
que lleva a que el 4 de mayo de 1789 se instauren los Es-
tados Generales que, tras la resistencia de la nobleza y el
clero ante el voto universal, conduce a la constitucidn del
Tercer Estado el 17 de junic del mismo afio. La tensidn po-
licica culmina con el asalto de los revolucionarios el 14
de julio a la fortaleza de la Bastilla, constituida por
entonces en prisidn para c¢rimenes peoliticos. Esta fecha se
considera punto fundamental de la Revolucidn Francesa, gue
supone un freno para los seguros del pais. Los dirigentes
revolucionarios no se muestran muy proclives al negocio
asegurador vy el 24 de agosto de 1793, mismo ano en que fu-
era guillotinade Luis XVI, la Convencidén promulga un de-
creto por el que se prohiben las operacicnes de seguros,
manteniendo solamente las de caracter tontino.

Hay gue esperar el paso del periode gque politicamente en-
cuentra su protagonismo desde el "Gobierno del terror"
hasta la época imperial de Bonaparte para que, con la res-
tauracién de la monarguia con Luls XVIII, se reinicien las
operaciones de seguros. Los comienzos del siglo XIX ftraen
consigo la constitucidn de nuevas empresas; las primeras
son de caracter mutuo como la YSocieté d'Assurances
Mutuelles de la ville de Paris” fundada en 1816 o la creada
el siquiente afic en Rouen, la "Mutuelle de 1a Seine
Inférierieure et de 1'Eure".

Es en 1819 cuando se consigue la autorizacidn para que
nuevamente se constituyan sociedades andnimas de seguros,
para €l ramos de Incendios. Propugnada por Claude Etienne
Martin D'Andre la nueva ‘Compagnie d'Assurances Générales
contre 1'Incendie"™ consigue autorizacién real el 14 de fe-
brero de ese afio. La sociedad se constituye con un capital
social de 10 millones de francos divididos en 300 acciones
nominativas de 25.000 £francos cada una y 1.000 acciones al
portador de 2.500 francos por accidn.

El citado libro editado por AGFEF con motive de su centenario
recoge el texto de esta autorizacidn por el rey Luis XVIII
¥y que reproducimos:

ORDEN DEL REY concediendo autorizacién bajo el nombre de
Société d’Assurances contre {'Incendie, a la Sociedad Andnima
provisionalmente constituida en Paris por las Actas de 10 de
agosto y 28 de diciembre de 1818 y anexos.

En el castillo de las Tullerias a 14 de
febrero de 1819

Luis, por la gracia de Dios, rey de Francia y de Navarra, a
todos los que la presente vieren, salud.

AL,
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En virtud del informe de nuestro Ministro Secretario de Esta-
do del Departamento de Interior.

Vistas dos actas otorgadas en 10 de agosto de 1818 por
Foucher y su colega. notarios de Paris, conteniendoc, una los
estatutos y otra los reglamentos de una Sociedad Andnima
formada en Paris bajo el nombre de "Société d'Assurances
contre I'Incendie"; una tercera acta otorgada ante e! mismo
notario y su colega, el 28 de diciembre de 1813, conteniendo
modificaciones a los estatutos y reglamentos;

Vistos los articulos 29 a 37, 40 y 45 del Cédigo de Comercio;
Qido nuestro Consejo de Estado.
Nos, hemos ordenado y ordenamos lo que sigue:

ARTICULO 12. La Sociedad Andénima provisionalmente consti-
tuida en Paris, por las actas de 10 de agosto y 28 de diciem-
bre de 1818, bajo el nombre de "Société contre I'lncendie", es
vy permanece autorizada conforme a los estatutos y regiamen-
tas contenidos en dichas actas, las cuales quedaran unidas a
la presente ordenanza.

ARTICULO 29. La sociedad deberd remitir cada seis meses
copia, en forma, de su estado de situacién al Prefecto de De-
partamento del Sena, al Archivo del Tribunal de Comercio y a
la Cdmara de Comercio de Paris.

ARTICULO 32. La presente autorizacidn, estando acordada a
dicha sociedad con la condicidn, para ella, de conformarse a
las leyes y estatutos particulares que deberdn servirie de re-
gla. Nos, nos reservamos el revocaria en el caso en gue esas
condiciones no fuesen cumplidas, salvo las acciones a ejercer
por los particulares ante los Tribunales por razdn de las in-
fracciones cometidas en su perjuicio.

ARTICULO u9. Nuestro Ministro, Secretario de Estado de! In-
terior, es el encargado de la ejecucién de Jla presente orde-
nanza, que sera inserta en el "Boletin de Leyes"; idéntica
publicacién tendrd lugar en el "Monitor" y en el "Diario" de
anuncios judiciales del Departamento del Sena, conjuntamente
con la insercidon de los estatutos y regiamentos anexos, sin
perjuicio de los anuncios prescritos por el Articulo 45 del Cé-
digo de Comercio.

Dado en nuestro castillo de las Tullerifas, el 14 de febrero del
afo en gracia de 1819 y vigesimocuarto de nuestro reinado.

firmade Luis
Por el Rey:

El Ministro Secretario de Estado
del Departamento de |nterior
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firmado: Le Comte Decazes

Estd claro que la sociedad cumplid escrupulosamente sus
compromisos y no tuvo gue ser objeto de la prevista revo-
cacién, continuando sus negocios hasta nuestros dias.

Un afio mas tarde se crean la nueva "Royale Incendie" y la
"L'Alsacienne' que combina este ramo con el de seguro ma-
ritimo. En 1828 nace 1la "Union Incendie”, actualmente
"L'Union des Assurances de Paris" v en 1829 la "Soleil In-
cendie" que son seguidas, dentro de las que todavia operan
en la actualidad por si mismas o formande parte de un grupo
aseguradeor, por la "Urbaine Incendie" (1838) vy 1la
"Paternelle Incendie" (1843).

Hay que destacar gque desde 1834 se regula en Francia el
coste del seguro, estableciéndose primas comunes especial-
mente para los riesgos mas peligrosos, aungue no se consi-
gue una unificacidén de las condiciones generales de las
pdlizas hasta 1912.

El sequro de incendios en Italia se iniciaria también a
mediados del siglo XVIII. Siguiendo la tradicidn asequra-
dora italiana en maritimo, la primera que desarrolla el
seguro de incendios es una que comenzaria con aguel ramo,
la "Banco di Assicurazioni e Cambi Marittimi'" en 1766.

La situacidn socio-politica francesa no sole influiria en
la actividad aseguradora de su pais sino en la de los 1i-
mitrofes. Al igual que sucediera en Espafia, el seguro ita-
liano se ve afectado por 1la politica imperial napolednica,
gque con Ssus guerras dificulta la expansidén del comercio,
por lo que debemos esperar hasta principicos del siglo XIX
para encontrar nuevas compafiias de seguros. Superadas las
dificultades, encontramos una sociedad creada en Napoles en
1825: la "Compagnia di Assicurazione contro gil Incendi e
sulla wita del l'uomo e per 1la rendite vitalizie" que
practicaria los seguros de incendios junto ceon los de vwvi-
da.

Trieste es una de las ciudades italianas de mayor tradicidn
aseguradora desde los comienzos de esta actividad en el
naie, v en 1831, en plena dominacién austriaca, se fundaria
en la ciudad una de las grandes europeas: la compania
"Assicurazioni Generali". Constituida con un enorme capital
social para la época - 2.000.000 de filorines - demuestra
desde sus origenes su politica de expansién internacional
estableciendo delegaciones en los territorios italianos vy
austriacos para, en un corto espacio de tiempo hacerlo en
Espaha (1834) v Alemania (1837). A finales del siglo pasado
habia extendido sus operacicnes a lugares tan distantes
como Bombay, Singapur, Zanzibar o Buenos Aires.

En su vecino pais, Suiza, el seguro de incendios tras la
aportacién de los gremios tiene su origen en las cajas

_48_

ASOCIACION ESPARQLA DE GERENCIA DE
RIESGOS ¥ SEGUROS




municipales, tal como sucediera en Alemania vy Francfﬁ%ERS
aungue de posterior aparicidn en el tiempo, encontrandc un
ejemplo de éstas en la fundada en Zurich en 1782.

Hay ¢gue seflalar como Suiza, gue en la actualidad mantiene
un gran peso especifico en el sector, tomd tarde el tren de
los seguros. Inmerso el pais en la guerra civil, tras la
invasion napolednica, no se consigue la unidad politica
hasta 1848, lo gque constituve la principal razdon para gue
el seguro guede relegado al ambito cantonal ¥ no se creen
compafilas importantes hasta la segunda mitad del siglo XIX
,cuando va era frecuente la contratacidén de pdlizas en los
distintos ramos, por lo gue no podemos hablar de compafiias
dedicadas exclusivamente al ramo de incendios. Entre las
grandes gue aun perduran en la actualidad, mencionaremos la
creacidn de la "Helvetia Schweizerische Feuerversicherungs"
en 1861 v de la "Zlirich Versicherungs" en 1872, mientras la
mayor parte de las actualmente vigentes tienen su origen en
nuestro siglo.

Pasemos, para terminar este apartado, a analizar la evolu-
cidén del seguro de incendios en el nuevo continente. Los
origenes de este seguro se remontan a las asociaciones
creadas por los colonos para la lucha comin contra los in-
cendios en un marco de economia rural gque dispersaba las
viviendas, construidas por demds con materiales gue eran
presa facil de las 1llamas. La primera de estas asociacio-
nes, la "Union Fire Company", se constituye en 1730 y uno
de los miembros fundadores fue el propietario de una im-
prenta de Filadelfia, gue supo compaginar este trabajo con
el de escritor, fisico y estadista, interviniendo en la
redaccién de 1la declaracidén de independencia americana:
Benjamin Franklin.

La frecuencia con que se producen los incendios pone de
manifiesto la necesidad de contar con algin sistema para
indemnizar las pérdidas causadas por el fuego, pero los
habitantes de las colonias no pueden recurrir a los servi-
cios de las compafiias inglesas, impedidas por la legisla-
cidn vigente en esos momentos de actuar en sus territorios,
A comienzos del siglo XVIII se producen intentos de cons-
titucidén de compafiias locales de seguros contra incendios
como el de la '"New England Sun Fire Qffice” en la ciudad de
Boston del afio 1728 o el de la "Friendly Society for Mutual
Insuring of Houses against Fire" creada en Charleston en
1735, ambas de tan corta duracidén gue no pueden conside-
rarse como verdaderos antecedentes de este ramo.

Hay que esperar hasta 1752 para que, nuevamente con la in-
tervencidén del polifacético Franklin, se funde la primera
compahia de seguros americana: " The Philadelphia
Contributionship for the Insurance of Houses from Loss by
Fire" gque complementaba los servicios de extincidn de in-
cendios con una indemnizacidn por siniestro que era asumida
a partes iguales por los miembros‘de la sociedad.
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A partir de 1790 se produce un crecimiento econdmico a
panado de una emigracién hacia las ciudades, cuyos pobla-
dores demandan cada vez mds coberturas contra los riesgos
de incendios. WUna compania de Filadelfia, la "Insurance
Company of North America'" (INA), que venia realizando se-
guros maritimos, recibe en 1794 autorizacidén para trabajar
en el ramo de incendios, en el gue desde el principio
ofrece importantes innovaciones, asegurando no solamente
los edificios sino también los contenides, y ampliando su
oferta de cobertura en 1795 a aquellos inmuebles situados
hasta 10 millas fuera de la poblacidn siempre que éstes no
estuvieran construidos con madera. Un afo mas tarde 1la
compafllia extenderia sus actividades al resto de los esta-
dos. Esta compahia, gue ha llegado hasta nuestros dias,
forma parte actualmente del grupo "CIGNA" tras su fusidén el
31 de marzo de 1982 con la "Connecticut General Corp."

Los comienzos del siglo XIX traen consigo la creacidn de
nuevas compafias, como la "Hartford Insurance" de 1810,
perc la politica proteccionista de algunos estados supone
un freno para la expansidn de éstas a lo largo del pais. El
aestado de Massachusetts implanta en 1827, con objeto de
proteger a sus aseguradores, un impuesto especial del 10%
para aquellas companias procedentes de otros estados gque
deseen realizar alli sus negocios. El ejemplo, que no tarda
en ser seguido en el resto del pais y que ataca al princi-
pio de la libre competencia, reduce durante algun tiempo el
ambito de actividad de las compafiias a sus demarcaciones
federales.

El incendio de Nueva York en 1835 pone de manifiesto lo
equivocado de esta politica al demostrar gque el reducido
tamafio de las compailias locales no es suficiente para hacer
frente a siniestros de gran envergadura, Y el obligado
cambio de la legislacién fomenta el desarrollo supraestatal
de las empresas de seguros.

Es precisamente en este ahio cuando nace una empresa de se-
guros creada con unos planteamientos distintos a los de las
otras compafiias. En 1822 Zachariah Allen habia construido
una factoria textil en los alrededores de Providence a 1la
que, gulade por una enorme sensibilidad hacia la proteccién
contra el fuego, dota de los mas modernos sistemas de ex-
tincidn existentes en la época. Instala bombas y mangueras
contra incendios e incluso levanta muros cortafuegos para
aislar del resto las zonas mas peligrosas.

No obstante estas medidas, no consigue una reduccidn sus-
fancial en las primas gue ha de pagar a sus aseguradores,
lo que supone una de las razones que le llevan & crear su
propia compafiia. Asi en 1835, asociandose con otros empre-
sarics textiles de Rhode Island funda la “Manufacturers
Mutual Fire Insurance Company” que seria la cuna del
"Factory Mutual System'.
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La segunda razdn seria mucho mas importante: la conside@%iEQS

cidén del seguro como parte de la seguridad integral de 1la
empresa, complementando las labores de prevencidén. Nos en-
contramos asi con el primer antecedente de una filosofia
que no daria sus frutos hasta el siguiente siglo, la "Ge-
rencia de Riesgos'.

Formar parte de la mutua no era tarea facil v los candida-
tos habian de pasar una revisidén de su industria por 1los
técnicos de aguélla, gque dictaminaban qué mejoras habian de
realizarse para que la empresa fuera admitida. La idea
tiene éxito y otros fabricantes promueven la creacidn de
compaiias que pasarian a formar parte del grupo: en 1860 se
funda la "Arkwright Boston"”, y en 1887 la "Protection” para
llegar a principios del siglo XX a mas de 20 compafiias que
forman parte del sistema.

El afadn de andlisis en los métodos de proteccidn del grupo
lleva a la implantacidén de uno de los métodos mias eficaces
de 1a lucha contra el fuego. En 1874, Henry H. Parmalee
concibe la idea de un instrumento gue automaticamente ex-
tinga -o al menos controle- el fuego, con lo que nace el
sprinkler, gue, tras ser sometido diez afios més tarde a
concienzudas pruebas de funcicnamiento por el ingeniero de
la asociacién C€.J.H. Woodbury, pasaria a ser el estandarte
de la compafiia.

Las alrededor de 20 mutuas sufrieron diversas fusiones para
llegar al grupo actual formade por cuatro compafilas:
"Allendale Insurance'", "Arkwright-Boston'", "Philadelphia
Manufacturers Insurance” y "Protection Mutual Insurance",
Las empresas, gue actlan separadamente v en competencia a
la hora de captar sequros, se reparten después los riesgos
en régimen de coaseguro, creando la asociacidén en 1963 1la
compafiia "Factory Mutual Insurance" (mads conocida como
Factory Mutual Internacional) para admlnlsurar Sus intere-
ses en el extranjero.

En 1873 se produce en Massachusetts un intento de estable-
cer un condicionado general de pdlizas comin para todas las
compafiias, pero no seria hasta 1887 cuando este tipo de
condicicnado implantado en el estado de Nueva York fuera
aceptado por los aseguradores.

El compas de espera gque supusieron en Europa las gquerras
napolednicas sucede en Estados Unidos con la guerra civil.
Después del conflicto, que se extiende desde 1862 hasta
1865, la nacidén emprende un periodo de recuperacidn al gque
seguiria otro de auge econdmico a partir de 1896, culmi-
nando en 1915, credndose a partir de principios de siglo
gran numero de nuevas compafiias. Es también a comienzes de
este siglo cuandeo, tras el informe de la comisidn Merritt,
se da cabida a la participacidén de las compafiias en la
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elaboracidén de tarifas, lo gue permite una mayor flexi@%iERS

lidad del mercadec.

Canadda, por su parte, ve también el comienzo del segurc de
incendios a principios del sigle XIX con la constitucidn,
en 1809 de la "Halifax Insurance Company". La actividad,
que comienza pajo la forma de mutuas como la "Wellinton
Fire" v la "Gore Mutual™, se traslada a la de sociedades
andnimas como la "Royval Insurance of Canada" de 1833 o la
"Western Assurance Company'" fundada en 1851, si bien, al
igual gque pasara en Estados Unidos, es en el siglo XX
cuando encontramos el verdadero auge del seguro.

EL SEGURO DE PERDIDA DE BENEFICIOS POR INCENDIO

La cobertura de pérdida de beneficios a consecuencia de un
incendio comenzaria como una garantia complementaria a las
pélizas que cubrian este riesgo, encontrandose los primeros
antecedentes en la ofertada por la compaiiia derivada de los
contratos hamburgueses: la '"Hamburguer General Feuerkasse"
dedicada al seguro de edificios, que ya en 1817 ampliaba la
indemnizacidén en un 10% sobre las pérdidas por dafios mate-
riales para compensar las pérdidas de alquileres gque su-
frieran los propietarios de los inmuebles siniestrados.

Pero lo ofrecido por la compaiiia alemana no resulta préac-
tica habitual en el mercado, frente a la demanda de cober-
tura que puede llegar a los tribunales. Un colega, Fernando
Luis Blanco Giraldo, Gerente de Riesgos de Tabacalera Es-
- paifiola y actualmente miembro de la Junta Directiva de 1la
ASOCIACION ESPANOLA DE GERENCIA DE RIESGOS Y SEGUROS |
AGERS), ha realizado un interesante trabajo sobre este ramo
del seguro en 2l que recoge algunas de estas pretensiones:

En 1834, en Cran Bretafia, en el caso Re Wright contra Pole,
el primero pretendié, bajo la base de la péliza de incendios
de su Ship Inn, que se le indemnizase con una cantidad adi-
cional al valor de los dafios materiales acaecidos, para sufra-
gar asi su pérdida de negocio. lgualmente en el caso Menzies
contra la "North British and Mercantile Insurance Co. Ltd.",
en 1847, interpuesto ante los tribunales escoceses, Menzies
reclamé no solo los dafios materiales cubiertos por su péliza
de incendios, sino ademés los salarios pagados durante el pe-
riodo de interrupcidn,

También se puede citar el caso Nibio contra "North American
Fire Insurance Co." en 1848, y la sentencia de 21 de abril de
1833, en Francia, citada por Masse y De Villeneuve en el
"Dictionnaire de Droit Commercial" [Bruselas, 18u4).

En los casos expuestos, las pretensiones fueron desestimadas.
Habria gque esperar algunos anos para que la solicitada co-
bertura fuera plenamente eficaz., Honour y Hickmott (The

Principles and Practices of Interruption Insurance) sefialan
a la '"Beacon Insurance Company" como la iniciadora del
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ramo, al ofrecer, en 1821, esta garantia como complemento
de la de incendios y estableciendo la base de indemnizacién
en el beneficio anual dividido por 365 dias, gque luego se
multiplicaria por los de inactividad; sin embargo, Francia
es reputada como el pais en el que realmente se inicia este
tipo de seguro, Yy cilertamente es donde presenta su desa-
rrollo bajo una férmula que algunas compaiiias de la pro-
vincia de la Alsacia ofrecian como complementc del seguro
de incendics. La oferta consistia en abonar, en caso de
siniestro, los salarios del personal que se encontraba
temporalmente inactivo a consecuencia del mismeo, a cambio
de un incremento porcentual de la prima de incendies. Esta
cobertura adicional recibié el nombre de "Assurance
Chomage" (seguro de desempleo) situandeose su aparicidén a
comienzos de la segunda mitad del pasado siglo y teniendo
su continuacién en la ofrecida posteriormente por el
Lloyd's britanico.

Aungue en la actualidad el seguro de Pérdida de Beneficios
se ha perfeccionado, adguiriendo por méritos propiocs la
categoria de ramo independiente, todavia existen restos de
esta antigua cobertura. De hecho, en la actual tarifa de
incendios de UNESPA queda recogida con el nombre de "Para-
lizacién de Trabajo", para el que se fija un limite de ga-
rantia a primer riesgo. La indemnizacidén se bhasa en las
pérdidas realmente sufridas por este concepto pero en nin-
gin caso podra superar un cierto porcentaje sobre los dalnios
materiales, a establecer entre las partes y cuyo limite se
fija en el 25% de la suma asegurada.

El seguro de Pérdida de Beneficios pasa por una serie de
mejoras gque comienzan con la iniciativa inglesa de indem-
nizar por el numero de dias de paralizacién de la activi-
dad, que inicialmente basa la indemnizacidén en una cantidad
fija por dia de trabajo perdido para llegar ma&s tarde a
indemnizar un cierto porcentaje del beneficio esperado de
la empresa por cada dia de paralizacidén (la llamada "Time
Loss Policy").

La creciente industrializacidn y la pérdida de negocio que
suponen los siniestros de incendio ponen de manifiesto 1lo
insuficiente de este sistema de cobertura, hasta llegar a
la férmula creada en 1899 por Ludovic McLellan, consistente
en establecer la indemnizacidn comparando el porcentaje que
la suma del heneficio netoc mas los gatos fijos suponia so-
bre el volumen de ventas para luego, una vez vista la dis-
minucién de éste sobre el del afio anterior al siniestro,
determinar cudl habia sido la pérdida de beneficio bruto de
la empresa. Otra innovacidn de este método seria la de te-
ner en cuenta la influencia de las variaciones estacionales
de negocio a lo largo del aho.

La férmula, inicialmente llamada "Loss of Profit", pasaria
mas tarde a denominarse "Business Interruption", gue haria
mayor honor a las coberturas que otorgaba el seguro, que no
se limitaban a una simple pérdida del beneficio esperado
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sino gque se extendian a amparar los gasteos fijos de la em-
presa durante el periodo de inactividad o aquéllos de ca-
racter extracordinario en gue se incurriera para evitar 1la
paralizacion.

LOS RAMOS TECNICOS

Tanto P. Mantoux como T. S. Ashton encuadran la revolucidn
industrial inglesa en el periodc gque abarca desde 1760 a
1830, v en el gue los sucesivos inventos no estarian faltos
de relacidn con la demanda producida por las guerras man-
tenidas primero para evitar la emancipacidén de las colonias
vy después para dirimir sus disputas con Francia. Nos en-
contramos, pues, con una industria inglesa bien desarro-
llada a mediados del siglo XIX en la gque tendria especial
protagonismo la caldera de vapor.

El perfeccionamiento que efectuara Watt sobre el aparato de
John Anderson hace que la maquina de vapor tenga aplica-
ciones practicas, utilizdndose ya en 1790 en la industria
textil y extendiéndose en la primera mitad del siguiente
siglo a otros tipos de actividades fabriles. Pero el inge-
nic no dejaba de tener sus defectos y eran frecuentes las
explosiones de las calderas, especialmente en la industria
del tejido que inicialmente habia adoptado su uso.

l.a necesidad de revisicnes periddicas que evitaran estos
accidentes lleva a la creacidén en 1854 de la "Manchester
Steam Users Association'", gque prento complementaria 1los
servicios de inspeccidn con los de cobertura de seguros
mediante una cuota adicional. Esta compafiia se fusiocnaria
en 1933 con la "British Engine Boiler and Electrical
Insurance Company", gue habia sido fundada en 1878. Situada
entre ambas en el tiempoc y creada c¢on el mismo propésito,
se funda en 1858 la "Steam Boiler Insurance Company" gue
mas tarde cambiaria su nombre por el "Vulcan Boiler and
General Insurance Cecmpany".

Bajo el mismo principio del estudio de sistemas en la pre-
vencidén de explosiones, un grupo de ingenieros de la ciudad
de Hartford inicia una sociedad en 1860 para el manteni-
miento de las calderas, que deviene, al igual gque sucediera
anteriormente en Inglaterra, en la constitucidn, en 1867,
de la "Hartford Steam Boiler 1Inspection and Insurance
Cecmpany”.

Y, si las calderas podian tener su propio seguro, <Por qué
las demas maquinas no podilan gozar de semeijante privile-
gio?. De hecho, también los volantes de los motores sufrian
un gran numero de accidentes por la fuerza centrifuga. Y,
asi, en 1%01 se suscribe el primer seguro de este tipo con
la denominacidén de "Flywheel Insurance'" que iniciaria este
rame asegurador gue en el mismo aflo tiene sus primeras
operaciones en Alemania.

ASQCIACION ESPANOLA DE GERENCIA DE
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El resto de los seguros de los dencminados ramos técnicos
tendrian su origen en el presente siglo. Alemania parece
ser la pionera en este tipo de contratos, apareciendo en
este pais el de montaje en 1924 y el de equipos electrdni-
cos en 19226. No obstante el de construccidn tendria su
origen en Inglaterra c¢on la garantia otorgada para la ocbra
del puente Lambeth sobre el ric Tamesis, aungque hay que
sefialar gque solamente se cubrian riesgos nominados, no
llegéndose a la cobertura "tedo riesgo"” hasta los contratos
firmados por la alemana "Allianz" para la construccidn de
puentes en las ciudades de Speyer y Dvisburg.

QTROS RAMGCS

Siendo la economia medieval predominantemente agricola, y
siendo las Guildas un fendmenc de la época, es normal gque
una de las mas frecuentes garantias ofrecidas a sus asoci-
ados fuera la de proteccidn contra dafics a cultivos y ga-
nado. Pero, come sucediera con otros tipos de riesgos, el
Poder estableceria reglas para la proteccidn de sus vasa-
llos. E. Entrala Fernandez (Precedentes histéricos del
contrato de seguros) nos muestra un ejemplo de la legisla-
¢idn espafiola: '

Dice la disposicién {VI~13 -Felipe [l1- 1609) que "el indio

* pastor no pague el ganado perdido, si no se concertare asi,
y por ésto se le diere equivalente recompensa. El indio que
guardare el ganado, no tenga obligacién de pagar al ganadero
las cabezas perdidas en su tiempa, si por este riesgo no se le
diere precio equitativamente, sefialade por el gobierno, con
calidad de que se tase segin el mérito y valor del peligro a
que se exponen los pastores, y a las otras circunstancias de
cada provincia.

‘Otro ejemplc de intervencidédn institucional 1lo encontramos
en la segqunda mitad del siglo XVII, con la creacidén en Si-
lesia por Federice II en 1765 de institutos de carécter
piblico para la cobertura sobre 1la muerte del ganado,
ejemplo que tendria amplia repercusion en el resto de Ale-
mania.

Y es en este pais donde se iniciaria la practica asegura-
dora sobre este tipo de riesgos, con la creacidén en 1797 de
una compafiiia en la ciudad de Brunswick que cubria los daios
causades por el granizo. El resto de las empresas gque se
dedicarian a estas coberturas datan ya del siglo XIX con la
creacidn en Francia de la "Ceres"™ en 1823 a la que segui-
rian "L'Abeille Gréle" en 1856 y la "Confiance" en 1879,
también francesas, y la italiana "Il Scccorso Mutuo di Mi-
lano" en 1857, mientras que en Alemania se creaba el aho
antericr un consorcio de compafias dedicadas a la practica
de este seguro vy que constituye un importante antecedente
de los actuales seguros agrarios colectivos.

[l 1 1
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Dejandc aparte las practicas del segurco maritimo de cubrir
la responsabilidad por abordaje cuando sucedia por acciones
de sus tripulantes -a excepcidn del asegurado- o por causas
de fuerza mayor, encontramos unh antecedente del seguro de
Responsabilidad Civil a comienzos del siglo XIX, como ga-
rantia complementaria de 1los seguros de Incendio, por 1la
que se amparaban las reclamaciones del duefio del inmueble
alquilado por danos causados por incendico que fuera impu-
tade al inguilino o las formuladas por aguellos vecinos a
cuyas propiedades se hubiera transmitido el fuego.

Curiosamente el seguro de Responsabilidad Civil no tiene
sus origenes en Inglaterra, pais que habia iniciado la in-
dustrializacidn del continente. Al parecer, inicialmente 1la
demanda no¢ proviene del sector industrial, que es el que
mas facilmente podia causar dafios a terceros pero que no se
muestra demasiado sensible a este tipo de riesgos, sino que
se decanta hacia los accidentes de circulacién, que pare-
cian preccupar mas al publice. En estas circunstancias se
crea en Francia la "Automedon" en 1825, dedicada a la co-
bertura de carruajes, seguida en 1830 por la "Seine" que
posteriormente cambiaria su nombre por "L'Urbaine et 1la
Seine"” y que actualmente forma parte del grupo U.A.P.

Las discusiones sobre lo ético de que alguien garantizara
las indemnizaciones por 1los actos culposos de una perscona
hizo que la legislacidn de la época se mostrara contraria a
esta practica, lo que abriria un paréntesis en las activi-
dades de los aseguradores franceses en este ramo. Aungue la
legislacidén francesa no se muestra permisiva hasta 1865,
desde 1861 la "Préservatrice Mutuellé" practicd este sequro
come complemento al de accidentes de la industria.

El desarrollo del transporte generaria el de estas garan-
tias que, como veremos mas tarde, se ofrecian generalmente
con las de accidentes; vy, asi, nacen en Inglaterra la
"Guarantea Society" en 1840 vy 1la "Railway Passengers
Company" nueve afios mas tarde. Siguiendo en 1la linea de los
riesgos derivados del +transporte, la ley alemana sobre
responsabilidades de las lineas ferroviarias de 1871 seria
un factor decisivo para el desarrcllo de este seguro en el
pais.

Otros muchos ramos, trabajados no de forma exclusiva sino
formando parte de la multiplicidad de negocio de los ase-
guradores, tendrian su comienzo a finales del siglo XIX,
fundamentalmente por 1la iniciativa de los miembros del
Lloyd's londinense. De esta manera se inicia el segurc de
robo en la década de los 60, que seria extendido en 1los
Estados Unidos por "The Burglary and Theft Insurance" a
partir de 1879; se desarrolla el seguro de Responsabilidad
Civil, que ve aparecer la modalidad de "productes" en 1la
década de los 80 y que aparentemente comenzd con los con-
tratos suscritos peor los propletarios de hornos de panade-~
ria para pasar a ofrecerse los de crédito y automdviles
(probablemente éste dltimo a finales de la misma década).
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El presente siglo traeria consigo la introduccidén de pdli-
zas con cobertura de riesgos multiples. A. Manes hace ya
alusién a estos contratos en su '""Teoria General del segu-
ro", cuya edicidén espafiola (traduccidn de 1la cuarta publi-
cada en Alemania), data de 1930 : .

Ya hay una serie de pafses -sobre todo aquéilos en gue no
impera un sistema de inspeccién tan riguroso como en Alema-
nia, entre los que destacan inglaterra y Holanda- en que se
viene practicando desde hace mucho tiempo el llamado seguro
"a todo riesgo". En una misma péliza, el propietario de los
muebles y demas objetos que forman una vivienda se aseguran
de incendios y de robo, de los dafios producidos por las con-
ducciones de agua, de inundaciones, roturas de vidrios, da-
fios causados por las tormentas, dafos experimentados por el
equipaje o por las ropas que se dan a lavar fuera de casa
etc.

Dada la época en que se escribidé el 1libro es muy posible
gue esta garantia se considerara a "todo riesgo", perc en
nuestros dias mds parece un reclamo para la venta del pro-
ducte, porgque por muchos gque fueran los riesgos cubiertos,
éstos eran nominados y no se trataba de una cobertura con-
tra cualguier tipo de riesgo salvo agquellos exXpresamente
excluidos.

EL REASEGURO

Cifiéndonos al de incendios, que es el ramo que iniciaria
este tipo de operacicnes dentro de los riesgos patrimonia-
les, hay que senalar gue su practica se atrasa mas de un
siglo desde que comienzan las actividades aseguradoras en
estas coberturas. Durante el sigleo XVIII, los aseguradores,
que ya en sus inicicos comprobaron gue sus fortunas perso-
nales no eran suficientes para garantizar el pagc de las
indemnizaciones y formaron sociedades, ven, con el desa-
rrollo de la industria y el consiguiente aumente de los
valores en riesge, como ya ni estas sociedades pueden so-
portar un siniestro de gran cuantia sin ir a la guiebra,
con lo gque tienen gque recurrir al coaseguro en muchos casos
para poder prestar servicio a sus clientes sin poner en
peligro la estabilidad de la empresa.

Pero 1la practica del coaseguro presenta inconvenientes
desde el punto de vista de la competencia; la compafiia ri-
val que comparte un determinado riesgo con la aseguradora y
gue es conocida por el cliente pudiera muy bien ser en el
futuro la gue asegurara sus bienes. Cudnto no mejor seria
un acuerdo por el que otra compafiia compartiera las pérdi-
das ~obviamente mediante una retribucidn econdmica- sin
entrometerse en las cuestiones comerciales de la empresa. Y
asi surgen los contratos de reasequro.

Golding (History of reinsurance) seflala come el primero de
éstos de gue se tiene constancia fue el formalizado en 1813
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entre la "Eagle Fire Insurance Company" de Nueva York y la
"Union Insurance Company", por el gue aguélla asumia los
excesos de riesgo no aceptados por la segunda. La siguiente
década traeria consigo la formalizacidn de otros acuerdos.
En 1821 se firmaria el realizado entre la "Compagnie Royale
de Paris" con la '"Compagnie des Propiétaires réunis" radi-
cada en Bruselas y en el gque ya aparece el término "trop
pleins" gque con el tiempo daria lugar a la denominacién
"pleno de retencidn".

En 1824 "La Nationale" formaliza un tratado similar con la
inglesa "The Imperial Fire" y en la misma década comienzan
las operaciones en este sector de la "Sun Fire Office" con
la aceptacién de cesiones por parte de la "Newcastle Fire
Office".

El final de la mitad del siglo traeria consigo la consti-
tucién de compafiias de reasegurc propiamente dichas, reca-
vendo en Alemania el protagonisme de estos comienzos. En
1843 nace en Hamburgo 1la '"Neue Fiunfte" vy en 1846 1la
"Kélnische Rickversicherungs Gesellchaft". '

Y es en la segqunda mitad cuando se consolida el sector y se
extiende por toda Europa. En Alemania continda la formacidn
de nuevas compafias. En 1860 se constituye la
"Transatlantische Riickversicherung", en 1872 la "Agrippina
Rickversicherung" y en 1880 la "Minchener Rickversicherung
Gesellshaft", mientras gue se inician las operaciones de
compafiias reaseguradoras en otros paises. Suiza ve la cre-
acidén en 1863 de la "Compagnie Sulisse de Réassurance" vy en
1867 nace en Inglaterra la "Reinsurance Company Lt."

El reaseguro se realiza en sus inicios bajo la modalidad de
"proporcional®, consistiendo primeramente en la cesidn pura
de una parte proporcicnal del riesgo {con el abonc de la
misma proporcidén de la prima), para pasar posteriormente a
la modalidad de “cuota parte" con la implantacién de los,
plenos de retencidn. No seria hasta la década de los 80 gue
apareciera la figura del "Excess of Loss" por iniciativa de
un miembro del Lloyd's londinense, Mr Cuthbert Heath.

La imposibilidad que en su momento supusiera para los ase-
ouradores asumir la totalidad de los riesgos gue se les
proponian pasa pronto al negocio reaseguradoer gque, bajo el
principic de la dispersidén de riesgos, comienza a ceder a
otras compafiias el excedente no deseado de sus previas
aceptaciones, dando comienzo a la practica de la "retroce-
si6n". E1 inicio de este sistema se encuentra en el conve-
nio suscrito en 1854 por el gue 1la "Globe Compagnie
d'Assurances contra 1l'Incendie" cedia sus excedentes a la
YRiunione Adriatica".

ASOCIACION ESPAROLA DE GERENCIA DE
RIESGOS ¥ SEGUROS




LOS SEGUROS SOBRE LAS PERSCNAS

La preocupacidén por reparar los males no se habria de 1i-
mitar a las pérdidas patrimoniales v dedicaba también su
atencién a las consecuencias gue pudieran derivarse de los
dafos causadeos a las personas. ExXaminando los estatutos de
algunas guildas podemos encontrar disposiciones como la
establecida en una francesa:

Si un trabajador de nuestro gremio, cuyo comportamiento ha-
cia quienes le dieran trabajo haya sido siempre bueno y leal,
llegara a caer enfermo o se viera imposibilitade para ganarse
el sustento, recibird asistencia de las buenas gentes de dicho
gremio hasta que se haya restablecido y pueda sustentarse
por si mismo.

Las compensaciones no tenian por qué ser destinadas a 1la
ayuda material, como se desprende de lo dispuesto por otra
guilda:

Cuando fallezca un hermano o hermana de la comunidad, los
demas deberdn dar medio penique cada uno para comprar pan
con destino a los pobres, limosna que se ofrecerd en memoria
del hermano muerto. '

Aungue lo normal es gue el esfuerzo comin se centrara en
socorrer en vida al cofrade necesitado o se utilizara para
aliviar la situacidén de sus deudos en caso de muerte, como
muestran las normas gue recoge Gratton de una "arte" flo-
rentina en 1340:

Si un socio cayera en miseria, gque se provea a sus necesida-
des, por el amor de Dios, con el dinero de esta "arte" y si
luego falleciera que la asociacién asuma, como es costumbre,
los gastos funerarios.

Dejando las ayudas mutuales gque ofrecian las cofradias,
vayamos a los verdaderos contratos gue tienen su objeto en
la vida humana o en los dahos corporales gque pudieran su-
frir las perscnas.

EL SEGURO DE VIDA

En su bisqueda de los antecedentes del seguroc de vida,
Alexander Fingland Jack (An Introduction to the Histoery of
Life Assurance) encuentra una practica realizada en 1la
ciudad de Génova alla por el siglo XV:

De acuerdo con las leyes vigentes en Génova, aquél que fue-
ra condenado por producir el embarazo de una esclava perte-
neciente a otra persona, debia satisfacer una importante mul-
ta, que era duplicada en caso de fallecimiento de aquélla.

o
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Esto hizo que no fuera inusual que el causante llegara a un
acuerdo con el propietaric mediante el cual, contra el pago de
una suficiente compensacién econdmica, éste se consideraba
resarcido de cualquier consecuencia futura que pudiera deri-
varse del hecho, incluyendo la muerte de la esclava.

Existen referencias de dos contratos de este génerco sus-
critos en Génova, uno en 1430 y otro en 1467, pero lo
cierto es gque aungue tengan relacidén con un ser humano no
pueden considerarse iniciadores del seguro de vida. Lo que
el asegurado pretendia era cubrirse de las consecuencias de
sus actos e igualmente hubieran podido servir este ejemplo
para sefialar lcos comienzos del segquro de Responsabilidad
Civil.

El seguro de vida, tal come hoy lo conocemos, tiene su base
en tres factores, dos de los cuales tendrian una cierta
coincidencia en el tiempo para suceder el tercero siglos
mas tarde.

LA INFLUENCIA DEL TRANSPORTE

Los peligros gque entraflaban las expediciones maritimas se-
rian el primer factor desencadenante de este seguro. E1
navegante que ya se habia sensibilizado sobre los riesgos a
gue estaba -sometida la mercancia transportada y habia so-
licitado la cobertura de la misma, no tardaria en hacer
otro tanto para proteger las vidas del capitan y la tripu-
lacidn, :

Pero no todo contrato relacionade con el transporte mari-
timo y cuyo objeteo fuera una persona puede tomarse como
antecedente del seguro de vida. J.J. Garrido y Comas (El
Contrato de Seguro) nos muestra un curieso ejemple en este
santido:

un documento redactado en Pisa el 9 de mayo de 1401 por
un notario, que se conserva en el Archivo de aquella ciudad,
por el que se contrataba un rudimentario seguro de vida so-
bre la cabeza de una esciava que debia ser transportada des-
de Puerto Pisano a Barcelona. Dicho contrato revestia la for-
ma de un seguro maritimo, aunque, al aplicar las férmulas
usuales, y firmarse que la mercaderia debia ser puesta y
descargada en Barcelona, salva en tierra, se diferenciaba el
caracter de la mercaderia al afadir inmediatamente después de
este término: "o sea, esclava"

Hay gue senalar que la condicidén de ser humano de la es-
clava iba acompanada por la de formar parte del patrimonio
de su duenoe, por lo gue el contrato seria un simple seguro
de transportes aungue, es0 si, de una mercancia un tanto
peculiar.
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El preocupante aumento de la pirateria y el riesgo de se-
cuestro que ésta conllevaba, hace que e€n el siglo XIV se
funde en Inglaterra una compania, la '"Casualtvy Assurance"
cuyo objeto era la recaudacidén de fondos para rescatar a
los cautiveos. Pero este objetivo inicial no tardaria en
deteriorarse, llegando a ofrecerse a los navegantes, a
cambio de una prima, cierta suma si volvian con vida de su
travesia y guardédndose la compania lo recaudado en caso
contrario. Podemos decir gque se trataba de un seguro de
supervivencia pero sin ningGn fundamento técnico, lo que le
convertia en una simple apuesta.

Por la demanda de los navegantes, los segurcs de vida si-
guen los senderos de los de transportes, y la yvya comentada
constitucidén de la Bolsa de Amberes en 1531 gue diera auge
a éstos trae consigo el desarrcllo de los primeros; pero
como ocurriera con el seguro maritimo, el de vida se ve
envueltc en practicas poco ortodoxas, entre las gue tendria
preponderancia la aficidn por el juege y las apuestas, por
no hablar de los actos criminales gue se cometieron para
cobrar una indemnizacién. La generalizacidn de estos abusos
llevaria a la prohibicidén de este tipo de seguros por Fe-
lipe II en la "Ordenanza de los Paises Bajos" de 1570.

Lo que se perseguia no era el seguro de vida en si mismo
-la legislacidén de la época no seguia lo dispuesto por el
Derecho Romanc que condenaba esta practica -~ sino el empefio
por las apuestas gque convertian el contrato de seguros en
un juego. Una buena prueba de ello lo constituyen las dis-
posiciones contenidas en el Estatuto de Génova de 1588:

Sin [a licencia del Senado, no pueden ser hechos contratos
sobre la'vida del Pontifice ni sobre la vida del Emperador ni
sobre la vida de reyes o cardenales: no pueden hacerse tam-
poco sobre los matrimonios a contraer o a no contraer; sobre
las esposas a tomar o a no tomar, ni sobre el parto de las
mujeres; no se pueden establecer sobre las futuras o no fu-
turas pestes o guerras

Inguietud a la gque se sumarian las restricciones contenidas
en el "Guidon de la Mer":

Prohibense los seguros sobre las vidas de las personas, ad-
mitiéndose solamente, para los que realicen viajes en los cua-
les el navio corra peligro de ser apresado y sus ocupantes
hechos cautivos, asegurar el rescate. El asegurador estd
obligado, asi que se le notifique la cautividad, a satisfacer la
cantidad asegurada para el rescate, sin requerir mas compro-
bantes que la justificacién del apresamiento y la péliza.

La condena a este tipo de seguros se haria general en las
sucesivas legislaciones en las gque se seflalaria como pros-
crito. Tal seria el caso de la "Ordenanza de Amsterdam"” de
1593, la "Ordenanza de Rotterdam" de 1604 o la '"Ordenanza
de la Marina" promulgada en Francia en 1681. &
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La postura inglesa resultd, sin embargo, un tanto ambigua.
Mientras gque el Estatuto de la reina Isabel I de 1601 se
muestra favorable a su practica, unc postericr de Jorge III
en 1774 prohibe los seguros sobre la vida a menos gque el
tomador del seguro pueda acreditar un verdadero interés
asegurable.

No obstante las prchibiciones gubernamentales, este tipo de
juego-seguro seguiria proliferando dando lugar a los gque
fuercon conocidos como “"Gageures sur la vie" [apuestas sobre
la vida). Benitez de Lugo (Luis) en su tratado de seguros
presenta algunos casos de este tipo de seguros recogidos
por Aubinet en su estudio sobre el tema y uno de los cuales
se refiere a nuestro pais.

El reverendo don Juan Bautista Rocha, cura pérroco de So-
ler, se ve en la necesidad de salir de su distrito para ir a
buscar hasta Barcelona a su obispo, quien viene por primera
ver a visitar su didcesis, y don Agustin Oriola asegura sobre
la cabeza de dicho sefior Rocha la cantidad de 100 ducadoes
por ¢l plazo de un afio, a contar el 4 de mayo de 1627, a fa-
vor de don José del Viver. ......

Una sofa vez pueda salir el sefior Rocha de esta didcesis du-
rante el dicho afo, y con el Gnico objeto de ir a recibir al
llustrisimo y Reverendisimo sefior Obispo de Elna, 'don Fran-
cisco Lépez de Mendoza, permitiéndole solamente llegue hasta
la ciudad de Barcelona, yendo y viniendo por la carretera
real. -

LAS RENTAS

Vayames con lo que seria el segqundo factor de influencia.
La prohibicidén de los préstamos por parte de la Iglesia,
que en su dia diera lugar indirectamente al nacimiento del
seguro maritimo, tendria también su influencia en los ramos
personales. Los "usureros" gque habian camuflade inicial-
mente el préstamo a la gruesa bajo la forma de una compra
de la mercancia en casc de que ésta no llegara a su desti-
no, hallarian otra forma de disfrazar sus operaciones: 1la
compra de rentas vitalicias. De esta manera, la cantidad
abonada no era un préstamo sino el pago mediante el cual el
receptor se comprometia a abonar una renta de por vida al
cedente. )

aunque la férmula para enmascarar un préstamo era un tanto
burda, se salvé de los recelos de la Iglesia gue, no sola-
mente la autorizéd, sino que llegd a participar activamente
en su practica. Haines cuenta una de estas operaciones re-
alizada en 1308 en la cual, mediante el pago de 2.400 1li-
bras, el Arzobispo de Bremen adquiridé el derechc a una
renta vitalicia anual de 400 libras pagaderas por la abadia
de San Dennis. La permisividad de la Iglesia debid tener
sus matices pergue, habida cuenta de la extraordinaria sa-
lud de gue parecia disfrutar el Arzobispo y que retrasaba
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su fallecimiento, el abad, en 1323, rescindié el contra%#Rs

con la excusa de que se trataba de una practica usuraria.

La actuacién de la Iglesia no se limitaria a operaciones
aisladas como la mencionada; Jean Halperin (Los Seguros en
el Régimen Capitalista) apunta su practica baje una forma
corporativista. Dade gque los cargos en la Curia romana eran
con frecuencia objeto de compraventa y gque para optar a
ellos el comprador recurria a menudo al crédito, la jerar-
gquia eclesiidstica decide intervenir en el negocio y en 1514
el Papa Ledn X aprueba la creacidén de la "Societas Sacri
Officii"™ cuyo objeto era la aportacidén de dinero para la
compra de los mencionados cargos a cambio de una renta
anual durante la vida del beneficiario.

En ambos casos juega un papel importante en la operacidn la
vida humana, ya que se condiciona el pago de la renta a la
duracidén de ésta, va fuera la del comprador o la del re-
ceptor del dinero. La férmula se fue haciendo mas compleja
vy se llegd a establecer la renta sobre la duracidn de dos
vidas (marido y muier, hermanos etc.) ¢ acordar que a la
muerte del comprador de la renta, el derecho a las anuali-
dades pasaria a sus hijos.

En sus comienzos, la edad del comprador de la renta no pa-
recid revestir excesiva importancia, y nec se tuvo en con-
sideracidén a la hora de establecer la relacidén entre el
capital aportado y las anualidades a recibir, gue durante
mucheos afios se mantuvo alrededor del 10%. Seria en la se-
gqunda mitad del sigle XIV cuando se introduce este factor
corrector lo que lleva a gque los porcentajes varien desde
el 4 al 10% segin la edad del receptor de las cantidades
anuales de por vida.

El sistema de la compra de rentas se generaliza e incluso
promueve la creacidn de bancos. Los distintos Estados en-
contrarian en €l una interesante manera de sanear su erario
sin tener que soportar los elevados intereses de los ban-
queros y practicamente obligan a los ciudadanos a entregar
sumas qQue serian recompensadas mediante una renta vitali-
cia, lo que llevaria con el tiempo a una de las institu-
ciones mas conocidas y mas perseguidas de los seguros re-
lacionados con la vida humana.

LAS TONTINAS

La filosofia de la tontinas era simple, formar una asocia-
cidén en la gue las aportaciones de los fallecidos incre-
mentaran las rentas de los supervivientes. Pero dentro del
marco de la compra de rentas, su practica seria anterior a
la aparicién en escena de la persona de la que tomarian el
nombre.

Durante el siglo XV se encuentran ejemplos de instituciones
gue inspirarian este principio de obtencidén estatal de
fondos. Un burgomaestre de Nuremberg, Berthold
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Holtzschuher, ided un sistema por el cual los padres de Un
recién nacido depositarian obligatoriamente una suma de
dinero que éste recibiria triplicada er el momento de su
matrimonio si llegaba con vida, quedando en poder del Es-
tado las aportaciones correspondientes a los fallecides. A
pesar de lo interesante de la oferta, principalmente para
el futuro de los jévenes matrimonios, ésta fue desoida por
sus contemporaneos y relegada al olvido.

Otra propuesta que no tuvo resultados fue la formulada por
George Obrecht en Estrasburgo para la dotacidn de los jo-
venes. A su nacimiento sus padres abonarian una cantidad
que, acumulada a fuertes intereses, le seria pagada al
descendiente a la edad de 24 ahos si era vardén o de 18 si
hembra. Tal como sucediera en el caso anterior, de produ-
cirse una muerte prematura las sumas quedarian en poder del
Estadoe.

Dentro va del siglo XVI, v en el entorno de las actividades
de los gremios, encontramos los fundamentos de la practica
de repartir las sumas ofrecidas entre los supervivientes.
Se puede citar la desarrollada por el florentine "Monte
delle Doti" cuyo propésito era dotar a los jdvenes mediante
las previas aportaciones de sus padres a las que se acumu-
laban los intereses de éstas y las sumas correspondientes a
los fallecidos antes de la edad estipulada.

Lorenzo Tonti era un médico italiane de origen napolitano
gue practicaba su ciencia en Paris. Conoccedor de la priac-
tica de esta suerte de préstamos en forma de renta al Es~
tado, propone en 1653 al Cardenal Mazarino la utilizacidn
de la foérmula para incrementar las arcas del reino. La
tontina, bajo el nombre de "Banco Real", pretendia recaudar
la cantidad de 25 millones de libras a cambio de una con-
traprestacidéon en rentas anuales de un millén veinticinco
mil libras, lo que reducia el porcentaje antes mencionado
al 5%.

Las participaciones serian de 300 libras cada una y los
componentes de la tontina estarian divididos en diez cla-
ses, segin su edad, estableciéndose la clasificacién de
siete en siete afios. En cuanto a los rendimientos, ademés
del 5% ofrecido, éstos se incrementarian con los corres-
pondientes de las perscnas que fueran fallecleundo.

El momento politico no era el mas adecuado para el desa-
rrollo de estas instituciones; el afio en que Tonti presenta
su idea a Mazarino es el del regreso de éste tras su exilio
a consecuencia de la segunda revuelta de la "Fronda Parla-
mentaria", contraria a su influencia durante la minoria de
edad de Luis XIV, y su poder habia sufrido un claro detri-
mento. En estas circunstancias la propuesta de Tonti es
rechazada por el parlamento y, tras la muerte de Mazarino,
el italiano, a consecuencia de sus deudas, terminaria en la
Bastilla, donde es muy posible que se produjera su muerte.
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Pero lo propueste por Tonti no tardaria en merecer
aceptacion real; los gastos qgue supondrian la guerra de la
Liga de Augsburgo en la que Francia hubo de enfrentarse a
la Triple Alianza, hacen que Luis XIV, el Rey Sol, consi-
dere la utilizacidn de este sistema para incrementar los
ingresos del Estado.

La consecucidn de los fondos y su posterior administracidn
seria encomendada a Luis Phelypeaux Pontchartrain, por en-
tonces inspector general de Tesoro, gue crea en 1689 una
tontina estatal con el propdsito de recaudar 14.000.000 de
libras. La institucidén se soportaria mediante el pago de
participaciones individuales de 300 1libras cada una, a
cambio de las cuales los aportadores recibirian una renta
vitalicia en base a un determinado interés gue dependia de
la edad de cada un¢ de ellos y gue seria incrementado con
la parte correspondiente a aquellos coparticipes que hu-
bieran fallecido. Esto supondria unos increibles ingresos
. para los Ultimos supervivientes; El1 "Walford's Handbook"
recoge el caso de una viuda que a la edad de 96 afos dis-
frutaba de una renta anual de 73.500 libras en 1728 y cuya
muerte constituy® el final de esta tontina.

La utilizacidn gubernamental de este sistema de ingresos
seria abolida en Francia por las legislaciones de 1763 y
1770, que eliminarian la acumulacién por el fallecimiento
de los otros participantes manteniendo solamente el sistema
de rentas vitalicias; pero la practica de este tipo de in-
versidn-segurxo seria continuada por compafiias privadas,
como sucede con la caja "la Farge" constituida en 1759 vy
gue tras su supresidén en en 1770 reiniciaria sus activida-
des en 1791, o la "Compagnie Rovale d'Assurances" cuyos
origenes datan de 1781.

Mucho mAs cercano en el tiempo, a finales del siglo XIX,
surgid® un sistema similar conocido por entonces como "Con-
trate de Previsidén" v que en la actualidad recibe el nombre
de "Chatelusiano" en honor a su creador.

Federico Chatelus, un tipdgrafo de Lyon, ided una férmula
para proporcicnar rentas a las clases menos aceomeodadas,
basado en la constitucidn de un fondo mediante la aporta-
cién de los miembros cuyoes intereses se destinarian al pagoe
de una renta vitalicia a aquéllos gue hubieran alcanzado
una cierta edad. La idea tuvo éxito, creédndose el 12 de
diciembre de 1880 una sociedad de este tipe: ‘'Les
Prévoyants de 1'Avenir" de rapida expansién ya gue al aho
siguiente habia conseguido reunir 757 asociados para pasar
a 27.678 en 1887.

El método propuesto por Chatelus, al igual gue las tonti-
nas, adclecia de una falta de planteamientos técnicos, y su
éxito estaba basado en el numero de fallecimientos ocurri-
dos entre sus componentes, por lo que dificilmente podria
alcanzar el éxito esperado. El guebranto econdmico que su-
friera 14 sociedad y que hace intervenir al Estado en 18938
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fue achacado a su fundador gque fue expulsado de la mismd,
falleciendo en la mids absoluta miseria en 1914 tal como le
sucediera a Tontl, su antecesor en este tipo de proyectos.

La diferencia entre los dos sistemas difiere en el concepto
de la contraprestacidn. Las tontinas ofrecian, al cabo de
un pericdo bpreestablecido, el reparto de los capitales
aportados mas los intereses que éstos hubleran generado (si
bien hay que senalar que en las creadas por el Estado era
dificil acceder al capital), mientras que en las segundas
las rentas a repartir estaban constituidas Wdnicamente por
los intereses obtenidos, quedando el capital en manos de la
sociedad.

El problema de ambos métodos fue la falta de base cienti-
fica para calcular la mortalidad de sus componentes, lo gque
dio lugar a estrepitcocsos fracasos financieros que llevarian
a la desconfianza popular hacia estas instituciones y a su
consecuente condena. Las reglamentaciones de las distintos
paises las prohibieron y la idea se mantiene en la actua-
lidad como podemos comprobar en la legislacidn espafiola:

Se prohibe a las entidades aseguradoras efectuar las opera-
ciones siguientes:

a) Las que carezcan de base técnica actuarial y las com-
prendidas en los denominados sistemas tontino vy
chatelusiano.

(Art. 3 de la Ley 33/1984 sobre ordenacién del seguro
privado).

LA BASE CIENTIFICA

Podriamos decir que lo que fomentd el tercer factor de in-
fluencia fue la inclinacidn hacia el juego, ya gue traeria
como resultade una serie de estudios sobre el célculo de
probabilidades que iniciarian la base técnica sobre la que,
siglos mas tarde, se regiria el seguro de vida.

Una de las primeras muiestras 1la ancontramos en los trabajos
realizades por un fisico y astrdncmo italiano ¢gue habia
nacido en Pisa en el anc 1564 y que se haria acreedor de
las iras de la Iglesia por su defensa de la teoria de Co-
pérnicc sobre el movimiento de la Tierra. Galileo Galilei
investigd sobre las probabilidades recogiendo sus resulta-
dos en el libro "Considerazione sopra il Giuco dei Dadi",
qgue no seria publicado hasta después de su muerte, formandoe
parte de la recopilacidn de sus obras completas realizada
en Florencia por Battari y Venturini en 1718.

La influencia de la aficion al juego en el desarrollc de
esta rama de las matemdticas tendria otros ejemplos
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significativos; el margués de Meré habia hecho a un mate-
matico francés, Blas Pascal, ciertas preguntas socbre el
juego de los dados y éste, dedicandese al tema y en cola-
boracidn con un compatricta, Pierre Fermat, desarrolla la
teoria que culmina con el andlisis combinatorio, creando la
"geometria del azar" en 1654. Dos afios mas tarde el fisico
vy astrdénomc holandés Christian Huygens, descubridor de la
teoria ondulatoria de la luz, aporta su cilencia al mismo
asunto gquedando sus estudios plasmados en el libro '"De
Ratiociniis in Ludo Aleae".

La estadistica presentaria un importante avance con los
estudios del suizo Jacobo Bernuilli. El1 matemédtico, gque
desarrollaria el calculo diferencial e integral, promueve
la idea de la Ley de los Grandes Numeros en su trabajo "Ars
Conjectandi" publicado en Basilea en 1713, tras la muerte
del autor, por su sobrino Nicolds y gue estaba estructurada
en cuatro mArtes:

- El estudio de Huygens sobre el juego de los dados
~ Analisis de las permutaciones y combinaciones

- Aplicacidén de la teoria de las permutaciones al cal-
culo de las probabilidades

- Aplicacidén de leo anterior a cuestiones de indcle po-
litico y social

Los estudios de Bernuilli tendrian su formulacidén defini-
tiva en los realizados por Pierre Simon, marqués de Lapla-
ce, que publicaria en el siglo siguiente su "Thécrie
Analytique des Probabilités" v "Essais Philosophiques sur
les Probabilitiés",

RENTAS ¥ TABLAS DE MORTALIDAD

No se puede decir que las primeras tablas de mertalidad
daten del siglo XVII. En la Roma c¢lasica, un jurisconsulto
de origen fenicic, Ulpiano, elabeoraria una de ellas en el
siglo III pero que no tendria relacidén con el tema due
tratamos, ya gue no seria destinada a servir de base a
ningin tipo de seguro de vida, pues la legislacidén romana
ne admitia estas operaciones por considerar gque la vida de
un individuo no podia ser objeto de valoracidn.

Antes de la aplicacidén de la estadistica a los temas rela-
cionados con el seguro de vida ya existian relaciones de
mortalidad cuyvos origenes se remontan a los registros pa-
rrogquiales de los sucesos ocurridos en su demarcacion. En
Inglaterra su implantacidén se debe a Thomas Cromwell que va
en 1538 decretara:

Cad> parroco, vicario o sacerdote deberd llevar un registro
de todas las bodas bautizos y funerales de su parroquia bajo
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mulita de tres chelines y cuatro peniques, por cada acto de
omisién.

Pero su utilizacidn era tremendamente simple limitandose a
la mera observacion de los hechos.

Unc de los primeros andlisis serios sobre el tema lo cons-
tituiria el trabajo realizado por John Graunt y que seria
publicade en Londres en 1662 con el tituleo: "Natural and
Political Observations made upon the Bills of Mortality,
chiefly with reference to the Goberment, Religion, Trade,
Growth, Air, Diseases, and the several Changes of the City"
donde se recogian datos estadisticos sobre 1la probabilidad
de duracidn de la vida humana. Tras la muerte del autor,
una gquinta edicidn del libro fue publicada por el editor
Sir William Petty, uno de los miembros fundadores de 1la
Royal Society. Su actuacidén como editor ha llevado a que
algunos autores le hayvan considerade como autecr del libro,
lo cual no es cierto. Como dato curicso sefialaremos gue el
Dicciconario Enciclopédico Espasa, en su edicidn mias amplia,
parece adeptar una postura ecléctica ya gque concede a ambos
la titularidad de la obra,.

Pero no seria Petty ajeno a estos estudios, vya gue en 1674
publicaria "Discourse on Duplicate Proportion" gque consti-
tuye uno de los primeros andlisis comparativos de tasas de
mortalidad en distintas edades.

Pocos afios méAs tarde encontramos la primera aplicacidn
practica al encontrarse dos de los factores antes mencio-
nados: las rentas vy el avance matematico. Ante la necesidad
de recaudar fondos para el Estado, un politico holandés
Jean de Witt, basandose en la experiencia de las tontinas,
presentd a su gobierno en 1671 un proyecteo para conseguir
efectivo a cambio de una renta vitalicia, en el que s& es-
tudiaba ampliamente la estadistica sobre mortalidad. No
tuvo Witt mucho tiempo para comprobar los resultados de su
idea vya que, acusado de traicién, fue asesinado por 1la
plebe junto con su hermano al afic siguiente.

Un proyecto similar lo encontramos en Inglaterra. Los gas-
tos derivados de los enfrentamientos con el monarca francés
Luis XIV hacian necesaric sanear el erario piblico, por lo
gue, probablemente siguiendo la experiencia holandesa, el
Estado decide crear una tontina en 1692, el mismo afio en
gue la victoria de La Hoge restaurara la supremacia naval
britanica. El1 propésito de la tontina era recaudar un mi-
116n de libras para el Estado, para lo cual se promulgd una
ley (The Million Act) estableciende su regulacidén y en la
gque se indicaba que de no llegar a suscribirse esta can-
tidad aquéllos gque hubieran aportado su dinero recibirian
una renta en base a un interés del 14%.

El planteamiento de la teontina se habia efectuado bajo unas
. clertas premisas estadisticas, pero las expectativas del
Estado se vieron defraudadas y la aportacidén individual fue
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inferior a la prevista, por lo que el Gobierno hubo de ha-
cer frente a las prometidas rentas e implantar al afo si-
guiente, para compensar el fracasc econdmico, un sistema de
venta de rentas vitalicias.

Inglaterra seria también el pais en el que se elaboraria la
primera tabla de mortalidad. Un miembro de 1la Royal
Society, Mr. Justell, habia obtenideo del tedlogo de
Breslau, Gaspar Neumann, unos registros de mortalidad de su
ciudad que éste habia recogido entre los anos 1687 y 1691 vy
gue ofrecia a la asociacidén para su analisis.

En la blisqueda de la persona que realizaria el trabajo, la
eleccidn recayd en el entonces astrédnomo real y secretario
de la Royal Society, Edmund Halley, el cual desarrollaria
tres tablas que publicd en 1693 en el libro."An Estimate of
the Degrees of the Mortality of Mankind drawn from curious
Tables of the Births and Funerals of the City of Breslau,
with Attempt to Ascertain the Price of Annuities upon
Lives". La eleccidén de los registros de Breslau se deberia
a la estabilidad en la poblacién de la ciudad vy es justi-
ficada por Halley en su critica al trabajo de Graunt:

Primero que la poblacién fue estimada; que la edad de los fa-
llecidos no fue tenida en cuenta, y por ultimo, ambas ciuda-
des, Londres y Dublin, por la gran gran afluencia de foras-
teros que alll murieron [gue aparece en ambas por el gran
exceso de los funerales sobre los nacimientos} las hacen inu-
tilizables para servir de norma a estos propdsitos.

Dentro del marco de los estudios sobre las rentas hay gue
destacar los efectuados por el francés Abraham de Moivre,
aunque sus esfuerzos iniciales se centrarian en las proba-
bilidades en el juego de los dados y las loterias, gque re-
cogeria en su obra "The doctrine of Chances'. La idea de 1la
época era que las rentas constituian una especie de juego vy
por lo tanto fueron recogidas en ‘el libro. Con el tiempo,
de Moivre prestaria mas atencidén a este tema, intensifi-
cando sus estudios sobre el mismo, gue recogeria en 1725 en
su tratado "Annuities of lives".

Entre los analisis de este matematico habria gque destacar
la formulacidén de la primera ecuacidn que se estableceria
sobre la supervivencia:

Lx = a -~ b(x - x*)

en la que:
Lx = numero de supervivientes a una edad x
a = numero de vivos a la edad inicial x’
b = numero de fallecimientos de una edad a la

siguiente

La férmula era simple y se basaba en la hipdtesis de gue en
cada edad el numerc de fallecimientos era constante. La
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ecuacidn seria mejorada mas adelante por los trabajos de
Laurent y posteriormente por los de Gompertz y Makehan.

En 1742, Thomas Simpson, matemadtico inglés, sacaria a la
luz una forma modernizada para el calcule de las rentas en
su libro "The Doctrine o©f Annuities and Reversions", para
diez afios mas tarde publicar "Select Exercises" en el que
apareceria la primera tabla de esperanza de vida que tanta
importancia tendria en el desarrolic de este seguro.

Como contrapartida a 1os abundantes estudics sobre las
rentas en los ¢gue la wvida humana era tenida en cuenta como
factor de supervivencia, el britanico Charles Hayes daria
la primera idea del principio matemldtico del seguro de
muerte en 1746,

Volviendo a las tablas de mortalidad, a la de Halley se-
guirian la del alemadn Lambert y la del holandés Kerseboom
para continuar con la de Sussmilch, basada en los indices
de mortalidad de los conventos de Paris y publicada en
1741, o la mas conocida de Desparcieux en 1746, elaborada
sobre la documentacién aportada por las tontinas francesas
v referente a los afios 168%, 1696 y 1734,

Durante el final del siglo XVIII vy comienzos del XIX apa-
recerian otras tablas individuales para dar paso a 1las
elaboradas a partir de la experiencia de distintas compa-
filas. La "Enciclopedia Técnica de Segurocs" de Fernando Ruiz
Feduchy publicada en 1932 y que constituye un interesante
compendio de la técnica actuarial de su tiempo, recoge am-
pliamente la cronologia de estas nuevas tablas de la que
presentamos un extracto.

Gran Bretafa

- 1843: Primera tabla de mortalidad a partir de 1la
experiencia de las compahias de seguros ( Tabla
de las diecisiete compafiias inglesas)

- 1869: Tablas elaboradas por el Instituto de Actuarios
de Londres:

* Hm ( Healthy lives male)

* Hf ( healthy lives female)

* Hm.f (Healthy lives male and female)

* Dm.f { Diseased lives male and female)

* Hm.5 { healthy lives male, con descuento
de los cinco primeros anos)

Francia
- 1860: Tabla corregida de Desparcieux
- 1867: Tabla de Beauvisage basada en el

colectivo de la tontina Lafargue
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- 1874: Tabla de Kertanguy sobre el colectivo de
asegurados de la "Compagnie d'Assurances
Générales"
- 1879%9: Tabla de Achard y Chalon estudiando la longevidad
de los jubilados
- 1887: Tabla C.R. de Fontaine para la "Caisse Nationale
de Retraites pour la Vieillesse"
- 1887: Tabla de las seis compafiias conocida como tabla
R.F. - 1889: Tabla de las cuatro compafiias, més

conocida como tabla A.F.

Estados unidos

- 1868: Tabla de Homans con los datos de los asegurados
de la YMutual Life"
- 1870: Tabla de Meech basada en la mortalidad de los

asegurados de treinta compafiias americanas

LAS COMPANIAS

El British Museum guarda la gue podria ser la mas antigua
de las pdlizas de vida gque se conservan en nuestros dias.
Fue contratada por el abogado vy arquedlogo inglés William
Gibbons el 18 de junio de 1583 por un periodo de un ano vy
con una suma asegurada de trescientas ochenta y dos libras,
seis chelines y ocho peniques. El seguro, que se registrd
en la Royal Exchange, fue suscrito por dieciséis asegura-
dores. Esta pdliza puede considerarse una anécdota dentro
del ramo de Vida y, dadc el tipo de suscripcidn, parece méas
en la linea de los seguros derivados de los de transporte
que los gque iniciarian las grandes corporaciones y gque no
tendrian lugar hasta un siglo mas tarde.

Tal como sucediera con €l seguro de Incendios, el de Vida a
nivel corporativo tendria sus origenes en Inglaterra con.
una considerable distancia en el tiempe respecto al resto
de los paises eurcpeos. Los origenes se deberian a las in-
guietudes de William Assheton; este c¢lérigo, parroco de
Beckenham en el condado de Kent, era consciente de las di-
ficultades econdémicas sufridas por sus colegas en las la-
bores eclesiidsticas y, scobre todo, la dificil situacidn en
gque su muerte dejaba a sus viudas y huérfanos, por lo gque
idearia un proyecto para aliviar las dificultades de 1los
herederos.

Dado que los ministros protestantes recibian una cantidad
de dinero en el momento de su matrimonio, deberian reservar
de éste una suma de doscientas ¢ trescientas libras para el
caso de gque sus esposas o0 hijos les sobrevivieran. Dada la
penuria del clero la férmula tendria posteriores modifica-
ciones, pasando por la practica de efectuar la dotacidn en
aguel momento en gue dispusieran de ingresos suficientes,
para terminar con el sistema de una cuota anual.
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Perc el proyecto requeria una adecuada inversidén gque hi-
ciera seguras las futuras prestaciones y Assheton iniciaria
su peregrinacidén en la bisgueda de alguna institucidén que
se hiciera cargo de 1las finanzas. Tras los intentos in-
fructuosos con la Corpeoracidn Eclesiastica vy con el Banco
de Inglaterra gque declinan esta responsabilidad, recurriria
a los gremios, cuya tradicidn de socorrer a sus afiliados
conocia, y asi el 8 de febrero de 16%8 somete su propuesta
al de los comerciantes de tejidos de Londres (The Mistery
of Mercers) uno de los doce mas importantes de la ciudad.

Una vez estudiada, 1la propuesta es aceptada por los
"Mercers" que ofrecen abonar una renta en base al 30 % de
lo invertido por aquellas personas de edad inferior a los
sesenta aflos y cuyas aportaciones deberian ser superiores a
cincuenta libras e inferiores o iguales a trescientas.

Los contratos tendrian sus limitaciones; en caso de gque la
esposa falleciera antes que el clérigo, lo aportado iria a
parar a los suscriptores y se estipularon exclusiones, ya
que no se cubria la muerte por suicidio, duelo o ejecucidn
por la justicia, aunque en estas circunstancias lo aportado
seria devuelto a los herederos. Tampoco se admitiria 1la
cobertura de aquellos gue viajaran por mar o los gue fueran
a la guerra.

La idea inicial fue crear un fondo de 100.000 libras a
partir del cual no se admitirian nuevas suscripciones hasta
gque alguno de los miembros falleciera, en cuyo caso se
procederia a su sustitucidn. El plazo de inscripcidén se
habia fijado en el 24 de junio de 1698 pero los organiza-
dores fallarcon en sus previsiones, pues la emisidn no se
completd, por lo que hubieron de ampliar el plazo hasta que
el citado fonde hubiera sido cubierto.

Manteniendo el limite de los 60 afios, la nueva propuesta
introduciria una escala de limites de aportacién depen-
diendo de la edad; aguéllos que no hubieran llegadeo a los
treinta afiocs podrian invertir hasta mil libras, cantidad
que seria reducida a quinientas para los gue no hubieran
superado los cuarenta y a trescientas a los que, cumplida
ésta, no hubieran alcanzado los sesenta.

Falto de una base técnica, el planteamiente de los
"mercers" estaba abocado al fracaso; la cferta del 30 % de
intereses era a todas luces errénea, por lo que, en un in-
tento de evitar el desastre econdmiceo, fue reducida al 25 %
en 1716 vy posteriormente al 20 % en 1723 para llegar al 18
% aflos mas tarde.

Las medidas adoptadas fueron insuficientes para lograr el
mantenimiento de 1la sociedad, que hubo de cesar en su
aceptacién de nuevas suscripciones en 1745, si bien hay dque
decir que lo hizo de una manera honorable, va que consiguid
del gobierno permisc para realizar una loteria con cuyos

- 72

PAL.

ASOCIACION ESPANOLA DE GERENCIA DE
RIESGOS ¥ SEGUROS






