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Con relativa frecuencia estan incorporandose
al mercado espanol nuevos modelos de vehicu-
los, tanto de fabricacion nacional como importa-
dos de otros mercados.

El sector asegurador y también el reparador
tienen el l6gico deseo de conocer estos vehiculos,
y con especial detalle su constitucién y diseno.

Los accidentes de automoviles que afectan a
danos materiales son, desgraciadamente, muy
frecuentes y es légico suponer que los nuevos
vehiculos también resultaran danados y, por tanto,
reparados.

El perito tasador de automoviles debe valorar
el coste de la reparacion y decidir sobre aspectos
técnicos para recomendar las reposiciones y/o
reparaciones necesarias; paralelamente, el repa-
rador ha de acometer la reparacién de acuerdo
con estas recomendaciones y en base a su propio
criterio técnico; pero, de cualquier forma, ambos
necesitaran eé conocimiento previo del detalle
constructivo del vehiculo y los condicionantes
técnicos que intervienen en su reparabilidad.

A través de la informacion de los medios ha-
bituales de difusion, los usuarios en general y los
técnicos en particular tienen noticia de las prin-
cipales caracteristicas que afectan al funcio-
namiento, conduccion, comportamiento activo,

INTRODUCCION

consumo, mantenimiento, etc, pero esta infor-
macion en ocasiones no es suficiente para quie-
nes deberan acometer la posible reparacion.

El objeto de los informes técnicos, como el
que recogemos a continuacion, es precisamente
proporcionar a los peritos tasadores y a los repa-
radores de automoviles los detalles constructivos
de los nuevos vehiculos, principalmente en lo
que concierne a carroceria, pintura y conjuntos
mecanicos, asi como los posibles inconvenientes
o facilidades que ofrece para su posible reparacién,
de modo que del mutuo conocimiento surja, en
su caso, la mejor reparacion en beneficio de los
usuarios y del mercado en general.

En consecuencia, esta informacion esta especi-
ficamente destinada a los técnicos que tienen
que decidir y efectuar las posibles reparaciones
de los nuevos vehiculos, aportiandoles las primi-
cias y consejos practicos adecuados en base a las
experiencias llevadas a cabo en el Centro de Ex-
perimentacion y Seguridad Vial de Avila (CESVI).

Deseamos también resenar la importante co-
laboracién que los fabricantes de automoviles
estan manteniendo con MAPFRE en el desarrollo
de este objetivo, haciéndose patente en las ce-
siones y donaciones que para el estudio de estos
vehiculos estan efectuando al CESVI de las nuevas
unidades que se incorporan al mercado nacional,
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1.

El Citroén BX es un vehiculo de tipo medio-
grande, con carroceria de dos volumenes (tipo
semibreak) y cuatro puertas mas porton, posee
los grupos motopropulsores de aleacion ligera, y

DESCRIPCION BASICA

estan dispuestos transversalmente; tiene traccion
delantera y la suspension es del tipo hidro-
neumatica independiente en las cuatro ruedas.

1.1. FICHA TECNICA GENERAL
VERSIONES
PRINCIPALES
CARACTERISTICAS BX 14 BX 16 BX 19 GT BX19 D
Posicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
Cilindrada 1.360 c.c. 1.580 c.c. 1.905 c.c. 1.905 c.c.
Potencia 72 CV 94 CV 105 CV 65 CV
Relac. compresion 9,3:1 9.5:1 9.3 1 23540
Motor Combustible Super Super Super Gasoil
Encendido Transistorizado Transistorizado Transistorizado —
Inyeccion — — - Bomba de inyeccion
rotativa
Distribucion Arbol de levas en Arbol de levas en Arbol de levas en Arbol levas en
culata culata culata culata
Lubricacion Bomba de engra- | Bomba de engra- | Bomba de engra- | Bomba de engra-
najes najes najes najes
Embrague Monodisco en seco | Monodisco en seco | Monodisco en seco | Monodisco en seco
con embrague me- con embrague me- con embrague me- con embrague me-
canico canico canico canico
Diafragma Disco de muelle Disco de muelle Disco de muelle Disco de muelle
Transmision Relaciones 1.2 - 3,88 1.2 - 3,30 12 - 3,30 1.2 - 3,30
22 - 2,29 22 - 1,88 2° - 1,88 22 - 1,88
3.2 - 1,51 33 = 128 3.2 - 1,36 32 - 1,28
42 - 112 42 - 0,96 4.2 - 1,06 42 - 0,96
5.2 - 0,90 52 - 0,75 5.2 - 0,86 52 - 0,75
M.A. - 3,56 M.A.-3,33 M.A -3,33 M.A.-3,33
Grupo diferencial 15/58 16/67 16/59 16/63
Anterior Hidroneumatica in- | Hidroneumatica in- | Hidroneumatica in- 4 Hidroneumatica in-
dependiente dependiente dependiente dependiente
. McPherson McPherson McPherson McPherson
Suspension ’
Posterior Hidroneumatica in- | Hidroneumatica in- | Hidroneumatica in- | Hidroneumatica in-
dependiente dependiente dependiente dependiente
Direccion Tipo Cremallera Cremallera Cremallera con asis- | Cremallera
tencia hidraulica
Anterior Disco Disco Disco Disco
Posterior Disco Disco Disco Disco
Fremos Sistema Asistencia hidraulica | Asistencia hidraulica | Asistencia hidraulica | Asistencia hidraulica
Circuitos Independientes Independientes Independientes Independientes
Bateria 29 Ah. 33 Ah. 33 Ah. 50 Ah.
Equipo eléctr.| . . nador 50 A 50 A 50 A 50 A
Vacio (marcha) 900 kg. 950 kg. 1.000 kg. 990 kg.
Pesos Max. autorizado 1.380 kg. 1.450 kg, 1.460 kg. 1.500 kg.
Max. remolcable 1.000 kg. 1.100 kg. 1.100 kg. 1.100 kg.
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VERSIONES
PRINCIPALES
CARACTERISTICAS BX 14 BX 16 BX 19 GT BX19 D
Anchura (max.) 1.660 mm. 1.660 mm. 1.660 mm. 1.600 mm.
Longitud (max.) 4.230 mm, 4.230 mm. 4.230 mm. 4.230 mm.,
Dimensiones | Altura (sin carga) 1.365 mm. 1.365 mm. 1.365 mm. 1.365 mm.
Distancia entre
ejes 2.655 mm. 2.655 mm, 2.655 mm. 2.655 mm.
Capot delantero 1 mm,
Aletas delanteras 0,6 mm,
Espesores de | Frente delantero 0,7-0,8 mm.
la chapa Puertas laterales 0,8 mm.
Panel lateral 1T mm.
Techo 1T mm.
Faldon trasero 0,8 mm.
Aletas traseras 0,8 mm.
Cada 100 Kms.:
— A 90 Km/h. 5,5 litros 5,5 litros 5.8 litros 4,7 litros
Consumos — A 120 Km/h, 7.1 litros 7.0 litros 7,5 litros 6,2 litros
— Circ. urbano 8,5 litros 8,9 litros 9,2 litros 6,5 litros
1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION DEL
VEHICULO
Las caracteristicas que identifican el vehiculo 2. Placa de identificacion del motor.
se senalan en distintas placas situadas en el habi- a) En BX base y BX 14.
taculo motor, debidamente codificadas. b) En BX 16.
¢) En BX 19 D.

B

oW

Fig. 1.—Situacion de las placas de identificacion.

1. Placa de identificacion de la caja de velo-

cidades.

CITROEN HISPANIA, S.A.

B-0034

VS7XBXB0O000XB1165

1.365
2.365
745
710

— g

—>— O
> d)
—>»— e
> )
> 8

lo (VIN).

Peso total en carga maxima autorizado.
Peso total rodando maximo autorizado.
Peso maximo sobre eje delantero.

Placa del constructor.

Numero de organizacion P.R.
Namero de orden del constructor.
Referencia de pintura.

a) Razén social del fabricante.
Nimero de homologacion de tipo.
Nimero de identificacion del vehicu-

Peso maximo sobre eje trasero.

Es de resaltar la importancia de la placa del
constructor (posicion 3) y el nimero de organi-
zacion P.R. (posicion 4), debido a la informacién
que en ellas se recoge sobre las caracteristicas
del vehiculo; informacion habitualmente usada
por el perito tasador y el taller reparador.

® La placa del constructor utilizada por Citroén
para la identificacion de sus vehiculos es confor-
me a la reglamentacion de la CEE, precisandose
en ella los siguientes datos:
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El nimero de identificacion del vehiculo (C) se
detalla con mas precision a continuacion:

WMI VDS VIS

VS7 XB XB 00 00XB1165

El WMI (Codigo de ldentificacion del Cons-

tructor), compuesto de tres caracteres, define al
constructor a nivel mundial:

V.—Zona geografica (Europa).
. S.—Pais (Espana).

WMI |
7.—Constructor (Citroén).

El VDS (simbolo de descripcion del vehiculo),
compuesto de seis caracteres, indica las caracte-
risticas generales del vehiculo:

| XB.—Dos letras (tipo de vehiculo).
. XB.—Dos letras (serie tipo de vehiculo).

VDS |
00.—Dos ceros.

El VIS (seccion de identificacion del vehiculo),
compuesto por ocho caracteres, los cuatro pri-
meros alfanumeéricos, los cuatro siguientes nu-
mericos, identifican al vehiculo en la serie del
tipo.

\ 00.—NUmeros de 00 a 99.
VIS ' XB.—Dos letras (serie tipo de vehiculo).
| 0001 2 9999.—NdGmeros.

e El numero de organizacion P.R. identifica la
fecha de fabricacion del vehiculo, segun catalogo
de Citroén. No va troquelado en placa alguna,
sino pintado sobre el pase de rueda.

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE MATERIALES
COMPUESTOS

Entre los materiales utilizados en la construc-
cion del Citroén BX encontramos cierto numerc
de elementos que estan constituidos por distintos
tipos de materiales compuestos que, por su situa-
cion en el vehiculo, son susceptibles de rotura
en colisiones.

Entre las caracteristicas mas importantes que
presentan estos materiales, podemos enumerar

las siguientes:
e Caracteristicas mecanicas elevadas.
e Buena calidad frente al envejecimiento.
e Disminucion de peso.
e Ausencia de corrosion.

Ademas, en la mayor parte de los casos, son
reparables mediante procedimientos técnicos
apropiados, que proporcionan, a la vez, resisten-
cia y un acabado estético.

Paragolpes delantero (EPDM).

Rejilla de salpicadero (poliamida).

Goma contorno luna delantera (poliamida).
Moldura exterior techo (SMC).

Custodia superior (SMC).

Custodia inferior (policarbonato).
Paragolpes posterior (EPDM).

Rejilla custodia (poliamida).

Goma contorno luna trasera (poliamida).
Porton trasero (BMC).

CHa0 80 2 O i kel B

-

Fig. 2.—Elementos exteriores de materiales compuestos.
SMC: Compuesto moldeable en laminas.
BMC: Compuesto moldeable por inyeccion,
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1.4. ELEMENTOS FORMADOS POR ACEROS
ESPECIALES (ALE)

Con el fin de conseguir un menor peso del
Citroén BX y aumentar la seguridad de los ocu-
pantes, el fabricante ha introducido, en la estruc-
tura del vehiculo, elementos de acero de alta
resistencia, logrando una disminucion de peso y
doblando la resistencia de estos elementos si

®

estuviesen compuestos por aceros convencio-
nales.

Es de suma importancia el saber que la solda-
dura con soplete, la soldadura indirecta y el en-
derezado en caliente, estan rigurosamente prohi-
bidas en este tipo de piezas.

Solamente hay posibilidades de enderezado
en frio en deformaciones minimas, de lo contra-
rio habra que sustituir estas piezas.

0 7

.-\//,
e P
e —— N - —

o . f“ I =

‘_%:"‘b':l;u. g ' o
Iﬂ ._ - A

Traviesa superior frente,

Refuerzo traviesa frente.

Soportes motor.

Traviesa delantera intermedia.
Traviesa delantera inferior.

Largueros delanteros chasis.

Codos refuerzos larguero delantero.
Chapas sobre torretas de suspension.

e

9. Prolongacion de larguero de chasis.
10. Refuerzo de gato.
11. Refuerzo cinturones seguridad traseros,
12. Traviesa piso de maletero.
13. Soporte eje trasero.
14. Larguero piso maletero.
15. Apoyo central faldon trasero.

Fig. 3.—Elementos formados por aceros especiales (ALE).
ALE: Alto limite de elasticidad.

1.5. DIMENSIONES

Las verificaciones y controles de posibles
deformaciones que afecten a la parte baja de la
carroceria deben hacerse comprobando las cotas
y dimensiones de un conjunto de puntos de la
parte baja del monocasco. Con este objeto, en la
figura 4 se dibujan y detallan, en planta y alzado,
los mas importantes.

Las cotas relativas al alzado se refieren a un
plano imaginario, que estaria situado en la parte
baja del vehiculo a 675 milimetros del punto
mas alto (parte superior de la torreta de suspen-
sion) y a 150 del punto mas bajo de la carroceria
(parte central del casco).

A-A" Agujero fijacion delantera larguero sujecion
motor.
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B-B’ Agujero delantero de larguero de chasis. G-G' Agujero intermedio larguero de chasis
C-C’' Agujero fijacion delantera travesano motor. H-H’ Agujero desagiie de piso.
D-D’ Agujero trasero torreta de suspension I-I'  Agujero sujecion puente trasero.
McPherson. J-)'  Agujero fijacion topes de amortiguacion.
E-E'  Agujero fijacion trasera travesano motor. J-)”"  Agujero fijacion taco elastico puente trasero.
F-F Agujero intermedio larguero de chasis. K-K' Agujero larguero de chasis trasero.
D
T ; —
] K [
B L\‘C i | =
~| 1 w© ___.—-""/,__Gr\\—-— n r~ wo| ©
g = I = off 1 = % = 2i z
0 o
112
i |Ir J
3 =5\
D A
L
E o o ﬁ [
el =] L M~ =] o
<+ i o e ral
[=a] - — P~
o
2 = =t ag)
5 - ; " g g |
I~ L
. - = S L—1
= 5 \ \ H)|== |
109 ‘ ‘ ‘ ‘
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I T ! L s R {

1

Fig. 4.—Dimensiones del vehiculo.
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2.

Y REPARADORES

FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES

@

armazon de la puerta.
— Plegado a todo el con-
torno de la puerta.

armazon de la puerta.)

; esibilidad en Sustitucion
Componente Montaje Acc la t _
p ! Espesor reparacion desmontajes previos
FRENTE DELANTERO | soldado — Protector de radiador.
— Paragolpes.
Traviesa: Tres puntos a - Faro% yppilotos inter-
refuerzos de pases de rue- | Traviesa superior: 0,7 mm. mitencia.

cla_durm'ho e Iqu.l_lt’l'dt)- Refuerzo traviesa; 0,7 mm. — Aletas.

soporte faro: Cuatro | Saportes frente: 0,7 mm. — Electrov. y radiador,
J 5 puntos a refuerzos pases | Soportes faros: 0,8 mm, BUENA — Cerradura y varilla su-
J E:im::i-ﬁ?d derecho e iz- jé‘Cién capot. :
- — Gomas y tacos nivela-
H Suptmt‘_ frente: Dos pun- cion ¢ arfot. &
tos a traviesa inferior. — Instalacion eléctrica.
TRAVIESA Soldado
INTERMEDIA — Tres puntos a refuerzo
T ﬁ.;SEs dé Eds Aa. — Protector del radiador,
recho e izquierdo. - Earagolpes}.f ;

— Seis puntos a pases de = TAj0s Y PlLOIgSInter
rueda, derecho e iz- 1.3 mm. BUENA miteacia;
quierdo, — Electroventilador y ra-

— Seis puntos a larguero d;e‘ldor. b R aie
Ao ERAEIE s uahG & — Instalacion eléctrica.
izquierdo.

TRAVIESA INFERIOR
Soldado
: o — Paragolpes.

— Dos puntos a soportes . ;
de Fﬂvnte deregho e = Farosy pilotos de inter-
izquierdo. El]utenma_ ilad

— Cinco puntos a pase 1,2 mm. DIFICIL = Aeetederye
de rueda izquierdo. Tla CH Py

— Tres puntos a pase de = lomillos stjecion lar
Hieda darechs gueros soporte motor,

ALETA DELANTERA

Atornillada

— Nueve tornillos (cinco
a refuerzo de pase de
rueda, uno a soporte . . . .
faro, dos a pilar gme_ 0,6 mm, Hay que desmontarla. — Piloto de intermitencia.
rnor ¥y uno a refuerzo
de pase de rueda y
guardabarros).

CAPOT

Atornillado

— Dos tornillos a bisagra NORMAL | — Resbalon,
derecha, T (Parte delantera mas difi- | — Gancho de seguridad.

— Dos tornillos a bisagra cil, al ser de configuracion | — Anagramas,

3 izquierda. cerrada.) — Apoyos laterales,
PUERTA DELANTERA — Apoyabrazos, embell,
A - espejoy var. de seguro,
= | Atornillada — Cuarnecido puerta y

— Dos pasadores fijan las plastico impermeable.
bisagras al pilar ante- - Espejlc(ljexterror, cejillas
rior. 0.8 . y moldura exterior.

— Un pasador fija el ti- e PRI — Cajetin e instal. electr.
rante de freno de la — Elevalunas y su motor.
puerta. — Cerradura y motor cen-

tralizador.
— Luna descendente.
PANEL DE PUERTA
A.V. — Apoyabr, embellec,,

Soldado espejo y varilla seguro.

— Cuatro puntos en sus ) — Guarnecido puerta y
pestanas laterales al DIFICIL y plastico impermeab.

0,8 mm. (Pequenos huecos en el | — Espejo exterior, cejillas

y moldura exterior.

— Cajetin e instalacion

electrica.

— Puerta.

11
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tras., y 5 a refuerzos latera-
les traseros, dcho. e izdo.

Componente Montaje Espesor Accesibilidad Sustitucion
en reparacion desmontajes previos
— Guarnecido interior,
PUERTA TRASERA manilla elevalunas.
— Varilla seguro y tirador
3 interior,
Atornillada — Cerradura e instalacion
— Dos pasadores fijan las eléctrica.
bisagras al pilar central, 0.8 mm NORMAL — Manilla exterior y mol-
— Un pasador fija el ti- ! ’ dura.
rante de freno de la — Cejilla exterior, eleva-
puerta. lunas.
— Luna descendente,
— Luna fija y cajetin.
PANEL DE PUERTA i;‘)g(lnj\,;zhrazos y varilla
A.R. — Guarnecido puerta y
Soldado plastico impermebili-
: zante,
o — Siete punlu.s.ejn p;sl?- DIFICIL — Cejillas y moldura ex-
fias al armazon de la 0.8 i, (Presenta pequenos hue- terior.
puerta. i . cos en el armazon de la | — Manilla elevalunas,
= Plegado en ‘todo -e puerta.) — Cajetin e instalacion
contomo: electrica.
— Moldura de luna fija.
— Luna fija.
— Gomas cont. puertas.
LARGUERO — Molduras eﬂ'(rF,J uertas.
ESTRIBERA BAJO — Guamecido pilar cen-
PUERTAS tral y cint. seguridad.
Soldado — Cojin y extremo respal
— Mediante puntos al re- do asiento trasero.
fuerzo del largueroy a 1,4 mm, NORMAL == K‘l‘e”a; IdEIa"L y e
la chapa del piso. — Aleta delantera y guar-
. B dabarros superior.
— Desprender pie pilar
delant., pie pilar centr.
y aleta trasera.
LU Soldado — Luna parabrisas delant.
— Diecisiete puntos a tra- = Kﬂ%?&?)iacso:;?[‘;ho
viesa delantera. — Parasoles y guarnecido
— Catorce puntos a pa- techo.
nel lateral, derecho e 1 mm, NORMAL — Guarnecidos sup., pila-
izquierdo. res delant. y centr.
— Cinco puntos a mon- — Guarnecidos interiores
tante posterior, dere- custodia.
cho e izquierdo. — Porton.
ALETA TRASERA Soldado
— g g
E:;t ?;lc:ra;?'lmto el — Pilotos traseros.
— Cinco puntos a panel — Moldura trasera de
custodia y faldon. pikicii aleta y faldon.
— Dos puntos a faldon, 0,6 mm. (Des ) — Paragolpes.
: — Tres puntos a traviesa Srchil; — Rejilla custodia.
’ faldon y pase de rueda. — Goma contorno del
— Dos puntos a refuerzo maletero.
pase de rueda.
PORTON TRASERO — Guarnec. inf. porton.
— Amortig. de elevacion,
— Guarnec. extr. porton.
Atornillado — Bandeja edinst, eh?_(:r_
— Un pasador fija bisagra = Hﬁﬁﬂ; lhgeg::gelmg:
derecha. = Plastico termoestable. NORMAL tricula y anagramas.
— Un pasador fija bisagra — Conjunto de cerradura
izquierda. y motor eléctrico.
— Pulsador de cerradura.
— Limpialuneta y motor.
— Luneta térmica.
Soldado
Traviesa: 3 puntos cada
aleta. Panel central: 14 pun- — Pilotos traseros.
tos a piso maletero. Chapas | Traviesa: 1 mm, — Paragolpes trasero.
soportes pilotos: 7 puntos | pane| central: 0,8 mm. — Resbalon,
apases rueda dcho. eizdo; | (Chapas soportes pilotos: — Goma contorno y mol-
7 aaletas, dcha. eizda; 2 a 0,8 mm. DIFICIL duras exteriores.
piso maleteroy 3 allargu& Soporte central: 0,9 mm. (Descoser.) — Bandeja y apoyos de
:Effu}:;:zoosy!agIes:%u'g;e:‘aﬁggg: Refuerzos laterales: 0.8 bandeja.
6 puntos a paneles later. milimetros. — Guarnecido custodia.

— Instalacion eléectrica.

12
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En este apartado se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la repara-
bilidad del Citroén BX, en caso de colision, ana-
lizandose principalmente lo concerniente a AC-
CESIBILIDAD PARA EL REPARADOR, versiones
del repuesto, disponibilidad del mismo y la com-
plejidad de su reposicion o reparacion en funcion
de los elementos que deben desmontarse pre-
viamente, asi como su modo de ensamblaje,

3. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

principalmente en lo que respecta a los elemen-
tos que con mayor frecuencia resultan afectados
en las colisiones.

3.1. PARTE DELANTERA

En este apartado solo se estudian los elemen-
tos que comunmente se danan en una colision
frontal, es decir, los elementos 1 al 6 en la figura 5.

A) PARTE DELANTERA

Frente delantero.
Traviesa intermedia.
. Traviesa inferior.
Aleta delantera.
Capot.
Rejilla salpicadero.
. Paragolpes.

7a. Rejilla.

7b. Soporte paragolpes.
8. Faro.

8a. Piloto intermitencia.

9. Pase de rueda,
9a. Larguero de chasis.
9b. Refuerzo pase de rueda.

NOW B W=

Fig. 5.—Elementos de parte delantera.

3.1.1. Frente delantero

El fabricante lo suministra como pieza de re-
cambio de origen.

~———___ ,Traviesa superior
T R

~z 7 i

Chapa de cierre-

Fig. 6.—Conjunto frente delantero.

Fig. 7.—Elementos del frente delantero.
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Estd compuesto por seis piezas distintas, que
el fabricante también suministra como recambios
originales. Estas son: la traviesa superior, su chapa
de cierre, los dos soportes de faro y los dos so-
portes del frente.

La union de estos seis elementos entre si se
realiza de la forma que se indica en la figura 8.

3 puntos traviesa-chapa
cierre-soporte faro _ 8 puntos

traviesa-sop. faro

\

14 puntos traviesa-chapa cierre

. —

12 puntos____
traviesa-cierre
4 puntos sop.
faro-sop.
frente delantero

1 punto sop.
faro-ref. pase
de rueda

Fig. 8.—Ensamblaje del frente delantero.

El ensamblaje del conjunto frente delantero
con el resto de la carroceria se realiza tal y como
se indica en la figura 9.

~ 2 puntos traviesa a
pase de

1 punto traviesa a pase de
rueda y soporte faro—

N

T | 0
!'\ 4 puntos
N .h soporte faro a

L% ~ refuerzo pase

de rueda

Sujec.aleta delantera

4 puntos soporte faro

a pase de rueda

2 puntos soporte faro a
larguero de chasis

2 puntos soporte frente a traviesa inf.

Fig. 9.—Union frente delantero a carroceria.

A) REPARACION Y SUSTITUCION DEL FRENTE
DELANTERO

En funcion de las partes que resulten danadas
en un golpe, la reparacion entranara mas o menos
dificultades.

Las chapas soportes de faros y los soportes del
frente presentan un buen acceso con las herra-
mientas habitualmente usadas en este tipo de
reparaciones. Por otra parte, la traviesa, junto
con su chapa de cierre, presenta una.configura-
cion cerrada, como se observa en la figura 10,
debiendo realizar su reparacion con palanca,
descosiendo previamente los puntos de solda-
dura necesarios.

14

Es de destacar que la traviesa superior del
frente y su refuerzo son aceros de alta resisten-
cia, por lo que su enderezado ha de efectuarse
en frio, estando rigurosamente prohibida su re-
paracion en caliente, debido a que este tipo de
materiales pierden todas sus propiedades al ca-
lentarse.

Traviesa superior

Chapa de cierre
14 puntos a lo largo

12 puntos a lo largo

Fig. 10.—Seccion traviesa superior y chapa de cierre.

Para proceder a la reparacion o sustitucion del
frente delantero completo, hay que realizar los
siguientes desmontajes:

a) Desmontar protector del radiador

Esta pieza es de plastico, y va fijada por su
parte inferior a la pestana superior del paragol-
pes, y en su parte superior encaja en la pestana
delantera de la traviesa del frente, uniéndose a
ésta mediante dos tornillos.

Para separarla del resto de la carroceria hay
que extraer estos dos tornillos y presionar las dos
orejetas flexibles que posee en su parte superior
(véase fig. 11).

Sujecion a traviesa del frente

Orejetas flexibles

Fig. 11.—Protector del radiador.
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b) Desmontar el paragolpes

El' paragolpes se desmonta conjuntamente
con la rejilla, ya que ésta va fijada a él mediante
diez grapas (cinco superiores y cinco inferiores).

Para separarlo del resto de la carroceria, ex-
traer los tres tornillos que lo fijan a la traviesa
intermedia en su parte superior, los cuatro que lo
fijan a la misma traviesa en su parte inferior y los
tres que lo fijan a la traviesa inferior.

Por ultimo, presionar las patillas flexibles de
los soportes del paragolpes (éstos son de plas-
tico), situados en los extremos, y extraer éste
(vease fig. 12).

Traviesa
intermedia

" : _Soporfe
inter. |
P \ paragolpes
aragolpes Traviesa
inferior

Sujecion traviesa

inferior Rejilla delantera

Fig. 12.—Desmontaje del paragolpes.

En caso de tener que sustituir la rejilla delan-
tera, desgraparla del paragolpes, desmontando
previamente éste.

¢) Desmontar faros y pilotos de intermitencia

Para-desmontar los faros bastara con desco-
nectar las dos clemas (una de situacion y otra de
cruce y carretera); a continuacion extraerlos de
los tres tornillos (situados en las chapas soportes
de faros), a los que van fijados a presién, y que, a
su vez, sirven para regularlos desde el interior del
habitaculo motor (véase fig. 13).

Fig. 13.—Fijacion de faros a carroceria.

Para desmontar los pilotos de intermitencia,
desconectar la clema que los une a la instalacion

electrica y presionar las dos patillas de flexion
desde el interior (una en su parte superior y otra
en la inferior).

d) Desmontar aletas

Esta fijada a la carroceria mediante nueve tor-
nillos y su tuerca correspondiente (véase fig. 14).
No van selladas en las superficies de contacto.

Para separarla del resto de la carroceria, hay
que extraer los nueve tornillos que la fijan, te-
niendo en cuenta que para separar los dos que la
unen al pilar anterior hay que abrir previamente
la puerta y utilizar un destornillador para cabeza
hexagonal.

Union a refuerzo de pase
de rueda

Union ref. pase y
guardabarro

Union a
soporte faro

Fig. 14.—Desmontaje de aletas.

e) Desmontar chapa sujecién superior del
radiador y electroventilador

La chapa sujecion del radiador ensambla, con
la pestana de la traviesa superior del frente de-
lantero, mediante cinco tornillos con sus tuercas
correspondientes; a su vez, sirve de fijacion al
radiador de refrigeracion y al del aire acondicio-
nado (si lo lleva) en su parte superior (véase
figura 15).

Chapa sujecion superior del radiador
Sujecion radiador de refrigeracion

ujec. radiador de aire acondicionado

traviesa sup. frente ___

Fijacion tuberia aire acondicionado

Fig. 15.—Sujecion radiador.
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Para separar el electroventilador, extraer el
tornillo que lo fija a una orejeta de la traviesa
superior del frente. En su parte inferior se sujeta
mediante dos guias a la traviesa inferior.

En caso de que el vehiculo posea aire acondi-
cionado, separar un segundo electroventilador,
del mismo modo que el anterior.

fy Desmontar el radiador

Una vez desmontada la chapa de sujecion del
radiador, extraer los tres manguitos de conduc-
cion del liquido refrigerante. A continuacion sol-
tar la clema que une la instalacion eléctrica al
termocontacto del radiador, y la que une a la
sonda nivel.

g) Desmontar la cerradura y la varilla sujecion
del capot

Para desmontar la cerradura, separar el cable
del tirador y extraer las dos tuercas que la fijan a
la traviesa superior del frente en su parte central.

La varilla sujecion del capot se fija a la traviesa
superior con un taco de goma, a presion.

h) Desmontar gomas y tacos de nivelacion del
capot

Los primeros van a presion sobre la pestana
delantera de la traviesa superior y los tacos de
nivelacion, que son de goma, roscan en los extre-
mos de la misma traviesa.

i) Separar la instalacion eléctrica

Una vez realizadas estas operaciones, se pro-
cedera a su reparacion, y en caso de sustitucion
se semitaladrarian previamente los puntos de
soldadura necesarios.

3.1.2. Traviesa intermedia

La traviesa intermedia, compuesta por una
chapa plegada y tres refuerzos rigidizadores,
soldados a ella mediante cuatro puntos de solda-
dura cada uno, se suministra conjuntamente co-
mo pieza de recambio original.

Esta pieza ensambla con el resto de la carro-
ceria mediante tres puntos de soldadura en sus
extremos, con los refuerzos de los pases de
rueda, seis puntos a cada pase de rueda y otros
seis a cada punta de los largueros de chasis. A su
vez, tres tornillos fijan el paragolpes en la pestana
superior de esta traviesa y cuatro a la inferior
(véase fig. 16).

B) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
TRAVIESA INTERMEDIA

Su reparacion no presenta dificultades debido
al buen acceso que tiene toda su superficie, una
vez realizadas las siguientes operaciones:
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3 tornillos sujecion de paragolpes
4 puntos traviesa/ \

6 puntos a pase
L derueda

;q?/" X
L~ rejilla y paragolpes -\ §
Fraviasa 3 puntos a ref, pase de rueda

intermedia 3 tornillos
3 refuerzos
de traviesa

—__ 4 puntos traviesa-refuerzo

d 4 tornillos

SECCION B-B

Fig. 16.—Union traviesa intermedia a carroceria.

a) Desmontar el protector del radiador.
b) Desmontar el paragolpes.

c) Extraer los faros y pilotos.

d) Separar la instalaciéon eléctrica

Desconectando previamente las dos clemas
del deposito de LHM.

En caso de proceder a su sustitucion, realizar
también estas dos operaciones:

e) Desmontar el electroventilador.
f) Desmontar el radiador.

Una vez realizadas todas las operaciones an-
teriormente descritas, para proceder a la susti-
tucion de la traviesa intermedia, bastara con eli-
minar los puntos de soldadura que la unen a la
carroceria (véase fig. 16) mediante fresa o broca
apropiada.

En caso de reparacion, hay que tener en cuen-
ta que es un acero especial; por tanto, habra que
proceder al enderezado exclusivamente en frio.

3.1.3. Traviesa inferior

Esta formada por.una chapa plegada en forma
de U, y su refuerzo, que hace de tapa de ella,
cerrandola con 12 puntos de soldadura en la
pestana delantera y otros 12 en la trasera.

La traviesa inferior sirve de sujecion al radiador,
al electroventilador, al larguero soporte del motor
(en el BX 16 y BX 19) y a los dos largueros
soportes del motor (en el BX 14). A su vez, también
fija el paragolpes con tres tornillos en la pestana
delantera (véase fig. 17).
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Sujecion larguero soporte motor BX 14

s . Sujecion de radiador

o= e 0 T . . F;
\a s Sujecion electroventilador
~ = <« e o Ry 24k
X"—" o T

S =W X =<
Sujecion larguero soporte S
/ motor BX 16 y BX 19,/)?“ > E//,,r
Sujecién de paragolpes Sujecion Y
larguero soporte
. 8 motor BX 14
12 puntos a lo largo
12 puntos a lo largo SECCION A-A
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Fig. 17.—Traviesa inferior.

Su union con el resto de la carroceria se realiza
mediante dos puntos de soldadura en sus extre-
mos a los soportes del frente, y con cinco puntos
de soldadura al pase de rueda izquierdo y tres al
derecho (véase fig. 18).

Fig. 18.—Union traviesa inferior a carroceria,

C) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
TRAVIESA INFERIOR

Debido a su configuracion cerrada, el acceso a
esta pieza es dificil, no siendo aconsejable su re-
paracion, salvo que las deformaciones producidas
en un siniestro sean minimas. En este caso, des-
coser los puntos de soldadura necesarios para
poder utilizar la palanca y enderezar la pieza en
frio, pues es un acero de alta resistencia.

Siempre que se vaya a reparar o sustituir esta
pieza, realizar las siguientes operaciones, expli-
cadas anteriormente:

a) Desmontar el paragolpes.
b) Desmontar faros y pilotos de intermitencia.

c) Desmontar chapa sujecion de radiador, elec-
troventilador y radiador de refrigeracion
(en caso de tener aire acondicionado, des-
montar su radiador).

d) Extraer el tornillo de fijacion del larguero
soporte motor

En caso de serun BX 16 0 BX 19. Si el vehiculo
fuese un BX 14, habria que extraer dos tornillos,
que fijan los largueros del soporte motor (véase
figura 19).

Larguero soporte
motor BX 16 y BX 19

/
P Largueros soporte
AW, Q;./{otor BX 14
a Traviesa % .g%_——'
AL
4

\\ < .. inferior
s

\4

Fig. 19.—Uni6n largueros soporte de motor a
traviesa inferior,

3.1.4. Aletas delanteras

Van fijadas a la carroceria mediante nueve tor-
nillos y su tuerca correspondiente (véase fig. 14).

D) REPARACION Y SUSTITUCION DE LAS
ALETAS DELANTERAS

Para su reparacion es imprescindible el des-
montarla, ya que el buen acceso a toda su super-
ficie se lograria desmontando el guardabarros
superior, para lo cual tendriamos que tener la
aleta desmontada.

Su desmontaje se lograria separando previa-
mente el piloto de intermitencia, para tener
acceso al tornillo que la fija a la chapa soporte de
faro.

En caso de tener que repararla o sustituirla, el
desmontaje se realizaria segin se explica en el
apartado A-d de la pagina 18.

Una vez montada la aleta, hay que comprobar
que las holguras entre ésta y el capot sean uni-
formes.

3.1.5. Capot

Esta unido a la carroceria mediante dos bisa-
gras, que se fijan al capot con dos tornillos cada
una. A su vez, cada bisagra se une al marco infe-
rior del parabrisas con un tornillo.

El capot asienta sobre la carroceria, en la parte
trasera, sobre una goma encajada en la pestana
del marco inferior del parabrisas, y en la parte
delantera sobre dos gomas encajadas a presion
en las chapas soportes de faros.

E) REPARACION Y SUSTITUCION DEL CAPOT

La reparacion en la parte delantera, frecuente-
mente danada en golpes frontales, es dificil,
debido a ser ésta de configuracion cerrada.
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Por el contrario, la parte central y trasera pre-
sentan grandes huecos, que hacen mas asequible
su reparacion; sin embargo, tampoco presentaria
muchas dificultades tener que cortar algun re-
fuerzo y volver a soldarlo una vez reparado el
capot (vease fig. 20).

Fijacion bisagra a marco inf. parabrisas
Gancho
de seguridad

Resbalon

Fijacion capot a bisagras

Bisagra

Huecos capot
_Anagramas

Apoyos laterales

Fig. 20.—Capot delantero.

En caso de reparacion o sustitucion del capot
delantero, realizar previamente las siguientes
operaciones:

a) Desmontar el capot

Para ello, extraer los dos tornillos que lo fijan a
cada bisagra.

b) Desmontar el resbalén

Va fijado al capot en su parte delantera por
dos tornillos.

© Desmontar el gancho de seguridad

Va unido al capot mediante dos tornillos en su
parte anterior.

d) Desmontar anagramas

Fijados al capot por cuatro grapas.

e) Desmontar apoyos laterales

Los dos apoyos estan situados en los extremos
de la parte delantera del capot con un tornillo
cada unoy, a su vez, con masilla selladora. Estos
apoyos son de plastico, por lo que en un golpe
frontal es probable su rotura.

En el BX 19 D también desmontariamos el
insonorizador del capot.

Las piezas enumeradas anteriormente son su-
ministradas por el fabricante independientemen-
te, por tanto, habria que montarlas en el nuevo
capot en caso de sustitucion.

Una vez montado el capot, reparado o susti-
tuido, habra que regularlo. La regulacion en sen-
tido horizontal se realiza en la bisagra que lo une
al marco inferior de parabrisas, al igual que en el
sentido transversal. En sentido vertical se regula
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en los tacos de goma de sujecion del capot o en
la cerradura del mismo.

3.1.6. Rejilla del salpicadero

Estd compuesta de poliamida (PA) y situada
en la parte trasera del capot. Un tornillo la fija en
cada uno de sus extremos, conjuntamente con
las aletas en sus partes posteriores, a los refuer-
zos de los pases de rueda (véase fig. 21).

Tuerca fijacion de limpiaparabrisas

Limpiaparabrisas

i

'\ [ Rejilla salpicadero

Sujecion rejilla y aleta a refuerzo pase de rueda

Fig. 21.—Desmontaje de rejilla del salpicadero.

F) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
REJILLA DEL SALPICADERO

Su reparacion se realiza del mismo modo que
el resto de termoplasticos, es decir, soldando la
pieza en el lugar de la rotura con un soplete de
aire comprimido, calentado eléctricamente hasta
la temperatura de 400° C, utilizando una varilla
de aportacion del mismo material que la propia
rejilla, es decir, poliamida.

No obstante, conviene analizar el costo eco-
nomico de la reparacion antes de proceder a la
misma, dado que, ante danos importantes, puede
interesar la sustitucion de la rejilla, por ser el
precio de este repuesto no demasiado elevado.

En caso de reparar o sustituir, para liberarla del
resto de la carroceria, realizar las siguientes ope-
raciones:

a) Desmontar el limpiaparabrisas

Se desmontara extrayendo previamente la
tuerca que fija el brazo portaescobilla.
b) Desmontar el embellecedor

Va roscado al conjunto motor del limpiapara-
brisas.
c) Separar la rejilla

Se extraen los dos tornillos que la fijan en sus
extremos al refuerzo del pase de rueda.

3.2. PARTE CENTRAL

En este apartado, ademas de las piezas exte-
riores que frecuentemente resultan danadas en
un siniestro, trataremos los elementos del panel
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lateral que el fabricante suministra independien-
temente, ya que éstos son objeto de reparacion

O sustitucion en mas ocasiones que el lateral
completo.

B) PARTE CENTRAL

1. Pilar delantero.
1a. Refuerzo pilar delantero.
1b. Pie pilar delantero.
2. Pilar central.
2a. Refuerzo superior panel central.
2b. Refuerzo pilar central,
2c. Pie pilar central.
. Puerta delantera.
. Panel puerta delantera.
. Puerta trasera.
. Panel puerta trasera.

(=%, [ -]

7. Largil]Jero estribera bajo puertas.
Techo.

8a. Moldura exterior techo.
8b. Traviesa trasera techo.
8¢ Traviesa delantera techo.

Fig. 22.—Elementos de la parte central.

3.2.1. Pilar delantero

Forma parte del panel lateral; no obstante, el
fabricante lo suministra independientemente
como pieza de recambio original.

Ensambla con el resto de la carroceria median-
te puntos de soldadura, en la parte superior al
refuerzo del pilar y al techo, en la parte central al
pase de rueda, al marco inferior de parabrisas y
con el pie del pilar, y en la parte inferior suelda
con el refuerzo del estribo bajo puerta y con el
piso (véase fig. 23).

A) REPARACION Y SUSTITUCION DEL PILAR
DELANTERO

Su reparacion se tendra que realizar desco-
siendo previamente los puntos de soldadura

3 puntos al techo

Refuerzo del pilar
13 puntos a y
refuerzo del pilar —
Marco parabrisas

\

14 puntos a
_refuerzo del pilar
/ . Pie de pila/r

20 puntos a pie de pilar

S P

2 puntos a marcoA .5 puntos a ref. estribo
parabrisas ( bajo puerta
(G 77 Ref. estribo bajo puerta

13 puntos a pase de

\ ’
L10 puntos a piso y

rueda e
_Pase de rueda

ref. estribo

Fig. 23.—Union pilar delantero a carroceria.
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necesarios, pues la pieza esta cerrada en la parte
superior por el refuerzo interior del pilar, en la
parte central por el pie del pilar y en la parte
inferior por el refuerzo interno del estribo bajo
puerta.

Las operaciones a realizar siempre que se vaya
a reparar o sustituir son las siguientes:

a) Desmontar el piloto de intermitencia (del
lado a reparar).

b) Desmontar aleta

Segln se explico en la pagina 13.

¢) Desmontar rejilla de salpicadero

Separando previamente el brazo limpiapara-
brisas.

d) Desmontar asiento

Correspondiente al lado a reparar o sustituir.
Para ello, extraer los cinco tornillos que fijan el
asiento y sus carriles guia a la carroceria, siendo
preciso utilizar una llave allen.

e) Desmontar moldura entrada de puerta

Fijada por cinco tornillos, separando posterior-
mente la moqueta.

f) Desmontar moldura superior del pilar anterior

Presenta el inconveniente de que pueda rom-
per alguna de las tres grapas que la fijan.

g) Desmontar puerta y goma contorno

Hay que desmontar el guarnecido interior de
la puerta, fijado por siete grapas al bastidor, para
separar la instalacion eléctrica (en caso de tener
elevalunas eléctrico). A continuacion se extraen
los dos pasadores de las bisagras y el que fija el
tirante de puerta.

La goma va fijada a presion en todo el contorno
de la puerta. '

h) Desmontar la moldura exterior del techo

Las molduras exteriores del techo, compues-
tas por material reforzado de fibra de vidrio,
encajan en éste mediante ocho patillas de 70
milimetros de longitud, separadas entre ellas
115 milimetros (véase fig. 24).

Estas patillas van a su vez pegadas, por lo que
su extraccion es complicada, pudiendo romper
alguna con suma facilidad.

Para separar la moldura, ir golpeando ésta con
la ayuda de un martillo de nylon y una una recta
de madera (para no danar ni la moldura ni el
techo) en las zonas en que estan situadas las
patillas, ayudandose de una espatula para des-
pegarlas por su parte inferior.
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Fig. 24.—Seccion y dimensiones de molduras de techo.

Cuando se vaya a colocar, hay que limpiar la
superficie de contacto y aplicar sobre ella una
masilla de estanqueidad.

i) Desmontar luna de parabrisas

La luna de parabrisas viene pegada, por lo
que su reparacion se realizara con los atiles in-
dicados para este tipo de montajes, es decir:

e Cuerda de piano para cortar el cordon
adhesivo.

e Juego de ventosas para extraer la luna.

Para el pegado posterior de la luna es necesa-
rio disponer del primario para chapa (se aplicara
en el marco parabrisas), el desengrasante y el pri-
mario para lunas (se aplicara en todo el contorno
de la luna), para permitir una buena sujecion del
cordon adhesivo, que se aplicara con pistola.

j) Desmontar los parasoles y el guarnecido del
techo

Los parasoles van sujetos a la traviesa delante-
ra del techo por un tornillo en sus extremos, y dos
que fijan la sujecion central de ambos.

Para desmontar el guarnecido del techo, sepa-
rar en primer lugar los guarnecidos de custodia,
fijados por seis grapas cada uno; extraer las tu-
lipas de luces interiores, sujetas por un tornillo y
una grapa a los pilares centrales, desconectando
a continuacion las tres clemas interiores; separar
los guarnecidos de los pilares anteriores fijados a
éstos por tres grapas y extraer la chapa de suje-
cion del guarnecido del techo a la traviesa poste-
rior de éste. Por Gltimo, desencajar el guarnecido
de los encajes del techo, despegandolo a conti-
nuacion con sumo cuidado en todo su contorno.

k) Desmontar el tablero de instrumentos

Una vez realizadas todas estas operaciones,
se procede a su reparacion o sustitucion, tenien-
do en cuenta que si se sustituye habra que sepa-
rar el pie del pilar, semitaladrando los 20 puntos
de soldadura que lo fijan a éste, y volver a sol-
darlo en el nuevo pilar.

Por ultimo, siempre que se sustituya, habra
que separar los soportes de las bisagras, que al ir
soldadas con un cordon de laton hay que calen-
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tarlos con el soplete, y el soporte del tirante de
puerta que va fijado por seis puntos de soldadura.

Al montar el nuevo pilar, reforzar las uniones
(superior e inferior) con dos pletinas de 60 mili-
metros de ancho.

3.2.2. Pilar central

Al igual que el pilar delantero, el fabricante lo
suministra como pieza de recambio original, sien-
do en si una seccion de ahorro del panel lateral.

Une con el resto de la carroceria mediante
puntos de soldadura que ensamblan en la parte
superior con el refuerzo del lateral y el techo, en
la parte central con el refuerzo interior del pilary
con el pie de éste, y en la parte inferior con el
refuerzo del larguero estribo bajo puerta y con el
piso (vease fig. 25).

//‘\

6 puntos a techo =% g

Ref. sup. Iateralf\._)_/QB puntos a ref. sup. lateral
=\ N

. WA\ 7 puntos a refuerzo pil
3 puntos a ref. sup. \ \\\%\' g L L
L

lateral A R\ //// / _f Pie pilar

6 puntos a refuerzo pilar< 4| f

26 puntos a pie pilar
N

\\\IE
I\
Refuerzo pilar .JIL/I ! | 3 puntos a ref. estribo
;'I d / ' ~, Ref. estribo __

U bajoy
»~( 8 puntos a piso y ref.
' /estribo bajo puerta

"

3 puntos a refuerzo
estribo

Fig. 25.—Unio6n pilar central a carroceria.

B) REPARACION Y SUSTITUCION DEL PILAR
CENTRAL

El pilar central, junto con sus refuerzos inte-
riores y el pie del pilar, constituye una pieza de
configuracion cerrada; por tanto, en caso de pro-
ceder a su reparacion, hay que semitaladrar los
puntos de soldadura necesarios mediante una
broca apropiada y utilizar la palanca.

Los elementos a desmontar previamente a la
sustitucion seran:

a) Desmontar puerta trasera y goma contorno

Esta operacion se realiza de manera analoga
que la puerta delantera; desmontando el guarne-
cido interior en caso de llevar cerradura centra-
lizada, para separar la instalacion eléctrica. Este
guarnecido va fijado al bastidor de la puerta por
seis grapas.

b) Desmontar asiento delantero

Segun se explico anteriormente.,

¢) Desmontar tulipas de luces interiores

Extraer el tornillo y la grapa que las fijan a los
pilares centrales, desconectando a continuacion
las tres clemas interiores.

d) Desmontar el guarnecido superior e inferior
del pilar central

Esta fijado al pilar central por dos grapas.

e) Desmontar el cinturén de seguridad

Extraer los dos tornillos que lo fijan al pilar
central.

f) Desmontar molduras de entrada de puertas
delantera y trasera

En la puerta delantera va fijada al piso median-
te cinco tornillos y en la trasera con cuatro.

g) Desmontar la moldura exterior del techo

Explicado anteriormente.

h) Desmontar los parasoles y guarnecido del
techo

Extraer previamente los guarnecidos superio-
res de los pilares delanteros y proceder a conti-
nuacion segin se indico en la pagina 20.

Una vez realizadas estas operaciones, desco-
ser los puntos de soldadura necesarios para su
reparacion.

En caso de sustituir el pilar central, hay que
desmontar el resbalon de la cerradura de la puer-
ta delantera, los soportes de las bisagras de la
puerta trasera (calentando con el soplete los cor-
dones que los fijan) y semitaladrar los seis puntos
de soldadura que fijan el soporte del tirante de
puerta, separando éste posteriormente,

En toda sustitucion hay que reforzar las unio-
nes con unas pletinas de 60 milimetros de ancho
aproximadamente.

Al igual que en el pilar anterior, el pie del pilar
es una pieza independiente, por lo que se podra
sustituir este solamente.

3.2.3. Puerta delantera

Véase epigrafe siguiente (3.2.4.).

3.2.4. Panel de puerta delantera

El panel de la puerta va plegado en todo el
contorno a ella y fijado por cuatro puntos de sol-
dadura en sus pestanas (véase fig. 26). La unién
en todo su contorno lleva aplicada una masilla
de estanqueidad.
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La unioén de puerta a carroceria se realiza a
través de tres pasadores: dos fijan las bisagras y
el otro el tirante a sus respectivos soportes.

C) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
PUERTA DELANTERAY SU PANEL EXTERIOR

Debido a los pequenos huecos que presenta
el armazon de la puerta para acceder a su panel
exterior, la reparacion de éste es dificil, teniendo
que realizarla con un tas curvo y martillo y, en
muchos casos, con palanca (véase fig. 26).

Fig. 26.—Acceso a panel puerta delantera.

En caso de proceder a la reparacion del panel
exterior de la puerta delantera, realizar las si-
guientes operaciones:

a) Desmontar apoyabrazos, embellecedor inte-
rior del espejo y varilla de seguro

Extraer los tres tornillos que fijan el apoyabra-
zos al bastidor de la puerta, el que fija el embe-
llecedor y desenroscar la varilla de seguro.

b) Desmontar el guarnecido de la puerta y el
plastico impermeabilizante

La sujecion del guarnecido de la puerta se rea-
liza a través de siete grapas, debiendo procurar
no romper ninguna al separarlo.

El plastico impermeabilizante va pegado en
todo su contorno, protegiendo los huecos de la
puerta de posibles entradas de agua.

c¢) Desmontar espejo exterior, cejillas y moldura
exterior

22

Para separar el espejo, extraer los dos tornillos
que lo fijan desde el interior.

Las cejillas van sujetas a presion, y la moldura
exterior pegada al pano de la puerta.

d) Soltar cajetin y extraer instalacion eléctrica

El cajetin solo hace falta soltarlo en su parte
superior. La instalacion eléctrica se separa des-
conectando previamente cuatro clemas en el
interior de la puerta.

e) Desmontar elevalunas y su motor

Sujetos al bastidor de la puerta por siete
tornillos.

En caso de sustituir el panel, en vez de re-
pararlo, no haria falta realizar la operacion “e”;
desmontariamos la puerta y procederiamos de
manera analoga a otros vehiculos, es decir, corta-
riamos el panel con laradial, se limpiany repasan
las pestanas y se aplica pintura antioxidante (de
cine).

Una vez presentado el nuevo panel, se suelda
éste y se aplica masilla de estanqueidad en todo
su contorno. Realizada la sustitucion, se montara
la puerta, procediendo en orden inverso al des-
crito anteriormente.

Si la operacion a realizar fuese la sustitucion
de la puerta, habria que realizar todas las opera-
ciones anteriores, y antes de desmontar la puerta:

fy Desmontar la cerradura y motor de
centralizacion

La cerradura esta fijada al armazon de la puerta
por tres tornillos, y el motor por dos.

g) Desmontar grapas y cajetin completo

h) Desmontar luna descendente (cabeceandola
ligeramente)

Cajetin de luna

Goma contorno puerta
P Luna descendente

Cilindro
de llave
Manilla exterior
Varilla de seguro
Cejillas
Varilla cierre

Cerradura

elevalunas

Fig. 27.—Elementos de la puerta.
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Una vez desmontada la puerta, realizar su
sustitucion, procediendo en orden inverso al
descrito anteriormente.

3.2.5. Puerta trasera

Vease epigrafe siguiente (3.2.6.).

3.2.6. Panel de puerta trasera

La union entre el panel de la puerta y su
armazon se realiza de la misma forma que en la
puerta delantera, es decir, cuatro puntos de sol-
dadura en las pestanas exteriores y una masilla
de estanqueidad en todo su contorno; y, ademas,
las pestanas inferiores de la luna fija unen con
tres puntos de soldadura (véase fig. 28).

Fig. 28.—Acceso a panel puerta trasera.

D) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
PUERTA TRASERA Y SU PANEL EXTERIOR

El armazon de la puerta trasera, como se ob-
serva en la figura 28, presenta pequenos huecos
de acceso al panel exterior, por lo que su repa-
racion debera realizarse, en muchas ocasiones,
con palanca.

Para la reparacion de este panel hay que des-
montar los mismos elementos que en el caso del
panel de puerta delantera, con las salvedades
siguientes:

e No hay espejo exterior, por lo que no des-
montariamos éste ni su embellecedor in-
terior,

e El guarnecido interior va fijado por seis
grapas en vez de siete.

e No existe motor elevalunas, sino manilla,
fijada por medio de una grapa acerada.

®
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La sustitucion del panel también se realiza de
manera analoga que en la puerta delantera.

Presenta el inconveniente de tener que des-
montar la moldura del perfil de la luna fija, rom-
piendo muy a menudo las tres grapas que la fijan.

Ademas, la separacion de la luna fija es de
gran dificultad, debido al poco espacio disponi-
ble para cabecearla.

Es de destacar que, tanto el panel exterior de
la puerta trasera como el de la delantera, el fabri-
cante los suministra completos, es decir, inclu-
yendo el marco de luna (véase fig. 29).

=7

/

Fig. 29.—Paneles exteriores puertas delantera y trasera.

3.2.7. Larguero estribera bajo puertas

El larguero estribo bajo puertas, el fabricante
lo suministra como pieza de recambio de origen
(véase fig. 30).

Fig. 30.—Larguero estribo bajo puertas.

Va soldado mediante puntos de soldadura,
superiormente al refuerzo del larguero e infe-
riormente al mismo refuerzo y a la chapa del
piso.

Su configuracion es cerrada, como se puede
apreciar en la figura 31.
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Larguero estribera bajo puertas

Refuerzo de larguero

Chapa de piso

RN SN

B

Fig. 31.—Union larguero estribera a carroceria.

E) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
LARGUERO ESTRIBO BAJO PUERTAS

Su reparacion presenta las mismas dificultades
que las que puedan tener otros modelos simi-
lares.

Debido a su forma cerrada, se pueden reparar
“tirando” con maquina de impacto o cortando el
larguero por la zona afectada, soldandolo una
vez reparado.

En caso de ser necesaria la sustitucion del
larguero estribo completo, hay que realizar las
siguientes operaciones:

a) Desmontar las gomas contorno de las puertas

b) Desmontar las molduras entrada de puerta
delantera y trasera y separar moqueta

Para desmontar la primera de ellas hay que se-
parar previamente el asiento, segln se explico
en la pagina 20, y a continuacion extraer los
cinco tornillos que fijan la moldura al piso. La
moldura de entrada de la puerta trasera va fijada
por cuatro tornillos.

¢) Desmontar guarnecidos del pilar central y
cinturon de seguridad

Véase apartados “Bd” y “Be”, en pagina 21.

d) Desmontar cojin y extremo del respaldo del
asiento trasero

El cojin del asiento trasero esta fijado por tres
tornillos al piso, y el extremo del respaldo por
uno en corredera (solo hay que aflojarlo) y por
una guia inferior que se soltara al presionarlo
hacia arriba.

Para tener acceso a este ultimo tornillo es
necesario desmontar el apoyabandeja del lado
correspondiente, que va fijado por dos tornillos y
tres botones.

e) Desmontar puertas anterior y posterior

Explicado anteriormente.
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f)y Desmontar aleta delantera y guardabarros
superior

Véase apartado “Ad”, en pagina 15.

g) Desprender pie de pilar delantero, pie de
pilar central y aleta trasera

Para ello, semitaladrar los puntos de soldadura
que unen estos elementos con el lateral.

Una vez realizadas estas operaciones, semita-
ladrar los puntos de soldadura que unen el
larguero a su refuerzo y a la chapa del piso, sec-
cionando la pieza con una sierra (eléctrica o
neumatica) para desprenderla posteriormente.

A continuacion, desprender los restos de las
pestanas y limpiar la pieza nueva por sus pesta-
nas, aplicando pintura de cinc en ellas.

Por Gltimo, se procede al ensamblaje del nuevo
larguero estribera, regulando posteriormente las
puertas.

3.2.8. Techo

Su unién con el resto de la carroceria se pro-
duce de la siguiente manera:

e Parte delantera.—Va unida a la traviesa de-
lantera del techo (8c en fig. 22) mediante sellador
en su parte interior, y a través de 17 puntos de
soldadura a la pestana exterior de la traviesa,
sirviendo de asiento a la luna de parabrisas
(véase fig. 32).

Techo

17 puntos - I

L Traviesa delantera techo

Fig. 32.—Seccion parte delantera de techo.

e Parte trasera.— Suelda mediante 17 puntos
de soldadura a la traviesa posterior del techo
(8b en figura 22), en su parte interior.

Esta traviesa sirve, en su parte exterior, de
asiento a la goma contorno del portény, a su vez,
en ella se fija la moldura de sujecion del guar-
necido del techo (véase fig. 33).

Techo Goma contorno porton

17 puntos

Moldura sujecion

. . Guarnecido techo
Traviesa posterior techo

Fig. 33.—Seccion parte posterior de techo.
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e Partes laterales.—Va sellado al refuerzo
superior del panel lateral en toda su longitud,
interiormente.

El techo une al lateral en su parte superior,
mediante 14 puntos de soldadura, y, a su vez,
sirve de sujecion de las molduras exteriores
(véase fig. 34).

14 puntos

Moldura exterior techo
Techo

Refuerzo superior lateral
Lateral

Fig. 34.—Seccion parte lateral del techo.

F) REPARACION Y SUSTITUCION DEL TECHO

El fabricante suministra siempre el techo con-
juntamente con la traviesa trasera del mismo,
como pieza de recambio de origen. Por tanto, en
caso de sustitucion, no habra que descoser los
17 puntos que ensamblan ambos (véase fig. 35).

No obstante, si solamente hiciese falta sustituir
la traviesa trasera, el fabricante también sumi-
nistra ésta independientemente del techo.

En caso de proceder a la sustitucion del techo,
realizar previamente las siguientes operaciones:

a) Desmontar luna de parabrisas delantero vy
goma contorno

Explicado anteriormente en el apartado “Ai”,
de la pagina 20.

17 puntos a traviesa posterior
14 puntos a lateral __ .

Traviesa posterior

5 puntos a
/montante posterior

- 17{Entos a traviesa delantera \
4 puntos a lateral

Fig. 35.—Uni6n techo a carroceria.

b) Desmontar molduras exteriores de techo
Veéase apartado “Ah”, pagina 20.

c) Desmontar parasoles y guarnecido de techo

Segun se explico en el apartado “Aj”’ de la
pagina 20.

d) Desmontar guarnecidos superiores pilares
delanteros, central y guarnecido interior
custodia (este Gltimo fijado por seis grapas)

e) Desmontar portén
Vease epigrafe 3.3.3., en pagina 27.

Una vez realizadas estas operaciones, semita-
ladrar los 55 puntos de soldadura que unen el
conjunto del techo al resto de la carroceria, lim-
piando y repasando a continuacion las pestanas
para aplicar pintura de cinc en estas superficies y
soldar el nuevo techo.

3.3. PARTE TRASERA

C) PARTE TRASERA

1. Aleta trasera. 3
2. Panel lateral trasero.

2a. Panel custodia.

2b. Rejilla custodia.

2c. Pase de rueda.
. Porton trasero.
4. Faldon trasero.

4a. Pilotos.

4b. Paragolpes.

[¥%]

Fig. 36.—Elementos de la parte trasera.
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3.3.1. Aleta trasera

La fijacion de las aletas traseras al resto de la
carroceria se produce de la forma que se indica
en la figura 37.

8 puntos a panel lateral

1 punto a panel lateral
Soldadura oxiacetilénica

5 puntos a panel
| custodia y faldon

2 puntos a faldon

3 puntos a traviesa
de faldon y pase
de rueda

Sujecion lateral paragoipe
Masilla prensada en redondo de diametro 12 a pase de rueda

Para liberar el paragolpes, presionar éste en
sus extremos laterales hacia atras, para conseguir
separar los soportes que los fijan a las aletas
(vease fig. 38).

Fig. 37.—Fijacion aleta trasera a carroceria.

Ademas de los 26 puntos de soldadura, va
unida a la pestana del pase de rueda con masilla
prensada en redondo.

A) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
ALETA TRASERA

La reparacion de la aleta trasera solo es posible
realizarla sin desmontarla, en su mitad inferior,
es decir, por debajo de la union mediante masilla
al pase de rueda. Para esto seria necesario des-
montar los pilotos traseros y el paragolpes.

Si la reparacion se tuviese que realizar en la
mitad superior de la aleta, seria preciso descoser
los puntos de soldadura necesarios para tener un
buen acceso con palanca.

En caso de tener que sustituir una aleta trase-
ra, hay que desmontar previamente los siguien-
tes elementos:

a) Pilotos y moldura trasera de aleta y faldon

Para desmontar los pilotos, presionar desde el
interior del maletero la patilla flexible que fija
cada uno de ellos al faldon trasero. A continuacion
desconectar las tres clemas del piloto izquierdo
y una en el derecho, que los unen a la instala-
cion eléctrica.

La moldura trasera encaja a presion, ademas
de ir pegada, en las pestanas de aleta y faldon
trasero conjuntamente.

b) Paragolpes

Extraer los tres tornillos que lo fijan en su
parte superior a la traviesa del faldon, y los tres
inferiores que sujetan el paragolpes en sus extre-
mos a los largueros bajo piso, y en el centro al
soporte central del faldon.
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Fig. 38.—Desmontaje del paragolpes.

¢) Rejilla custodia y goma contorno maletero

La rejilla va fijada a su soporte por dos tornillos
que se extraen desde el interior del maletero.

La goma contorno del maletero es necesario
separarla solamente en la zona de la aleta a sus-
tituir.

Una vez realizadas estas operaciones, hay que
semitaladrar los 26 puntos que sueldan la aleta al
resto de la carroceria, y a continuacion despren-
derla con un buril.

En el montaje de la nueva aleta, proceder a la
union de los elementos separados en orden in-
verso al explicado anteriormente, no olvidandose
de aplicar la masilla prensada en redondo en la
pestana del pase de rueda.

Si la aleta a sustituir fuese la derecha, también
seria necesario desmontar el tubo de llenado y la
trampilla del carburante.

3.3.2. Panel lateral trasero

Al igual que el pilar delantero y el central, el
panel trasero también forma parte del conjunto

7 puntos a techo Ref. de panel

Ref. de panel
21 puntos a ref. de

Pase de rueda panel

13 puntos
aaleta

12 putos a pase rueda
b puntos a pase de rueda

11 puntos a piso y ref. estribo Aleta

Refuerzo estribo

Fig. 39.—Union panel trasero a carroceria.
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lateral; pero el fabricante lo suministra de forma
independiente, como pieza de recambio original.

Une con el resto de la carroceria mediante
puntos de soldadura, en la parte superior con el
techo y refuerzos interiores del panel; en la parte
central con los refuerzos del panel, aleta y pase
de rueda, y en la parte inferior con el refuerzo
del estribo bajo puerta y con el piso (véase fi-
gura 39).

B) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
PANEL TRASERO

Debido a su configuracion cerrada, la repara-
cion hay que realizarla, en casi su totalidad, des-
cosiendo previamente los puntos de soldadura
necesarios; no obstante, la parte central, situada
entre los dos refuerzos interiores del panel (zona
de panel custodia y rejilla custodia), se puede
reparar desde el interior, desmontando previa-
mente el guarnecido custodia, la rejilla custodia,
el panel custodia y el apoyabandeja interior
(véase fig. 40).

; 2
G
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Fig. 40.—Zona de buen acceso desde el interior.

Las operaciones a realizar, siempre que se
vaya a reparar o sustituir el panel exterior, son las
siguientes:

a) Desmontar moldura de entrada de puerta

Esta fijada a la carroceria mediante cuatro tor-
nillos.

b) Desmontar pilotos, paragolpes trasero y
gomas contorno de maletero y puerta

Segun se ha explicado anteriormente.

c) Desmontar guarnecido interior custodia,

extremo respaldo de asiento trasero y apoya-
bandeja del lado que se va a sustituir

Explicado anteriormente,

@

d) Desmontar guarnecido del techo y separar
moqueta interior

Véase apartado “Aj”, pagina 20.

e) Desmontar puerta trasera

Véase apartado “Ba”, pagina 21.

f) Desmontar panel de custodia y rejilla de
custodia

El panel de custodia va pegado de la misma
forma que las lunas de parabrisas; por tanto, su
separacion de la carroceria se realizara con los
mismos utiles que los empleados para ellas.

La rejilla custodia se fija a su soporte interior
por medio de dos tornillos, que habra que extraer
para desmontarla.

Una vez realizadas estas operaciones, hay que
semitaladrar los puntos de soldadura que unen
el panel trasero a la carroceria, y en caso de que
la aleta trasera no se vaya a sustituir, también
habria que desprender ésta.

Para conseguir una buena estanqueidad del
panel de custodia es aconsejable aplicar un cor-
don de masilla desde el interior, entre la chapa
del panel trasero y el panel de custodia.

A la hora de montaje, se realizaran todas las
operaciones en orden inverso al descrito ante-
riormente.

3.3.3. Porton trasero

El material del porton trasero es un compuesto
de resina de poliéster y cargas minerales, refor-
zado con fibra de vidrio.

Une con la carroceria mediante dos pasadores
que lo fijan a las bisagras que estan unidas al
techo.

C) REPARACION Y SUSTITUCION DEL PORTON
TRASERO

Tiene reparacion todo aquello que sean orifi-
cios, roturas o rayas, con productos adaptados a
este tipo de materiales.

Los Gnicos productos que garantizan estas re-
paraciones son las masillas de poliéster, fibra de
vidrio, cargas minerales a las que se afade un
catalizador para obtener una polimerizacion ra-
pida a baja temperatura. Son aplicables con una
espatula metalica.

El esmerilado de este tipo de material tiene
que efectuarse siempre con un equipo dotado
de aspiracion de polvo, porque se ha de realizar
en seco y siempre representa peligro por su toxi-
cidad.

Siempre que se vaya a desmontar el portén
trasero, para repararlo o sustituirlo, hay que rea-
lizar las siguientes operaciones:
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Porton trasero
Luneta térmica

Perfil goma de luneta

Limpialuneta

Anagrama \

Conjunto de
Amortiguador de pulsador
elevacion Conjunto

Motor de limpialuneta cerradura-motor

Fig. 41.—Elementos del porton trasero.

a) Desmontar el guarnecido inferior del porton
y soltar los amortiguadores de elevacion en
su parte inferior

El guarnecido inferior del porton va sujeto a
éste por dos tornillos y ocho grapas, que habra
que extraer con un util apropiado para no rom-
perlas.

Los amortiguadores de elevacion van fijados
en su parte inferior a través de un pasador y una
grupilla acerada.

b) Soltar amortiguadores de elevacion en su
parte superior y desmontar guarnecidos
extremos del portén

Los amortiguadores de elevacion van fijados
por un pasador y los guarnecidos extremos por
tres grapas.

c) Separar bandeja, instalacién eléctrica y tubo
de conduccién de agua limpia

d) Desmontar el portéon

Para ello, extraer los dos pasadores que lo
fijan, presionandolos con un destornillador hacia
el interior, desconectando previamente los ter-
minales de la luneta.

Si la operacion a realizar fuese la sustitucion
del portén, una vez desmontado éste, hay que
separar los siguientes elementos:

e) Matricula, luces matricula, anagramas y tacos
extremos de amortiguacion

La matricula viene fijada por dos remaches, los
anagramas van pegados y los dos tacos de amor-
tiguacion se fijan en los extremos mediante un
tornillo.

Para extraer las luces de matricula, presionar
las dos patillas flexibles que las fijan al porton.
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f) Desmontar el conjunto de cerradura y motor
eléctrico

Esta fijado mediante dos tornillos.

g) Desmontar el pulsador de la cerradura

Bastara con extraer las dos tuercas que lo fijan
al porton.

h) Desmontar limpialuneta y su motor

Extraer la tuerca que fija el limpialuneta a su
motor y los tres tornillos que fijan éste al interior
del porton.

i) Desmontar luneta térmica

Esta operacion se realiza de la misma forma
que en la luna de parabrisas delantera, con el uti-
llaje especifico para este tipo de operaciones.

Hay que tener en cuenta que cada vez que se
desmonta la luneta térmica o la luna de para-
brisas delantera, hay que sustituir el perfil de
goma contorno de la luna.

Una vez realizadas todas las operaciones, para
ensamblar los elementos separados, proceder en
orden inverso.

3.3.4. Faldon trasero

Constituido por siete piezas; el fabricante su-
ministra todas ellas de manera independiente o
ensambladas entre si, formando el conjunto del
faldon trasero (véase fig. 42).

Fig. 42.—Faldon trasero completo.

Las piezas que constituyen el faldon trasero
son las siguientes:

e Traviesa—Une con el resto del faldon con
20 puntos de soldadura al panel central nueve a
cada una de las chapas soportes de pilotos y dos
al soporte central del faldon.

A su vez, une con las aletas, mediante tres
puntos en cada extremo (véase fig. 43).

e Panel central—Une mediante 20 puntos
con la traviesa, 12 con las chapas soportes
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20 puntos a panel central
p & 6 puntos a chapa

soporte piloto
" 3 puntos a chapa
soporte piloto

V 2 puntos a soporte central
i<=|_3 puntos a chapa soporte  faldén
3 puntos a aleta piloto

Fig. 43.—Traviesa del faldon.

de piloto y 14 a la chapa del piso del male-
tero, que hace de union del faldon con la carro-

ceria (véase fig. 44).

2 puntos a chapa

20 puntos a traviesa sop. piloto

2 puntos a

Cpr}foﬂf) 0P 4 puntos a
chapa sop. piloto

4 puntos a

chapa sop.

piloto 14 puntos a chapa piso de

maletero

Fig. 44.—Panel central de faldon.

e Chapas soportes de pilotos traseros.— Cada
una ensambla con el resto del faldon a través de
seis puntos al panel central, nueve a la traviesa y
cuatro al refuerzo lateral. A su vez, sirve de union
del faldon con el resto de la carroceria, mediante
siete puntos de soldadura a cada pase de rueda,
otros siete a cada aleta, dos al piso del maletero
en su pestana y tres puntos al larguero bajo piso
y piso conjuntamente (véase fig. 45).

4 puntos a 7 puntos a pase de rueda

refuerzo lateral

7 puntos a
aleta

6 puntos a
panel central

3 puntos a

traviesa

6 puntos a traviesa :
3 puntos a piso y

2 puntos a piso larguero piso

3 puntos a panel central

Fig. 46.—Soporte central del faldon.

e Refuerzos laterales del faldon.—Unen al
resto del faldon con cuatro puntos de soldadura
a cada una de las chapas soportes de pilotos, y al
resto de la carroceria con tres puntos al panel
lateral trasero, y con cinco al refuerzo interior de
éste, ademas va sellado a la aleta (véase fig. 47).

5 puntos a refuerzo lateral trasero

4 puntos a chapa

3 puntos a panel soporte piloto

lateral trasero

Sellado a aleta

Fig. 45.—Chapa soporte de piloto trasero.

e Soporte central del faldon.—Sirve de fijacion
en su parte inferior al paragolpes, y, a su vez, va
soldado superiormente con dos puntos a la tra-
viesa del faldon y con seis (tres en cada pestana
lateral) al panel central (véase fig. 46).

Fig. 47.—Refuerzo lateral de faldon.

D) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
FALDON TRASERO

La traviesa es el elemento que mas sobresale
del faldon trasero; por tanto, en un golpe trasero
a consecuencia de un siniestro sera la primera
pieza en danarse.

La reparacion del faldon trasero es sencilla en
la mitad inferior del panel central, teniendo buen
acceso desde el interior, separando previamente
la moqueta del maletero.

Las chapas soportes de pilotos tienen una re-
paracion mas dificil, debido a la interferencia de
la traviesa y pases de rueda, y a la forma cerrada
que presenta en la pestana superior, que sirve de
apoyo a la goma contorno del maletero.

La traviesa, que sera la que se dane con mas
frecuencia, es de forma cerrada, por lo que su
reparacion se realizara con palanca, descosiendo
los puntos de soldadura necesarios.

Cuando haya que sustituir el faldon trasero,
sin estar danadas las aletas traseras, es conve-
niente separar de él los dos refuerzos laterales y
sustituir el resto del conjunto, ya que si no
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tendriamos que desprender las dos aletas tra-
seras.

En cualquier caso que se vaya a reparar o sus-
tituir el conjunto de faldon trasero, sin sus dos
refuerzos laterales, hay que realizar las siguientes
operaciones:

a) Desmontar pilotos traseros y paragolpes

Explicado anteriormente.

b) Desmontar resbalén, goma contorno y
molduras exteriores

El resbalon va fijado al faldon en su parte su-
perior por un tornillo; la goma contorno encaja a
presion en la pestana superior del faldon, y las
molduras van pegadas en las pestanas extremas
del faldon y aletas.

c¢) Separar moqueta de pase de rueda y de piso
maletero

Para separar la moqueta del piso del maletero,
extraer previamente el tornillo que sujeta la
placa de fijacion de la rueda de repuesto vy
separar ésta.

d) Por ultimo, separar la instalacion eléctrica

Una vez realizadas estas operaciones, semita-
ladrar los puntos de soldadura que lo unen a la
carroceria, en caso de sustitucion de faldon
completo.

Si se va a sustituir algun elemento indepen-
dientemente, semitaladrar solamente los puntos
necesarios.

Realizada la sustitucion, proceder al montaje
de los elementos separados en orden inverso al
descrito anteriormente.

actividades técnicas.

En este trabajo, el CESVI ha incluido los principales datos técnicos relacionados con la
reparacion de la carroceria del CITROEN BX, con la intencion de ofrecer a los peritos tasadores y
también al sector reparador de automoviles un prontuario basico que les auxilie en sus
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