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Con relativa frecuencia estan incorporandose
al mercado espanol nuevos modelos de vehicu-
los, tanto de fabricacibn como importados de
otros mercados.

El sector asegurador y también el reparador
tienen el logico deseo de conocer estos vehicu-
los, y con especial detalle su constitucion y disenio.

Los accidentes de automoviles que afectan a
dafnos materiales son, desgraciadamente, muy
frecuentes, y es logico suponer que los nuevos
vehiculos también resultaran danados y, por tan-
to, reparados.

El perito tasador de automoviles debe valorar el
coste de la reparacion y decidir sobre aspectos
técnicos para recomendar las reposiciones y/o
reparaciones necesarias; paralelamente, el repa-
rador ha de acometer la reparacion de acuerdo
con estas recomendaciones y en base a su propio
criterio técnico, pero, de cualquier forma, ambos
necesitaran el conocimiento previo del detalle
constructivo del vehiculo y los condicionantes
técnicos que intervienen en su reparabilidad.

A través de la informacion de los medios habi-
tuales de difusion, los usuarios en general y los
técnicos en particular tienen noticia de las prin-
cipales caracteristicas que afectan al funciona-
mieno, conducciéon, comportamiento activo, con-

INTRODUCCION

sumo, mantenimiento, etc, pero esta informa-
cién en ocasiones no es suficiente para quienes
deberan acometer la posible reparacion.

El objeto de los informes técnicos, como el que
recogemos a continuacion, es precisamente pro-
porcionar a los peritos tasadores y a los repa-
radores de automoviles /os detalles constructivos
de los nuevos vehiculos, principalmente en lo que
concierne a carroceria, pintura y conjuntos meca-
nicos, asi como los posibles inconvenientes o
facilidades que ofrece para su posible reparacion,
de modo que del mutuo conocimiento surja, en
su caso, la mejor reparacion en beneficio de los
usuarios y del mercado en general.

En consecuencia, esta informacién esta especi-
ficamente destinada a los técnicos que tienen que
decidiry efectuar las posibles reparaciones de los
nuevos vehiculos, aportandoles las primicias y
consejos practicos adecuados en base a las expe-
riencias llevadas a cabo en el Centro de Ex-
perimentacion y Seguridad Vial de Avila (CESVI).

Deseamos también resenar la importante co-
laboracion que los fabricantes de automoviles
estan manteniendo con MAPFRE en el desarrollo
de este objetivo, haciéndose patente en las ce-
siones y donaciones que, para el estudio de estos
vehiculos, estan efectuando al CESVI de las nuevas
unidades que se incorporan al mercado nacional.



El Opel Corsa es un vehiculo polivalente de
tipo pequeno, de dos volumenes (semi-break),

1. DESCRIPCION BASICA

que incorpora mecanica actual con motor trans-
versal, traccion delantera y suspension Mac-

con carroceria de dos puertas y porton trasero, Pherson.
1.1. FICHA TECNICA GENERAL
VERSIONES
PRINCIPALES
CARACTERISTICAS 105 128 135S
Posicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal
Cilindrada 993 cic. 1.196 c.c. 1.297 c.c.
Potencia 45 CV 55 CV 70 CV
Relac. Compresion 9,2: 1 9,2: 1 9.2 1
Combustible Gasolina super Gasolina super Gasolina super
Motor Encendido Convencional Electronico Electronico
Sistema Hall Sistema Hall
Distribucion Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas
en bloque en culata en culata
Lubricacion Bomba engra- Bomba engra- Bomba engra-
najes najes najes
Embrague Monodisco en Monodisco en Monodisco en
seco seco seco
Diafragma Disco de muelle Disco de muelle Disco de muelle
Relaciones 1.2 - 3,55 1.2 - 3,64 12 - 3,55
;e 22 - 1,95 25w 221 22 -1,95
Transmision 3.2 - 1,30 32 - 1,43 32 - 1,30
42 - 0,89 42 - 0,97 42 - 0,89
52 - 0,71
M.A. - 3,18 MA. - 3,18 MA. - 3,18
Grupo diferencial 18/71 19/71 18/71
Anterior Independiente Independiente Independiente
McPherson McPherson McPherson
Suspension Posterior Semi indep. Semi-indep. Semi-indep.
Muelles Muelles Muelles
miniblock miniblock miniblock
Direccion Tipo Cremallera Cremallera Cremallera
Anterior Disco Disco Disco
Posterior Tambor Tambor Tambor
Frenos Sistema Servofreno Servofreno Servofreno
(master-vac) (master-vac) (master-vac)
Circuitos Doble circuito Doble circuito Doble circuito
independiente independiente independiente
Equipo Bateria 36 Ah 36Ah 36Ah
electrico Alternador 45 A 45 A 45 A




PRINCIPALES NERSIONES
CARACTERISTICAS 108 128 135
Vacio (marcha) 750 Kg. 750 Kg. 770 Kg.
Pesos Max. autorizado 1.215 Kg. 1.215 Kg. 1.230 Kg.
Max. remolcable 450 Kg. 650 Kg. 800 Kg.
Anchura (max.) 1.535 mm. 1.535 mm. 1.535 mm.
Longitud (max.) 3.622 mm. 3.622 mm. 3.622 mm.
Dimensiones Altura (sin carga) 1.326 mm. 1.326 mm. 1.326 mm.
Distancia entre
ejes 2.343 mm. 2.343 mm. 2.343 mm.
Capot delantero 0,7 mm.
Frente delantero 0,8 mm.
Aletas delantera 0,7 mm.
Espesores de Puertas 0,7 mm.
la I:hapfa Costado 0,8 mm.
Faldon trasero 0,7 mm.
Torretas
suspension
delantera 2,0 mm.
Cada 100 Kms.:
— A 90 Km/h. 5,2 litros 5,1 litros 4,7 litros
Consumos — A 120 Km/h. 7,0 litros 7,0 litros 6,3 litros
— Circ. urbano 7,6 litros 8,5 litros 8,8 litros
1.2. PLACA DE IDENTIFICACION DEL
VEHICULO
Fabricante GM ESPANA, S. A.
N.° Homologacion o modelo B-0575
N.° Bastidor VSX 000094E4045413
Peso total admisible 1.215 Kg.
Peso total con carga remolcada 1.815 Kg.
Carga sobre eje delantero 1-0585 Kg.
Carga sobre eje trasero 2 -0630 Kg.
Color E 452 241
OPEL CORSA- A - CC
Fig. 1.—Placa de identificacion del vehiculo.

Las caracteristicas generales del vehiculo se ® Modelo 80 . ...covenun snmasmasmma o 0
senalan en la placa situada en la parte derecha & MORIO BT, v v suwmvueis s susive 1
del frente delantero superior. 8 Modelo 82 ..uvivivens swasamenami o c

6 Modeloi83 .....u coswwvssee: nevives D

En el “nimero de bastidor” la octava letra o o MadeloB4 ... .uuvvaiimi visevaseens E
nimero, empezando a contar por la derecha, & MOEIOBS i on oy sumraaestieg du F
nos indica el ano de fabricacion de acuerdo con la & Modelor8t s revarssvas sieyEe e G

siguiente tabla:

e Modelo78 ... 8
e Modelo 79 ... 9

El nimero de bastidor también se indica en el

piso del vehiculo, al lado del asiento delantero
derecho.




1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE PLASTICO

Entre los materiales utilizados en la construc-
cion del Opel Corsa, encontramos cierto nimero
de elementos que estan compuestos por distin-
tos tipos de plasticos, que por su situacion en el

vehiculo son susceptibles de rotura en colisio-
nes (fig. 2).

Son reparables mediante procedimientos téc-
nicos apropiados, que proporcionan a la vez
resistencia y un acabado estético.

Paragolpes delantero (EPDM).
Molduras inferiores Frende (EPDM).
Paragolpes trasero (EPDM).
Molduras laterales (PVC).

T

Fig. 2.—Elementos exteriores de plastico.

1.4. DIMENSIONES

Las verificaciones y controles de posibles
deformaciones que afecten a la parte inferior de
la carroceria, deben hacerse comprobando las co-

tas y dimensiones de un conjunto de puntos de la
parte baja del monocasco. Con este objeto, en la
figura 3 se dibujan y detallan, en planta y alzado,
los mas importantes.
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Fig. 3a.—Dimensiones del vehiculo.




Las cotas relativas al alzado se refieren a un

plano imaginario, que estaria situado en la parte
| baja del vehiculo a 717 mm. del punto mas alto
| (parte superior de la torreta de suspension) y
| a 150 mm. del punto mas bajo de la carroceria
(parte central del casco).
A-A”  Agujero interior fijacion tirante de suspension.
B-B* Agujero fijacion soporte caja de cambios.
C-C" Agujero trasero fijacion soporte motor.

D-D’" Agujero trasero torreta de suspension Mac-

Pherson.

E-E'  Agujero fijacion brazo inferior de suspension.
Agujero central larguero delantero.

F-F

G-G’ Agujero fijacion puente trasero.

H-H" Agujero central larguero trasero izquierdo.
Agujero central larguero trasero derecho.

Agujero posterior larguero trasero derecho.
Agujero posterior larguero trasero izquierdo.

-1
-y
I

Fig. 3b.—Dimensiones del habitaculo interior.

Distancia AC
Distancia AD
Distancia AG
Distancia Al

Distancia BC
Distancia BF
Distancia BE
Distancia BH

1.400 mm.
1.194 mm.
1.650 mm.

1.433 mm.

1.215 mm.
891 mm.
950 mm.
1.137 mm.

NOTA: Todas las medidas son simétricas en el vehiculo.




2. FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES

Y REPARADORES

Componente

Montaje

Espesor

Accesibilidad
reparacion

Sustitucion
desmontajes previos

FRENTE DELANTERO

S

Soldado

Frente Superior: 15 pun-
tos a pase de rueda, dcho.
eizdo,; 5 puntos a largue-
ro de chasis dcho. e izdo;
2 puntos arefuerzo central
de frente; 8 puntos a fren-
te inferior.

Frente Inferior: 21 pun-
tos a larguero de chasis
dcho. e izqdo; 4 puntos a
frente superior.

Frente superior: 0,8 mm.

Frente inferior: 0,8 mm,

Traviesa frente inf.: 1T mm.

Frente superior: BUENA
Frente inferior: DIFICIL
(Descoser)

Paragolpes-rejilla.
Faros.

Pilotos intermitencia.
Cerradura capot.
Molduras frente inf.
Aletas.

Radiador.

Tirantes de suspension.
Instalacion eléctrica.

ALETA DELANTERA

)

Atornillada
Once tornillos (6 a pa-
se de rueda, 2 a pilar de-

NORMAL
(En la parte delantera es

Paragolpes-rejilla.
Faro.

Piloto intermitencia.
Molduras de frente.
Moldura de aleta.

; . 0,7 mm buena y en la parte tra- Fra ; )
ra o e cebmonas | andefs i po
rior). para reparat). Guarnecido inferior pi-

lar delantero.
)
CAPOT
Atornillado NORMAL ]
— Dos tomillos a bisagra (En caso de coincidir el Gancho de cierre.
derecha. 0,7mm. golpe con algin refuerzo, Guia de cierre,

<z

— Dos tornillos a bisagra
izquierda.

cortarlo y volver a soldar
una vez reparado).

Tacos de nivelacion.
Gomas asiento capot.

PUERTA LATERAL

£

Atornillada

— Dos tornillos unen bi-
sagras a pilar delantero.

— Un remache une el ti-
rante freno de la
puerta.

Armazon interior: 0,7 mm.

Panel exterior: 0,7 mm.

NORMAL

Panel revestim. interior.
Plastico impermeab.
Espejo retrovisor ext
Embellecedor espejo.
Moldura exterior.
Anagrama exterior.
Conjunto elevalunas.

Carriles guia. .
Luna descen. y cajetin,
Luna fija. — Cejillas.

Embellec. marco luna.
Manilla ext. y bombin.
Cerradura y abridorint.
Varilla de seguro.

PANEL DE PUERTA

g

Soldado

— Dieciséis puntos de
soldadura al contorno
del armazon.

— Plegado atodo el con-
torno del armazon, lle-
vando aplicado una
masilla de estanquei-
dad.

0,7 mm,

BUENA
(Grandes huecos en el ar-
mazon interior de la

puerta).

Panel revestimiento int.
Plastico impermeab.
Espejo retrovisor ext.
Embellecedor espejo.
Moldura exterior,
Cejillas.

Conjunto elevalunas.
Carriles guia,

Luna desc. y cajetin.
Luna fija.

Embellec. marco luna.
Manilla ext. y bombin.

PILAR DELANTERO

{

Soldado

— Con puntos de solda-
dura, al refuerzo late-
ral, refuerzo interior
del montante marco de
parabrisas, forro del
lateral, refuerzo estri-
bo bajo puerta, piso.

— Con oxiacetilénica al
puntal del pase de
rueda.

0.7 mm.

DIFICIL
(Configuracion cerrada)

Puerta lateral.

Goma contorno puerta.
Moldura entrada puerta.
Tablero instrum.
Bandeja int. portaob-
jetos.

Guarnecido inf. pilar.
Luna parabrisas.
Moldura vierteaguas.
Aleta.

Guarnecido sup. pilar.
Guarnecido de techo.




: Accesibilidad Sustitucion
Componewte Mmiage Espesor reparacion desmontajes previos
TECHO — Apoyos bandeja trasera.
— Lunas laterales fijas.
— Asideros de techo.
Soldado — Luna de parabrisas
— Con puntos de éoida- delantero.
dura a traviesa delan- — Parasoles delanteros.
tera de techo, a tra- %z o, PIGIRMAL — Espejo retrovisor int.
viesa posterior de — Luz interior.
techo. — Guarnecido del techo.
— Con roldana a los lar- — Molduras vierteaguas.
gueros laterales del techo. — Fieltro aislante.
— Porton trasero.
LARGUERO
ESTRIBERA
BAJO PUERTA soldado
— Parte superior: 20 pun- — Moldura entrada de
tos de soldadura al puerta,
refuerzo de estribo ba- 0,7 mm. NORMAL — Coma contorno de
jo puerta, puerta, .
— Parte inferior: 20 pun- — Separar moqueta e ins-
tos a refuerzo de es- talacion eléctrica.
tribo bajo puerta y piso.

PORTON TRASERO
— Brazo limpialuneta.
— Anagra. y placa matri.
— Bandeja posterior,

Atornillado — Luneta térmica.
— Dos pasadores unen - — — Guarnecido interior.
bisagra derecha. Armazon interior: 0,7 mm. _ DIFICIL — Motor limpialuneta.
Panel exterior: 0,7 mm. (Configuracion cerrada)

— Dos pasadores unen — Conij. cerrad. y bombin.
bisagra izquierda. — Instalacion eléctrica.
Tuberia y difu. agua.
Tacos y grapas sujec.
Amortig. elevacion.

111

PANEL DE PORTON — Brazo limpialuneta.

— Anagra, y placa matri.
— Bandeja posterior.
Soldado t
— Treinta y cuatro pun- DIFICIL — Luneta r{erm{ca
tos de soldadura a pes- (Configuracion cerrada, | — Guarnecido int.
tanas del marco de 0,7 mm, excepto en su parte infe- | — Motgr de limpialuneta.
luneta. rior, que posee cuatro | — Conj cel_frad.ybombin‘
— Cinco puntos de sol- huecos). — Instalacion eléctrica.
dadura a las pestanas : ]r':?eria y difu. agua.
del armazon interior. 0s y grapas sujec.
Sty — Amortig elevacion,

FALDON TRASERO Soldado

— 10 puntos desoldadura

a costado dchoy 10 a — Guarnecido maletero.

— Paragolpes posterior,

— ?gﬂ;g:t:sdao.refuerzo NORMAL . — Piloto matricula.
intetno de costads dche . ) !Bue_n acceso a superficie | — Goma contorno de
y 10 a refuerzo costa- Traviesa defaldon: 0,8 mm. | inferior y configuracion porton, _
do izqdo. Panel exterior: 0,7 mm. cerrada en su parte su- — Perno d? cierre,
\\ — 26 puntosapisomalet. perior). — Guarnecidos laterales
— 4 puntos a larguero de de maletero.
chasis dcho. y 4 a lar- — Pilotos traseros.

guero izqdo.

— Soporte apoyo band.
— Guarnec. lat. maletero.
— Guarnec. interio aleta.

Soldado — Guarnec. pase rueda.
— Seccion de ahorro de 4y

COSTADO-ALETA
POSTERIOR

— Paragolpes.
costado completo, 97 — Piloto trasero.
gﬂulr(ljtos de soldaduray Armazon interior: 0,8 mm. BUENA — Luna lateral fija,

€n uniones. Panel exterior: 0,8 mm. (Grandes huecos) — Moldura exterior,

Seccion de ahorro
de 1/2 costado, 38
puntos de soldadura y
MIG en uniones.

Moldura entrada puerta
Cinturén de seguridad.
Resbalon pta. y rej. air.
Gomas cont. port. y pta.
Guarnecido de techo.
— Refuerzo de resbalon.

0
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3. REPARABILIDAD

En este apartato se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la repara-
bilidad del Opel Corsa, en caso de colision,
analizandose principalmente los concencientes a
ACCESIBILIDAD PARA EL REPARADOR, versio-
nes del repuesto, disponibilidad del mismo y la
complejidad de su reposicion o reparacion en

DE LA CARROCERIA

funcion de los elementos que deben previa-
mente desmontarse, asi como su modo de en-
samblaje.

3.1. PARTE DELANTERA

Trataremos en este apartado la reparabilidad
de los elementos de la parte delantera que

A) PARTE DELANTERA

Frente.

Aleta.

Capol.
Paragolpes.
Faro con piloto.
Larguero.

Pase de rueda.

No W RN

Fig. 4.—Despiece de la parte delantera.

comunmente resultan afectados en un siniestro,
es decir, los elementos del 1 al 3 en la fig. 4.

3.1.1. Frente

El fabricante suministra el frente delantero
completo (veéase fig. 5) o dividido en los dife-
rentes subconjuntos enumerados a conti-
nuacion:

Frente superior.

e Frente inferior, con o sin traviesa.

e 1/2 Frente completo.

e 1/2 Frente superior.
L ]
®
®

1/2 Frente inferior con traviesa.
Refuerzo central del frente.
Traviesa frente inferior.

El frente superiorsirve de fijacion a las aletas en
su parte delantera; a su vez suelda en sus extre-
mos con los pases de rueda, puntas de largueros
de chasis y con el frente inferior.

12

Fig. 5.—Frente delantero completo.




Sujeccion de Aleta

— 2 Ptos. a Pase de rueda 3 Ptos. a Pase

it \ __de rueda
3 T P |
~"2 ptos. a o L N
|/ Refuerzo central Frente | | | *1. 6 Ptos. a
4 Ptos. a Frente inferior Lf/ * |\ pase de
3 Ptos. a larguero chasis /43 -+ rueda

2 Ptos. a larguero chasis -
4 Ptos. a Pase de rueda

Fig. 6.—Union frente superior a carroceria.

El fabricante suministra el frente inferior con la
traviesa de refuerzo osin ella. Esta suelda al frente
por medio de cuarenta puntos de soldadura en
sus pestanas (superior e inferior), y en sus extre-
mos a los largueros de chasis, a lavez que sirve de
sujecion a los tirantes de suspension, segln se
observa en la figura 7.

< Traviesa a Frente inferior

X __ 20 Ptos. a Frente inferior
Sujeccion Tirantes de
suspension

. p¥'larguero
<" —de chasis

%6 Ptos. a Larguero
{4K chasis
1< »Sujecion aleta

inferior
6 Ptos. a Larguero

chasis

4 Ptos. a Frente superior

Fig. 7.—Unién frente inferior a carroceria

A) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
FRENTE DELANTERO

En funcion de las partes que resulten danadas
como consecuencia de un siniestro, la reparacion
entranara mas o menos dificultades.

El frente superior tiene facil acceso con las
herramientas habitualmente usadas en este tipo
de reparaciones. Por otra parte, el frente inferior,
junto con la traviesa del mismo, presenta una
configuracion cerrada como se puede observar
en lafigura 8, debiendo realizar su reparacion con
palanca, descosiendo previamente los puntos de
soldadura necesarios.

Fig. 8.—Seccion frente inferior con traviesa.

Para proceder a la reparacion o sustitucion del
frente delantero completo hay que realizar las
siguientes operaciones:

a) Desmontar el conjunto de paragolpes-rejilla

Paragolpes y rejilla forman una sola pieza que
se fija a la carroceria mediante tres tornillos al
frente superior, dos a las aletas y cuatro a las
puntas de largueros de chasis.

Para separarlo del resto de la carroceria, bas-
tara con extraer estos nueve tornillos que com-
ponen el juego de sujecion del paragolpes.

Los dos soportes del paragolpes se desmontan
conjuntamente con éste, ya que se fijan a la
traviesa del paragolpes (suministrada conjunta-
mente con €él) mediante un tornillo, el cual s6lo se
puede extraer una vez separado el paragolpes.

1 Tornillo a Aleta

2 Tornillos a Larguero

3 Tornillos a Frente superior

Fig. 9.—Desmontaje de paragolpes.
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b) Desmontar faros y pilotos de intermitencia

Los faros y pilotos de intermitencia se des-
montan conjuntamente extrayendo previamente
los dos tornillos que los sujetan, separando a con-
tinuacion las cuatro clemas que los unen a la
instalacion eléctrica.

Fijacion a frente superior

Fig. 10.—Fijacion de faros a carroceria.

¢) Desmontar cerradura de capot e instalacion
eléctrica de faros y pilotos

El muelle de cierre del capot se encaja a
presion sobre el frente superior en su parte
central, y la instalacion eléctrica al mismo frente
en toda su longitud mediante seis grapas.

d) Desmontar molduras de frente inferior

Las dos molduras inferiores se cosen, al frente
inferior y aletas, con ocho grapas cada unay las
dos superiores con tres.

e) Desmontar aletas

Quedan unidas a la carroceria por medio de
once tornillos (véase fig. 11), ademas de ir sella-
das en todas las superficies de contacto.

_ 6 tornillos a pase de rueda
2 tornillos a pilar delantero B -

/‘-_

Moldura
exterior

2 tornillos
a faldon inferior :
i

Fig. 11.—Desmontaje de aletas

14

Para separarlas del resto de la carroceria hay
que extraer los once tornillos que fijan cada una,
teniendo en cuenta que para separar los dos que
las unen al pilar delantero hay que desmontar
previamente la bandeja, interior portaobjetos,
fijada por tres tornillos, y el guarnecido de los
pilares delanteros.

f) Desmontar el radiador

Para ello quitar los tres manguitos de conduc-
cion del liquido refrigerante, desmontar el motor-
ventilador con su carcasa, fijado por dos tornillos,
y los protectores laterales del radiador. Por ul-
timo, desconectar las dos clemas del manocon-
tacto y separar el radiador, unido al frente
superior por dos presillas.

g) Desmontar tirantes de suspension

Estan unidos a la traviesa del refuerzo del
frente inferior en sus extremos con dos tornillos
cada uno.

Realizadas estas operaciones, se procederia a
su reparacion, y en caso de sustitucion se des-
coseria el frente con broca y cincel, enderezando
a continuacion las pestanas, limpiandolas poste-
riormente con una pulidora, tanto las piezas
anexas como la nueva.

La mayor dificultad que se presentaalahorade
ensamblar el nuevo frente es la nulidad de acceso
con la punteadora para soldar la traviesa del
frente inferior a los largueros de chasis. Esta es la
razon de tener que taladrar cuatro agujeros en las
puntas de largueros de chasis, para poder sol-
darlas con el sistema MIG.

Para el montaje de los elementos se invertiran
todas las operaciones anteriormente descritas.

3.1.2. Aletas delanteras

Las aletas delanteras se unen ala carroceria por
medio de once tornillos, ademas de un cordon
sellador en las superficies de contacto, (vea-
se fig. 11).

B) REPARACION Y SUSTITUCION DE LAS
ALETAS DELANTERAS

Teniendo en, cuenta su reparacion, la aleta
delantera presenta dos zonas diferentes (vease
fig. 12). Mientras la parte anterior de la aleta
presenta un buen acceso con las herramientas
habitualmente usadas en este tipo de repara-
ciones, la parte posterior presenta una confi-
guracion cerrada debido a la proximidad del
larguero de chasis. Portanto, en caso de ser éstala
zona afectada, hay que desmontar la aleta antes
de proceder a su reparacion.



Zona dificil acceso

Zona facil acceso

Fig. 12.—Acceso a aleta delantera

En caso de tener que sustituirla, las opera-
ciones arealizar antes de su desmontaje serian las
siguientes:

a) Desmontar conjunto paragolpes-rejilla
b) Desmontar faro y piloto de intermitencia

©) Desmontar molduras del frente y moldura de
aleta

La moldura de la aleta se fija a presién sobre
cuatro pinzas montadas sobre remaches ciegos
(véase fig. 13).

d) Desmontar bandeja interior portaobjetos y
guarnecido del pilar anterior.

Estas operaciones ya han sido explicadas an-
teriormente.

Ha de tenerse en cuenta que si la aleta ha sido
desmontada, para su reparacion o sustitucion, es
imprescindible realizar una limpieza en las super-
ficies de contacto para aplicar a continuacion un
cordon sellador y conseguir una perfecta estan-
queidad entre aleta y carroceria.

Siempre que se sustituya la aleta, hay que
taladrar cuatro agujeros en la nueva para incor-
porar en ellos otros tantos remaches ciegos don-
de se incrustaran a presion las pinzas que fijan la
moldura de aleta.

Estos remaches deben ir situados en la nueva
aleta con unas cotas determinadas, indicadas en
la figura 13.

Una vez montado habra que regularlo. Para
ello, los agujeros de las bisagras son rasgados,
pudiendo asi regularlo en sentido longitudinal.

Para su regulacion vertical, ésta se realizaria en
los tacos de nivelacion del capot.

Puerta

Remaches ciegos

Fig. 13.—Situacion remaches en aleta delantera

Una vez montada la aleta, habra que com-
probar que las holguras entre éstay el capot sean
uniformes.

3.1.3. Capot

Dos bisagras, soldadas al salpicadero superior
y fijadas al capot a través de dos tornillos cada
una, ensamblan el capot con el resto de la
carroceria.

C) REPARACION Y SUSTITUCION DEL CAPOT

La reparacion de la parte delantera del capot,
frecuentemente danada en golpes frontales, es
dificil debido a la configuracion cerrada que esta
zona presenta.

Por el contrario, las partes central y trasera,
ademas de los correspondientes refuerzos in-
ternos del capot, presentan pequenos huecos
que hacen mas asequible la reparacion.

En caso de no existir un buen accesoalazonaa
reparar, por coincidir el golpe con algln refuerzo,
tampoco presentaria muchas dificultades el tener
que cortar alguno de éstos y volver a soldarlo una
vez reparado el capot.

Huecos

LY
Gancho de cierre §

| S
Guia cierre capot 7 Goma asiento capot
Taco nivelacién capot

Fig. 4.—Capot delantero
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En caso de reparacion o sustitucion del capot
delantero, hay que realizar previamente las si-
guientes operaciones:

a) Desmontar gancho de cierre y guia de cierre

El primero se une con un pasador al capot y
la guia mediante una tuerca.

b) Desmontar tacos de nivelacion y gomas de
asiento

Los tacos de nivelacion van roscados en la parte
delantera del capot, mientras que las gomas de
asiento del capot van pegadas en la parte trasera
de éste.

3.2. PARTE CENTRAL

En este apartado trataremos las piezas exte-
riores de la parte central que mas frecuente-
mente resultan afectadas en un siniestro.

3.2.1. Puerta lateral

Véase epigrafe siguiente (3.2.2.)

3.2.2. Panel de puerta lateral

El panel de la puerta esta soldado al armazon
de lamisma con dieciséis puntos de soldadura, ya
la vez se pliega a todo el contorno de suarmazon,
llevando aplicada una masilla en la superficie de

B) PARTE CENTRAL

Puerta lateral.

Panel de puerta lateral.
Larguero estribera bajo puerta.
Techo:

4a. Traviesa delantera techo.
4b. Cercha central techo.

4c. Traviesa trasera techo.

5. Pilar delantero.

okt ool

Fig. 15.—Elementos de la parte central

¢) Desmontar el capot

Para ello, extraer los dos tornillos que lo fijan a
cada bisagra.

Las piezas desmontadas anteriormente son
suministradas por el fabricante independiente-
mente; por tanto, en caso de sustitucion habria
que montarlas en el nuevo capot.

Una vez montado habra que regularlo. Para
ello, los agujeros de las bisagras son rasgados,
pudiendo asi regularlo en sentido longitudinal.

Para su regulacion vertical, éste se realizaria
en los tacos de nivelacion del capot.
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contacto que permite una perfecta estanqueidad
entre armazon y panel (véase fig. 15).

La puerta une con las bisagras fijas, soldadas al
pilar delantero mediante dos pasadores, y al
tirante freno de la puerta a través de un remache.

A) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
PUERTA LATERAL Y PANEL EXTERIOR

Las deformaciones producidas en el panel
exterior de la puerta, como consecuencia de un
siniestro, pueden ser reparadas facilmente de-
bido al buen acceso que presenta toda su super-
ficie, utilizando para ello la herramienta comun-



mente usada en este tipo de reparaciones, es
decir, el martillo y el tas.

Fig. 16.—Acceso a panel de puerta

Si el armazén interior no se ha deformado, se
puede hacer la reparacion del panel si éste no se
ha estirado demasiado, o en caso contrario, sus-
tituirlo por uno nuevo.

En caso de proceder a la reparacion del panel
exterior de la puerta lateral, realizar las siguientes
operaciones:

a) Desmontar el panel interior, revestimiento
de puerta.

Para ello, separar previamente el apoyabrazos,
sujeto por dos tornillos, y la manilla elevalunas,
fijada por una grapa acerada.

Realizadas estas dos operaciones, separar el
panel de revestimiento, fijado al bastidor de la
puerta por dieciséis grapas.

Estas grapas se rompen facilmente al ser muy
rigidas, ejerciendo mas presion sobre el armazon
que sobre el propio panel de guarnecido.

b) Despegar el plastico impermeabilizante

Si el panel exterior de la puerta resultase
excesivamente danado, y se considerase con-
veniente su sustitucion, habria que realizar
ademas las siguientes operaciones:

¢) Desmontar espejo retrovisor exterior y su
embellecedor interior

En primer lugar, se separa el embellecedor
interior, sujeto al armazoén de la puerta por dos
grapas, y a continuacion se extraen los tres tor-
nillos que unen el espejo retrovisor a la puerta.

@

d) Desmontar moldura y anagrama de puerta
El anagrama esta pegado en el panel exterior, y
la moldura se fija a presion sobre ocho pinzas
montadas sobre remaches ciegos (véase fig. 18).

e) Desmontar cejillas exterior e interior, conjunto
elevalunas y carril guia trasero de luna

Las cejillas encajan a presion sobre las pestanas
superiores del panel y armazon.

El conjunto elevalunas se une al armazon de la
puerta con tres remaches, y el carril guia con un
tornillo.

f) Desmontar luna descendente, cajetines de luna
y luna fija

Para extraer la luna, descenderla hasta el tope
cabeceandola ligeramente al separarla.

Para desmontar la luna fija, desatornillar el
carril-guia delantero, fijado al armazén con dos
tornillos y tirar de ella hacia atras.

g) Desmontar embellecedores del marco luna,
manilla exterior y bombin

Los embellecedores quedan anclados en el
marco de luna a presion, la manilla exterior con
dos tornillos y el bombin con una grapa.

h) Desmontar la puerta

Para ello, extraer los pasadores de las dos
bisagras y soltar el tirante freno de puerta fijado al
pilar delantero con dos tornillos.

Una vez realizadas estas operaciones, hay que
cortar el panel por sus bordes, limpiar y repasar
las pestanas del marco de puertay panel nuevoy
aplicarles pintura de zinc antioxidante, proce-
diendo a continuacion al ensamblaje del nuevo
panel exterior.

Si el armazon interior de la puerta se hubiera
deformado en demasia y fuese preciso la susti-
tucion de la puerta completa, habria que realizar
dos operaciones adicionales:

i) Desmontar cerradura y abridor interior de la
puerta

La cerradura se fija al armazon de la puerta
mediante tres tornillos y el abridor interior se
sujeta al mismo armazon a través de una guia
corredera.

j) Desmontar varilla de seguro y su arandela

La varilla de seguro va roscada y su arandela
la encaja a presion en el armazoén. Esta Gltima se
rompe muy a menudo al intentar extraerla.

Cuando se sustituya el panel exterior de la
puerta o ésta completa, hay que separar del
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Luna fija

Goma contorno

Elevalunas
Guarnecido interior

Goma contorno ,-/
Puerta

Carril guia delantero

Cajetin luna

Moldura

Luna descendente

Cerradura

e

3 ‘
E" Manilla_exterior

spejo retrovisor
' Embellecedor espejo

Fig. 17.—Elementos de la puerta

antiguo panel las pinzas que sujetan las molduras
para trasladarlas al nuevo.

Previamente hay que taladrar dieciséis agu-
jeros en el nuevo panel, para incorporar en él
otros tantos remaches ciegos donde se ajustaran
dichas pinzas.

Estos remaches deben ir situados en el nuevo
panel con unas cotas determinadas, indicadas en
la figura 18.

Remaches ciegos

Fig. 18.—Situacion de remaches en panel de puerta
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En el caso de que la moldura estuviese pegada
al panel exterior de la puerta, su sustitucion se
realizaria de forma mas sencilla.

Reparada o sustituida la puerta o el panel, para
proceder a su montaje, realizar las operaciones
anteriormente descritas en orden inverso.

3.2.3. Larguero estribera bajo puerta

El fabricante lo suministra como pieza de
recambio original. Soldado con veinte puntos en
la parte superior del refuerzo del estribo bajo
puerta, y otros veinte en su parte inferior con el
mismo refuerzo y el piso conjuntamente.

20 puntos
— longitudinalmente

Refuerzo de larguero

Chapa de piso
/

/

Larguero estribera

20 puntos
“longitudinalmente

Fig. 19.—Union larguero estribera a carroceria

Debido a la uniéon con el refuerzo del estribo,
presenta una configuracion cerrada, como se
puede apreciar en la figura 19.



B) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
LARGUERO ESTRIBO BA)JO PUERTA

Su reparacion no presenta mas dificultades
que las que puedan tener otros modelos analogos.

La configuracion cerrada obliga en su repa-
racion a utilizar la maquina de impacto, o bien a
cortar el larguero por la zona afectada volvién-
dolo a soldar una vez reparado.

En caso de ser necesaria la sustitucién del
larguero estribo bajo puerta, hay que realizar las
siguientes operaciones:

a) Desmontar la moldura entrada de puerta

Para ello hay que extraer los siete tornillos que
la fijan al piso de la carroceria.

b) Desmontar el perfil de goma contorno de la
puerta y separar la moqueta e instalacién
eléctrica

La goma contorno de la puerta encajaa presion
sobre las pestanas del hueco de la puerta.

Una vez realizada esta operacion, separar la
moqueta y la instalacion eléctrica del estribo
bajo puerta.

Se granetean los cuarenta puntos de soldadura
que unen el larguero a su refuerzo y a la chapa del
piso, para desgraparlos a continuacion, seccio-
nando la pieza con una sierra, eléctrica 0 neu-
matica, desprendiéndola posteriormente.

Por altimo, se procede al ensamblaje del nue-
vo larguero estribera, siendo necesario realizar un
reglaje de la puerta.

3.2.4. Techo

El techo ensambla con el resto de la carroceria
de la siguiente manera:
Parte delantera

Unida al travesano anterior del techo (4a en
fig. 15) mediante sellador en su parte interior y

Techo

Travesano anterior techo

Goma contorno luna parabrisas

Luna parabrisas

a traves de puntos de soldadura a la pestana
exterior del mismo sirviendo de asiento a la
goma contorno de la luna parabrisas en su parte
superior (véase fig. 20).

Parte trasera

Soldada mediante veinticuatro puntos a la
traviesa posterior del techo (4c en fig. 15) en su
parte exterior, sirviendo de asiento a la goma
contorno del porton. Esta traviesa va unida en su
pestana interior al techo con sellador.

Techo

Goma contorno
porton

Travesano posterior
techo

Fig. 21.—Seccion parte trasera de techo

Parte central

Queda pegadaa la cercha central (4b en fig. 15)
mediante sellador.

Esta cercha suelda en ambos extremos a los
largueros refuerzos laterales.

Techo

e S—

Cercha central

Fig. 20.—Seccion parte trasera de techo

Fig. 22.—Seccion parte central techo

Partes laterales

Esta soldado con roldana en toda su longitud
lateral, y sellado a los largueros refuerzos del
lateral interiormente.

Los largueros refuerzos, en su parte exterior y
el lateral, van sellados longitudinalmente.
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Techo

Lateral

Largueros refuerzos

de lateral
GComa

I
contorno
luna fija

Luna fija

Fig. 23.—Seccion partes laterales de techo

C) REPARACION Y SUSTITUCION DELTECHO

El techo, en general, no resulta afectado
nada mas que en casos de vuelco o golpes
laterales contra un obstaculo alto. En estos casos,
la reparacion del mismo seria larga.

En casos de pequenos golpes producidos por
la caida de objetos pesados, la reparacion seria
factible empleando el desabollado y posterior-
mente el aplanado.

En cualquier caso, antes de proceder a la
reparacion o sustitucion del techo es necesario
realizar las siguientes operaciones:

a) Desmontar los apoya-bandeja

Ambos van unidos al armazon interior del
lateral, izquierdo y derecho, a través de cinco
tornillos.

b) Desmontar lunas laterales fijas

Para ello ejercer una ligera presion, desde el
interior del habitaculo, en los vértices de las
mismas.

La separacion se realiza conjuntamente con la
goma contorno y embellecedores exteriores.

¢) Desmontar asideros de techo

Los tres asideros se encajan, cada uno, me
diante cuatro patillas que se abren al introducir
otros tantos tacos desde el exterior de las
mismas. Para extraerlos hay que introducir estos
tacos hacia dentro, debiendo renovarlos en cada
desmontaje.

d) Desmontar la luna de parabrisas delantero

Se desmonta de manera analoga a los demas
vehiculos que montan las lunas calzadas, de-
biendo tener sumo cuidado en su extraccion al
ser laminada.
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e) Desmontar parasoles delanteros

Los dos se fijan a la traviesa anterior del
techo por tres tornillos.

f) Desmontar espejo retrovisor interior y luz
interior

El espejo se queda sujeto a la traviesa anterior
del techo mediante tres tornillos y la luz interior
encaja en lamismatraviesaatravés de dos patillas
flexibles, debiendo separar las dos clemas que la
unen a la instalacion eléctrica.

g) Separar el guarnecido del techo y molduras
vierteaguas

Para ello, ir despegandolo con sumo cuidado
en todo su contorno, debiendo pegarlo nueva-
mente con cola de contacto a la hora del montaje.

Las molduras vierteaguas encajan a presion en
los laterales del techo.

h) Desmontar fieltro aislante

Situado debajo del guarnecido, también va
pegado en todo su contorno, aislando el habi-
taculo térmicamente.

Aunque no sea necesario, para mayor como-
didad, se podrian separar los asientos anteriores y
posterior.

Una vez realizadas todas estas operaciones, se
procede a la reparacion del techo, y en caso de
sustitucion hay que desgrapar los puntos de
soldadura anteriores y posteriores y cortarlo en
todo el lateral, ya que va soldado con roldana,
pasando a continuacion la radial.

Al montar el nuevo techo realizar todas las
operaciones anteriormente descritas, en orden
inverso, soldando todo el techo en su contorno
con la punteadora.

Fig. 24.—Techo

3.2.5. Pilar delantero

El fabricante lo suministra como pieza de
recambio original. Ademas de la sustitucion del
pilar completo, también se pueden realizar dos
secciones de ahorro en funcion de que la parte




que resulte danada sea el montante de parabrisas
o el propio pie del pilar.

Ensambla con el resto de la carroceria me-
diante puntos de soldadura, en la parte superior
con el refuerzo del lateral, en la parte central con
el refuerzo interior del montante marco de para-
brisas y en la parte inferior con el forro del lateral,
refuerzo de estribo bajo puerta, pisoy a través de
soldadura oxiacetilénica con el puntal del pase
de rueda.

Refuerzo superior lateral

f\@

Refuerzo interior montante

Puntal pase de rueda

Pilar delantero

; . Refuer stri
Forro inferior efuerzo estribo

lateral

Fig. 25.—Union pilar delantero o carroceria

D) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
PILAR DELANTERO

Su reparacion debera realizarse descosiendo
previamente los puntos de soldadura necesarios,
pues toda la pieza presenta una configuracion
cerrada por los refuerzos interiores del pilar.

Las operaciones a realizar en caso de repa-

racion o sustitucion del pilar delantero son las
siguientes:

a) Desmontar puerta lateral, goma contorno y
moldura entrada de puerta

Estas operaciones ya han sido explicadas an-
teriormente.

b) Desmontar tablero de instrumentos

c) Desmontar bandeja interior portaobjetos

Para ello, extraer los tres tornillos que la fijan y
deslizarla por las guias que poseen los guar-
necidos inferiores del pilar.

d) Desmontar guarnecido inferior del pilar

Fijado por dos grapas solidarias al mismo. A
continuacion separar el guarnecido interior del
pase de rueda y la moqueta.

e) Desmontar luna de parabrisas
f) Desmontar moldura vierteaguas

g) Desmontar la aleta, correspondiente al lado a
reparar o sustituir.

Una vez desmontados estos elementos, en
caso de sustitucion se cortaria el pilar, gene-
ralmente con sierra, se repasarian o sustituirian
los refuerzos interiores de éste en funcion del
dano que tuviesen y se presentaria el nuevo pilar
delantero para soldarlo a continuacién por pun-
tos en los sitios previstos para esta forma de
montaje y con MIC los cortes hechos con sierra.

3.3. PARTE TRASERA

Al igual que en los apartados 3.1y 3.2., en éste
trataremos los elementos exteriores de la parte
trasera que cominmente se danan en una colision.

[¥%]

C) PARTE TRASERA

3b. Piloto.
3c. Piloto matricula.
4. Costado-aleta.

1. Porton trasero.

2. Panel de porton.

3. Faldon trasero:
3a. Paragolpes.

Fig. 26.—Elementos de la parte trasera
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3.3.1. Porton trasero

Véase epigrafe siguiente (3.3.2.).

3.3.2. Panel exterior de porton trasero

El porton trasero esta constituido por un panel
exterior de chapa embutida, reforzado interior-
mente por un armazon.

El fabricante suministra tanto el porton trasero
completo como el panel exterior Gnicamente,
como piezas de recambio originales.

Ambos ensamblan entre si a través de treinta y
nueve puntos de soldadura, distribuidos de la
siguiente manera:

Treinta y cuatro en las pestanas del marco de
luneta y cinco en las pestanas del contorno del
porton, segun se observa en la figura 27. Ademas,
todo el contorno va sellado al armazon del porton.

Fig. 27.—Union porton y panel exterior

El porton es un elemento movil y por tanto
desmontable.

Mediante dos pasadores se unen las dos bisa-
gras fijas del porton (tres puntos cada una al
armazon en su parte superior) con las dos moéviles
del techo (dos tornillos cada una a la traviesa
posterior del techo).

A) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
PORTON TRASERO Y SU PANEL EXTERIOR

El armazon interno del porton junto con su
panel exterior, presenta una configuracion ce-
rrada en sus partes superior y laterales, segun se
observa en la figura 28.

Debido a esto, su reparacion es complicada,
pues hay que descoser los puntos de soldadura o
bien cortar la zona afectada, volviéndola a soldar
una vez reparada.

La parte inferior del porton presenta grandes
huecos (véase fig. 29), desde el interior del
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Panel exterior de porton

Goma contorno

Luneta térmica

34 puntos de soldadura
5 puntos de soldadura

Armazon interior de porton

Fig. 28.—Seccion partes laterales y superior del porton

habitaculo de pasajeros, que permiten el accesoa
toda su superficie con-las herramientas habi-
tualmente usadas en este tipo de reparaciones.

170
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Fig. 29.—Accesibilidad a la parte inferior del portén

En caso de tener que realizar una sustitucion o
reparacion del porton trasero o de su panel
exterior, realizar las siguientes operaciones:

a) Desmontar brazo limpialuneta

Fijado por dos tuercas, exteriormente, al panel
del porton.

b) Desmontar anagramas y placa de matricula

Los tres o cuatro anagramas que pueda llevar
el vehiculo en su parte posterior, van pegados al
panel exterior del porton, mientras que la placa
de matricula queda fijada al mismo panel en su
parte inferior por dos tornillos.



) Separar bandeja y desmontar luneta térmica

Para desmontar la luneta desconectar pre-
viamente los dos terminales que la unen a la
instalacion eléctrica, y a continuacion presionarla
en los vertices desde el interior hasta conseguir el
desprendimiento de la goma contorno de su
encaje con la carroceria.

d) Desmontar el tablero de guarnecido interior

Este se fija al armazon del portén a través de
trece grapas, que se extraen facilmente mediante
un Gtil apropiado.

e) Desmontar motor de limpialuneta

Para ello bastara con extraer las dos tuercas
que los unen al armazén interior, separando
previamente las dos clemas que conectan el
motor a la instalacion eléctrica del vehiculo.

f) Desmontar conjunto de cerradura y bombin

La cerradura se fija al portén en su parte

El amortiguador del porton, situado en la
parte izquierda del vehiculo, va fijado en su parte
superior al refuerzo del montante lateral y en la
inferior al armazon del porton, mediante dos
tuercas solidarias a las rotulas del amortiguador.

i) Desmontar el portén

Extraer los dos pasadores que unen las dos
bisagras al resto de la carroceria.

Para el montaje del porton se realizaran las
mismas operaciones en orden inverso.

3.2.3. Faldon trasero

El faldon trasero esta compuesto por el panel
exterior y la traviesa de refuerzo, que se une a él
en su parte interior a través de cuarenta y cuatro
puntos de soldadura.

El fabricante lo suministra completo, o s6lo el
panel exterior o medio panel exterior derecho o
izquierdo.

Porton trasero

Amortiguador
Anagramas

Perfil goma de luneta

&

Placa de matricula

Luneta térmica

Escobilla
Brazo limpialuneta

_ Motor limpialuneta

Guarnecido

'Anagrama
“ Bombin

Cerradura

Fig. 30.—Elementos del porton trasero

inferior mediante tres tornillos, liberando a con-
tinuacion la varilla de cierre para extraer la grapa
que une el bombin al panel del porton.

g Desmontar instalacion eléctrica, tuberia de
agua y difusor de agua limpia

Este Gltimo esta situado en la parte superior
del panel y se acopla a presion.

h) Desmontar tacos, grapas de sujecién y
amortiguador del portén

El conjunto del faldon trasero suelda en sus
extremos a los costados-aletas (diez puntos a
cada uno) yalos refuerzos internos de éstos (diez
puntos a cada uno), y en su parte inferior con el
piso del maletero (veintiséis puntos) y los lar-
gueros de chasis posteriores (cuatro puntos cada
uno) (véase fig. 31).

El faldon sirve de sujecién al resbalon de cierre
del porton y de asiento a la goma contorno del
maletero.
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22 Ptos. a panel de faldon
5 Ptos. a panel
P,/ de faldon

10 Ptos. a
refuerzo later

\'\,_12 Ptos. a panel
de faldon

10 Ptos. a

X
costado-aleta ./

== 26 Ptos. a piso de

maletero
4 Ptos a larguero trasero de chasis

Fig. 31.—Union faldon trasero a carroceria

B) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
FALDON TRASERO

Esta pieza presenta un buen acceso en toda la
superficie inferior, pudiéndose reparar facilmen-
te con las herramientas habitualmente usadas por
el chapista en este tipo de reparaciones.

La zona superior del faldon junto con su tra-
viesa de refuerzo forman una configuracion
cerrada (fig. 32), por lo que la reparacion re-
querira previamente un desgrapado de los pun-
tos de soldadura que unen ambos elementos,
para poder utilizar la palanca.

Si se considerase conveniente, también podria
cortarse la traviesa de refuerzo en la zona danada
volviéndola a soldar una vez reparada ésta.

Para su reparacion es imprescindible:

22 Puntos

Traviesa de faldon

22 Puntos

Panel de faldon

26 Puntos

Piso de maletero

Fig. 32.—Seccion de faldon trasero

a) Desmontar guarnecido del maletero

Para separarlo, extraer las seis grapas que lo
fijan al faldon trasero. La extraccion de estas
grapas es muy sencilla, sin precisar atil alguno.

b) Desmontar paragolpes posterior

Una vez separado el guarnecido del maletero,
para desmontar el paragolpes extraer las tuercas
que lo fijan al faldon trasero, con una llave
hexagonal de tubo.

A continuacion, desconectar las dos clemas del

Sujecion paragolpes

Soporte de paragolpes

Goma contorno porton

Paragolpes posterior

Fig. 33.—Desmontaje de paragolpes
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piloto de matricula del resto de la instalacién
eléctrica.

Por ultimo, presionar hacia atras en los ex-
tremos del paragolpes para liberarlo de los dos
soportes de corredera que lo unen a los costados-
aletas, (véase fig. 33).

En cualquier caso, y siempre que se proceda a
la sustitucion, se realizarian ademas las siguientes
operaciones:

) Desmontar la goma contorno del portén, en su
parte inferior.

d) Desmontar el perno de cierre

Roscado en la parte central del faldén.

e) Desmontar los guarnecidos laterales del
maletero

Para separarlos extraer previamente las seis
grapas que los fijan al armazén lateral.

f) Desmontar los pilotos traseros

Estan sujetos por tres tornillos y sellados al
costado-aleta.

Una vez desmontados, separar la clema que
conecta cada uno a la instalacion eléctrica.

Para proceder a su sustitucion, marcar y semi-
taladrar los puntos de soldadura y desprender el
faldon con la ayuda de un buril. A continuacién
enderezar y limpiar las pestanas aplicando pin-
tura de zinc,

Realizadas todas estas operaciones, se pre-
senta el faldon, se ajusta y se suelda con pun-
teadora.

Para el montaje, realizar todas las operaciones
anteriores en orden inverso,

3.2.4. Costado-aleta

Forma parte del panel lateral trasero, y suelda
en todas sus pestanas con el armazon interior del
lateral y con el pase de rueda

No obstante, el fabricante dispone de dos
secciones de ahorro con el fin de reducir el coste
de la pieza, asi como el tiempo de sustituciéon de
las mismas.

Estas dos secciones son:

e Aleta posterior completa.
e 1/2 aleta posterior.

C) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
COSTADO-ALETA

Su reparacion se realiza con facilidad, debido
al buen acceso de que se dispone desde el

_

PANEL LATERAL TRASERO

L ‘—“—5\

~

d1b

ALETA POSTERIOR COMPLETA 1/2 ALETA

Fig. 34.—Costado-aleta trasera

interior del habitaculo de pasajeros, mejor en el
costado izquierdo que en el derecho, como se
puede apreciar en la figura 35.

f 2
PANEL COSTADO DERECHO

o5

PANEL COSTADO IZQUIERDO

285

Fig. 35.—Acceso a panel de costado

En caso de proceder a su reparacién, los des-
montajes que han de hacerse para tener un buen
acceso a la superficie a reparar son:

25




a) Desmontar el soporte apoyo de bandeja

Del lado que se vaya a reparar. Para ello, solo
hay que extraer los cinco tornillos que lo fijan al
armazon interior del lateral.

b) Desmontar guarnecido lateral del maletero

Fijado el armazon lateral por seis grapas, facil-
mente recuperables.

c) Desmontar guarnecido interior de aleta

Al igual que el anterior, queda fijado al arma-
z6n interior del costado, en este caso mediante
cinco grapas.

d) Desmontar el guarnecido del pase de rueda

Pegado en todo su contorno al pase de rueda
en su parte interior.

e) Desmontar paragolpes y piloto trasero

Solamente en caso de estar situado el golpe en
la parte trasera del costado.

f) Desmontar luna lateral fija

Esta operacion se realiza con el fin de tener
acceso a la zona afectada desde el interior y
exterior al mismo tiempo.

Solamente, hariamos este desmontaje si el
golpe a reparar estuviese situado en la parte
central de la aleta; de estar situado en la parte
trasera o delantera, se podria trabajar por la zona
del porton trasero o por la puerta lateral.

g) Desmontar la moldura exterior de la aleta

Esta fijada a presion sobre tres pinzas mon-
tadas sobre seis remaches ciegos.

Una vez realizados estos montajes, se procede
a la reparacion con las herramientas habitual-
mente usadas por el chapista: martillo y tas.

En la zona cercana al pase de rueda el espacio
se reduce ostensiblemente, debiendo utilizar en
este caso la palanca.

Si se procediese a sustituir la aleta posterior
completa, ademas de las operaciones indicadas
anteriormente, habria que realizar las siguientes:

h) Desmontar moldura entrada de puerta

Fijada al piso por siete tornillos.

i) Desmontar cinturon de seguridad y separar
moqueta del piso
Unido al pilar central por dos tornillos y una
guia mediante dos patillas flexibles.

i) Desmontar resbalén de la puerta y rejilla de
aireacion

Ambos elementos se fijan al pilar central; el
resbalén va atornillado con una tuerca solidaria al
mismo y la rejilla ajustada a presion en el pilar
mediante tres patillas flexibles.

k) Desmontar gomas de contornos del porton
trasero y de la puerta lateral.

j) Separar tapizado de techo, de pilar central y
montaje posterior.

A continuacion, utilizando una sierra eléctrica
o0 neumatica, se cortan los pilares (central y
montante posterior) y el estribo bajo puerta, en
menor tamano que la pieza a sustituir (2 cms.
aproximadamente de tolerancia). La aleta se des-
prende con la ayuda de un buril.

Una vez reparado el costado-aleta hay que
realizar una operacion adicional:

14 a Armazon lateral

20 Ptos. Armazon lateral

12 a Armazon lateral

10 a Faldon

28 a Pase de rueda

13 a Armazon lateral

Fig. 37.— Union costado-aleta a carroceria
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m) Sustituir el refuerzo interior del resbalén

No viene incluido con el repuesto. Para
ello, hay que semitaladrar los cuatro puntos de
soldadura que lo unen al pilar central.

Sesustituye laaleta, soldandola en las pestaias
mediante puntos (véase fig. 37).

En la sustitucion de la aleta trasera completa
hay que desgrapar noventa y siete puntos de
soldadura.

En las uniones del pilar central, montante
posterior y estribo bajo puerta, se puede usar
soldadura MIG u oxiacetilénica.

Realizada la sustitucion, hay que separar del
antiguo costado las pinzas que fijan la moldura
para trasladarlas al nuevo.

Habra que traladar en el nuevo costado seis
agujeros para remaches ciegos (suministrados
especialmente por el servicio post-venta).

Estos remaches deben ir situados en el nuevo
panel de costado con las cotas que se indican en
la figura 38.

e S\H
j& 125j 155 D

f Y

Remaches ciegos

/60_32

Los desmontajes a realizar previamente a la
sustitucion de 1/2 aleta trasera son los siguientes:

a) Guarnecidos lateral de maletero, del piso de
maletero y del pase de rueda

b) Paragolpes

c) Piloto trasero

Separando a continuacion la instalacion eléctrica.
d) Soporte apoyo de bandeja

e) Luna lateral fija

Junto con sus embellecedores exteriores.

f) Separar el guarnecido del techo y del montante
posterior

A continuacion se procede a la sustitucion de
la 1/2 aleta, descosiendo los treinta y ocho
puntos que la unen al armazon interior del cos-
tado, al pase de rueda y al faldon trasero, (véa-
se fig. 39).

Fig. 38.—Situacion de remaches para moldura en costado

Si el panel de costado a sustituir fuese el
derecho, hay que desmontar la boca de llenado
del deposito de combustible. Para esto, extraer
tres tornillos que la fijan al panel costado y aflojar
dos abrazaderas que unen la boca de llenado con
el deposito de combustible,

La sustitucion de 1/2 aleta posterior es inte-
resante realizarla cuando la superficie danada
solo sea la parte trasera del costado-aleta.

Esto supone una reduccion de costes, tanto en
el precio del recambio como en las horas de
mano de obra.

3 Ptos. a Armazon lateral

12 Ptos. a Armazon lateral

10 Ptos. a Faldon

13 Ptos. a Pase de rueda

Fig. 39.—Union 1/2 aleta trasera a carroceria

El proceso de sustitucion se realiza de manera
similar que en el caso de la aleta completa.
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