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Elsector del automévil se caracteriza por su dina-
mismo. Con relativa frecuencia, los fabricantes
incorporan al mercado nuevos modelos, o bien
introducen mejoras en los vehiculos de gran im-
plantacién entre las preferencias de los auto-
movilistas.

Atravésde lainformacién de los medios#abitua-
les de difusién, los usuarios en general £los técni-

cos en particular tienen noticia de !afprfncipafe

caracteristicas que afectan al func."onz::E iento, cg
duccién, comportamiento activo, cosumo,
tenimiento, etc... Pero esta informa&dén é&&
siones no es suficiente para los profe&na = rela-
cionados con la reparacion, especial Fnte perito.
tasadores y técnicos de reparacién. Arabos necesi-
taran el conocimiento previo del detaRe construc-
tivo del vehiculoy los condicionantes t&nicos que

intervienen en su reparabilidad.

La finalidad de los Manuales Descriptivos y a
Reparabilidad de Vehiculos publicados por CESVI-

INTRODUCCION

MAP es proporcionar a ambos colectivos la infor-
macion que necesitan para su trabajo cotidiano y
que no suele ser recogida habitualmente por los
medios de comunicacién del sector. El contenido
esta orientado fundamentalmente al estudio de la
oceria, elementos de la misma, accesibilidad

"epaLacion, etc. Ademads, se recogen aquellos
aspectos d& reparabilidad que hacen que cada
Hiferente. Nuestro objetivo es que de
conocingento surja la mejor reparacién en
=0 deis usuarios y del sector en general.

ncia, esta informacién esta espe-
e desEnada a los técnicos y profesionales
en qug decidir y efectuar las posibles repa-

= raciones de g nuevos vehiculos.

Por dltimogueremos resaltar laimportante cola-
boracién pgfstada por los fabricantes de automévi-
les, guesse hace patente en las donaciones y
iones de vehiculos para su estudio en nues-
tro Centro.




El Alfa Romeo 33 es un vehiculo de tipo medio,
con carroceria de cuatro puertas y porton trasero.
Lleva un motor Boxer de 4 cilindros dispuesto lon-
gitudinalmente en su parte anterior. Se presenta
con tres motorizaciones: 1350, 1489,1712 cm3. La
suspension delantera es independiente tipo Mc-

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

1. DESCRIPCION BASICA

Pherson y la trasera mediante eje rigido con muelles
helicoidales, barra Panhard transversal y timoneria
de Watt. Todos los modelos llevan traccion delan-

tera, salvo el 1,5 Giardinetta, en el que las cuatro
ruedas son motrices.

PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS 135 TERN 1.5 Giardinetta 1.7 QV. 1.7 LE.
Posicion "Delantero longitudinal
Cilindrada 135040 1712 cm? 1712 e
Potencia/pm 86 (gsaoo 118 CV/6000 110 CV/5800
R. Compresion §7: 9,5:1 9,5:1
Combustible %
MOTOR =
Encendido Electf&ico Electrénico Elect. digital
Inyeccion - - Electronica
Distribucion Doble arbol de levas en cabeza
Lubricacion Bomba de engranajes
Embrague Mando hidraulico. Monodisco en seco
TRANSMISION | Relaciones
2 3,143 3,750 3,750:1 31431 31431
2 1,864:1 2,050 2,050:1 1,864:1 1,864:1
i 1,323 1,387:1 1,387:1 13231 1,323
4 1,027:1 1,027 1,027 1,027:1 1,027:1
o 0,854:1 0,825 0,825:1 0,854:1 0,854:1
Anterior Independiente, tipo Mc-Pherson con triangulo inferior, muelles helicoidales y amortiguadores hidrdulicos telescopicos.
SUSPENSION
Posterior Eje rigido con bama Panhard y timoneria de Watt, muelles helicoidales y amortiguadores hidrdulicos telescopicos.




PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS
138 15T.L 1.5 Giardinetta 1.7 Q.V. L7 LE
DIRECCION | Tipo Cremallera
Anteriores Disco Disco Disco Disco ventilado Disco
Posteriores Tambor
FRENOS
Sistema Servofreno Master-Vac con compensador trasero
Circuitos Doble en diagonal
EQUIPO Bateria 50 Ah
ELECTRICO
Alternador == =W 55A
| 3
Vacio (marcha) 910 970 ki 910 kg 910 kg
o Mix. Remolc. 1.000 000 kE 1.000 kg 1.000 kg
Anchura (mdx.) 1.612 1.612 m§ 1.612 mm 1.612 mm
B H
Longitud (méx.) 4015 o 4015 4142 n@g 4015 mm 4015 mm
DIMENSION. = g
Altura fsin carga) 1.035 mne. 1.035 mm 134 (f’;\l 1.035 mm 1.035 mm
= &
Distancia entre ejes 2.455 mm 465 mm 2.455 mm 2,455 mm
Capo delantero 0,7 mm
Aletas delanteras 07 mm
Frente delantero 0,9 mm
Traviesa delantera 1.0 mm
P! S
ESDEES%I\{E Puertas laterales 0,7 mm
CHAPA Techo 0,7 mm
Faldon trasero 0,7 mm
Costado trasero 0,7 mm
Porton trasero 0,7 mm
Cada 100 Km.»,
—A 90 Km/h. 6,7 litros 6,9 litros 5,6 litros 6,1 litros 6,3 litros
EOMUMOS —A 120 Km/h. 7,2 litros 8,0 litros 8,4 litros 7.8 litros 7.6 litros
—Circuito Urbano 11,2 litros 12,6 litros 113 litros 12,3 litros 11,4 litros




1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION

DEL VEHICULO

~ las caracteristicas que identifican al vehiculo se
recogen, debidamente codificadas, en distintas pla-
cas situadas en el hueco del motor, segln se indica

en la figura 1.

Placa del constructor

Ne de bastidor

Sl
e El nimero de bastidor va troquéfado en la
parte superior de la chapa de divisic')n;el hueco del
motor. Esta formado por diecisiete @racteres aléE

Fig. 1.—Situacion de las placas de identificacion

numeéricos, cuyo significado se d%lla

guiente ejemplo:

N° de bastidor: *ZARI05A10* (B398 T
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N°* correlativos de orden de fabricacion

*: Constante

A0O - Alfa Romeo 33, motor 1.2
(No se comercializa en Espafa)

A10: Version modelo  A10 - Alfa Romeo 33, motor 1.3

A20 - Alfa Romeo 33, motor 1.5
A40 - Alfa Romeo 33, motor 1.8

905: Tipo del vehiculo (Alfa 33)

ZAR: Codigo de identificacion mundial del constructor




* La placa del constructor va fijada por medio
de dos remaches a la parte superior de la torreta
Mac-Pherson, en el lado derecho del habitaculo del
motor. En ella figuran los datos siguientes:

ALFA LANCIA INDUSTRIALE S.A. Razén social del constructor
*ZAR905A10*05398126* N.° de bastidor
1.335 kg Peso maximo autorizado
2.335 kg Peso maximo con remolque
1-800 kg Peso maximo en el eje delantero
2-800 kg Peso maximo en el eje trasero
9051C 30168 905261
Tipo/Versione Tipo motore Codice interno

Modelo vehiculo

u“’ﬂm

0digo interndzdel fabricante
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1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE MATERIALES
COMPUESTOS

La creciente utilizacion en la industria automovi-
listica de los materiales compuestos, hace que sea
necesario su conocimiento por parte de todas aque-
llas personas directamente relacionadas con el mun-
do del automovil.

Las ventajas de los materiales-de sintesis, tales
COMO Menor peso y coste, un@ una resistencia

aceptable, hacen que su utilizaciéon sea cada vez
mayor en los nuevos vehiculos que se incorporan
al mercado.

En la figura 2 se detallan los elementos exteriores
de plastico que incorpora el Alfa Romeo 33, asi

como los materiales que deben emplearse para
su reparacion.

1.— Paragolpes delantero (Polipropileno).

2.— Rejilla de aireacion (ABS).

3.— Rejilla frontal (ABS).

4.— Molduras exteriores de estribos (Polipropileno).
5.— Paragolpes trasero (Polipropileno).

6.— Tapacubos de rueda (Poliamida).

Fig. 2.—Elementos exteriores de materiales compuestos




1.4. DIMENSIONES

Las deformaciones que pueda sufrir un vehiculoy
que afecten a los elementos portantes, deben ser
verificadas por medio de la comprobacion de las
cotas y/o control de las dimensiones de las diagona-
les entre una serie de puntos situados en la parte
baja de la carroceria.

En la figura 3 se detallan las principales cotas del
vehiculo, tanto en planta como en alzado. El cono-
cimiento de las mismas sera de gran importancia,
tanto para conocer las deformaciones que pudiera

presentar el vehiculo como para comprobar que su
reparacion se ha realizado correctamente. Estas
medidas han sido tomadas con la mecanica des-

montada.
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A=A" = Tomilllo del larguero delantero.
B=D" = Tomillo sujecion parte posterior conjunto cambio-motor
C=C' = Tornillo sujecion del brazo oscilante
D=D’ = Soporte de la barra de cambio. DIAGONALES
E=E' = Tormnillo anterior del larguero trasero. AC'=A'C= 978
F = Tormillo sujecion barra transeversal. CE'=EC'= 1842
G=G' = Tomillo sujecion tirante longitudinal trasero. EH'=HE'= 1466
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Fig. 3.—Dimensiones del vehiculo




En la figura 4 se indican una serie de puntos de la
carroceria, asi como las dimensiones entre ellos,
Estas medidas pueden ser de gran utilidad para
comprobar las deformaciones sufridas en el habita-
culo de pasajeros consecuencia de un siniestro.

A=A" = Tomillo anclaje inferior del cinturén de seguridad.
B=B" = Tomillo anclaje superior del cinturén de seguridad.
C=C' - Esquina superior de luneta trasera.

D=D"= Esquina superior de luneta delantera.

——

NOTA: distancias tomadas con gomas y embellecedores montados,
—_—

DISTANCIAS

A'C=AC"= 1.698 mm
A'B=AB'= 1,456 mm
A'D=AD'= 1.561 mm

=

Fig. 4.—Fmensiones
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1.5. ELEMENTOS DE LA CARROCE
SUMINISTRA EL FABRICANTE
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A continuacién se detallan los elerBentos dete S=—masapra Ingerior puerta delantera.
£ 4. Puerta trasera.
suministra el fabricante. Cada pieza qu&fa definida 15. Bisagra sgerior puerta trasera

carroceria, tanto interiores como exgres que

por un numero, y los diferentes subgr BOS con el
mismo numero acompafado de una |&&a. Estos
subgrupos pueden ser solicitados como pieza Trrees=
pendiente o bien incluidos en el elemento de
numero correspondiente.

En la figura 6a. se indican las principales secciones
de ahorro qué&contempla el fabricante para la susti-
tuciénf.parcial en elementos de carroceria.

|'l ’
"Hemeﬁ\ibs exteriores
" Al Carroceria completa (con puertas, aletas y
capos).

. Capo6 delantero.

. Bisagra capo delantero.

. Aleta delantera.

. Techo.

. Portén trasero.

. Bisagra de porton.
Faldon trasero.

Panel lateral completo.
8a. Pilar delantero.

8b. Pilar central.

8c. Estribo bajo puertas.
8d. Aleta trasera.
Vierteaguas del techo.
Vierteaguas de aleta trasera.

{

ONOUTA W -

-

16. Bisagra

NO v swwn

erior puerta trasera.

",

riante=( jardinetta
17. Panel lateral (sin aleta trasera).

17a. Pilar delantero.
17b. Estribo bajo puertas.
17c. Pilar central.,

. Costado aleta.

. Vierteaguas del techo (parte anterior).
. Vierteaguas del techo (parte posterior).
. Chapa vierteaguas del costado aleta.

. Porton trasero.

Elementos interiores

A Uit superior delantero.
B. Unit inferior delantero.

[ <.
_Aa. Traviesa superior.

| s
Conjunto frente superior.

1b. Soporte del frente.

. Traviesa inferior.
. Pase de rueda delantero.

Conjunto chapa divisién delantera
4a. Refuerzo de torreta.

Salpicadero inferior.

5a. Soporte del brazo de supensién.
Larguero delantero.

Cierre del larguero.

|




e —

10.

12.
13.
14.
15.

17
18.

Soporte de bateria.

. Caja superior del salpicadero.

Chapa de aireacion.

. Salpicadero superior.

Traviesa anterior del techo.
Traviesa central del techo.
Traviesa posterior del techo.
Refuerzo lateral del techo.

. Refuerzo de custodia.
Soporte de anclaje del paragolpes trasero.

Conjunto piso trasero (con largueros).
18a. Parte posterior de piso trasero.
18b. Traviesa central de piso.
18c. Travesano central de piso.
18c.1. Soporte de tirante.
18d. Parte anterior piso trasero.
18e. Traviesa anterior piso trasero.
18f. Larguero trasero.
18f.1. Soporte brazo supension.

. Pase de rueda trasero.

19a. Parte exterior del pase de rueda.

. Refuerzo de pase de rueda trasero.
. Refuerzo del pilar central.

. Cierre del pilar central.

. Refuerzo del estribo.

. Cierre del estribo.

25.

26.
27
28.

Piso delantero (no se comercializa por sepa-

rado).

Refuerzo inferior del pilar delantero.
Cierre superior del pilar delantero.
Traviesa posterior del piso.

Variante Giardinetta

28.
29,

30.
31,
32
33.

18e. Traviesa de asiento posterior.

18g. Refuerzo central de traviesa de asiento.
18h. Refuerzos laterales de traviesa de asiento.

18i. Refuerzo de union del piso.

18j. Soporte del piso.

18k. Medio piso maletero.

Conjunto pase de rueda.

28a. Parte exterior del pase de rueda.

Conjunto de refuerzos interiores del costado

aleta.

29a. Refuerzo anterior del costado aleta.
29b. Refuerzo posterior del costado aleta.
29c¢. Refuerzo superior del costado aleta.
29d. refuerzo inferior del costado aleta.
Travesano central anterior del techo.
Travesano central posterior del techo.
Traviesa trasera del techo.

Soporte posterior del piso.

_é‘—ilaﬂmlongacién del soporte del piso.

35. T@a trasera del piso.

|
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Fig. 5a.—Elementos exteriores




17a

17b

Fig.5b.—Elementos exteriores. Variante Gardinetta.

Fig. 5c.—Elementos interiores
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Fig. 6f. —Secciones de ahorro
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Fig. y.—lilementos interiores. Variante Giardinetta
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En este apartado se estudian los aspectos relacio-
nados con la reparabilidad del Alfa Romeo 33, pres-
tando especial atencion a los concernientes a ver-
siones del repuesto, disponibilidad del mismo vy
complejidad de su reparacién o sustitucién, en fun-
cion de los elementos que deban desmontarse
previamente.

Igualmente, se tratan en este apartado cuestiones
como ACCESIBILIDAD PARA EL REPARADOR,
union con la carrocerifi, etc; aplicadas a aquellos ele-
mentos que resultan\danados frecuentemente en
un siniestro. |

3

\ e
2.1. PARTE DELANTERA \ﬂ/ M)

Trataremos en este apartado aquellos elementos
de la parte delantera que suelen resultar afectados
en una colision frontal.

2.REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

A. PARTE DELANTERA

1. Frente delantero.
1a. Paragolpes.
1b. Faro.
1c. Piloto.
1d. Rejilla frontal.
2. Traviesa inferior.
3. Aleta delantera.
3a. Piloto de intermitencia
4. Capé delantero,

Fig. 7.—Elementos de la parte delantera.

2.1.17. Frente delantero.

COMERCIALIZACION

El frente delantero forma parte del Unit superior
delantero; no obstante, se suministra por separado
la traviesa superiory las dos chapas portafaros. Existe
la posibilidad de adquirir la traviesa superior inde-
pendientemente.

El fabricante contempla la sustitucién parcial del
frente por la seccion de ahorro sefalada en la
figura 8

A) Unit superior

Traviesa superior

Fig. 8.—Comercializacién del frente delantero.

15



UNION DE LA PIEZA
El frente va unido al resto de la carroceria me-

diante puntos de soldadura por resistencia, tal como
se indica en la figura 9.

ACCESIBILIDAD

7 puntos a cada pase de rueda

5 puntos a cada pase de rueda

5 puntos a cada
pase de rueda

-8 puntos a cada lado de la traviesa inferior

Fig. 9.—Union del frente a la carroceria.

El acceso para el reparador es dificil en general, ya
que la traviesa superior presenta una configuracion

cerrada (Véase figura 10)

OPERACIONES PREVIAS PARA

:

Traviesa
|
L |

= _'%
F = =
==== ==== Cierre de traviesa =
' % L= Puntos de soldadura———
£ 1 “
= .Zﬂ.—Seccron de la traviesa superior.

SU SUSTITUCION O REPARACION &
Antes de proceder a la sutitucion de%?fe debe-
ran desmontarse los siguientes elementes.
® Paragolpes. Te—
Lleva un soporte metdlico a cada lado fijado con
dos tornillos al pase de rueda correspondiente. Ade-
mas, va unido por un tornillo a cada soporte de aleta
y por otro a cada guardabarros plastico. (Véase fi-
gura 11).
Los soportes del paragolpes Gnicamente se sumi-
nistran cada uno por separado.

—_—

* Capo delantero.

Su desmontaje se efectuara soltando las bisagras

de su union con el frente.

® Faros y pilotos

Ambos elementos se suministran por separado,
no pudiéndose adquirir la tulipa del piloto y el cristal

del faro aparte.

La union entre ambos y de éstos a la carroceria, se

detalla en la figura 12.

16

2 tornillos a pase

Soportes metdlicos  de rueda izdo

Fig. 11.—Fijacion del paragolpes delantero.

Tomillos de sujecion
de tulipa de piloto

3 tornillos a chapa portafaros
a faro
S

2 encajes a presion
en rejilla frontal

1 tomillo
a aleta

Fig. 12.—Sujecion del faro y piloto.



ALFA ROMEO 33 |
FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

Componente

Montaje Espesor ::‘;:;E_i:ﬁgﬂ Desmontajes previos
FRENTE DELANTERO Soldado: ® Paragolpes.
— 17 puntos a cada pase DIFICIL * Capo.
de rueda. 0,9 mm i
(Configuracién cerrada) * Conjunto faro y piloto.
— 8 puntos a cada extre- -
mo de la traviesa infe- * b s
rior.

® Aletas delanteras.

* Radiador (apartarlo).
* Deposito agua del limpiaparabrisas.
® Tacos de apoyo del capd.

® Varilla de sujecion del capé.

TRAVIESA INFERIOR Soldada: * Paragolpes.
— 4 puntos a cada cha-

* Radiador. Retirar.
pa porafaros. '
————=t=—__  GUENA * Puente de motor. Retirar.
— 4 puntos a cada re.= I (Configuragon abierta)
fuerzo del frente. = =
— 5 puntos a cadgs_lar—
guero, E
— b puntos a cada éapa = =
cierre de largue{§ — =
ALETA DELANTERA Atornillada: :_‘:;-é - * Goma contorno de rejilla de airea-
= cion,
— 4 tomnillos al pase %
rueda. — * Limpiaparabrisas.
— 1 tornillo a la chapa * Rejilla de aireacién.
ortafaros.
¥ 0.7 mm BUENA ® Moldura delantera de estribo.
— 1 tomillo al soporte
P * Guardabarros de aleta.
de aleta.

— 1 tomillo al estribo ba-

* Piloto de intermitencia en aleta.
jo puertas.

— 1 tomillo al pilar de-
lantero.

— 1 tomillo a la chapa

salpicadero.

Atornillado: *® Tacos de apoyo del capd.

— 3 tomillos a bisagra 0.7 mm NORMAL . So‘porte de apoyo de varilla del ca-
derecha. po.

— 3 tornillos a bisagra iz-
quierda.




— 6 puntos al pase de
rueda.

— 14 puntos a refuerzo
interior de pilar.

0,7 mm

Componente Montaje Espesor ::f:;'gi:igzg Desmontajes previos
PUERTA DELANTERA Atornillada: * Asidero de puerta.
— 2 tornillos a bisagra su- ¢ Embellecedor de varilla del seguro
perior. NORMAL y guarnecido interior de puerta.
— 2 tonillos a bisagra in- (En parte inferior) ® Espejo retrovisor.
fesior; 0,7 mm BIFICI e Cejillas exterior e interior de luna.
— 2 tomillos a soport: et
et e Cajetin de luna.
del tirante de freno.
: e Plastico impermeabilizante.
— 1 pasador a soporte
del tirante de freno. * Cerradura.
* Tirador exterior y cilindro de llave.
e Mecanismo del elevalunas.
¢ Luna movil.
* Instalacion eléctrica y pasacables.
* Goma de estanquidad inferior de
puerta.
e Tirante freno de puerta.
e * Grapas y tapones.
_=== * Puerta.
j )
PUERTA TRASERA Atornillada: = E s Asidero de puerta.
= =
— 2 tomillos a = g * Manivela del elevalunas.
e _SRORMAL
i i N parte irgerior) * Embellecedor varilla de seguro y
— 2 tomillos a bis&ra in- ] cejilla interior.
fenic, | DIFIgL * Guarnecido interior e impermeabi-
— 2 tomillos a so%e [E;;;Esto] lizantes.
CH Hiante e die . = * Cejilla exterior y cajetin de luna.
e pe?sador 8 S0POrS * Mecanismo elevalunas.
del tirante de freno.
* Guia de luna movil,
* Luna fija.
* Luna movil.
* Tirador exterior.
* Mecanismo de cerradura.
¢ Tirante freno de puerta.
* Crapas y tapones.
* Puerta.
PILAR DELANTERO Soldado: s Aleta delantera.
— 22 puntos al cierre su- * Puerta delantera.
ior del pilar.
Salban il DIFICIL * Interruptor de luz interior.

(Configuracion cerrada)

* Manguito pasacables e instalacion
eléctrica. (Para soltar su clema es
preciso desmontar el guarnecido
interior de la puerta).
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Componente

Montaje

Espesor

Accesibilidad

Desmontajes previos

en reparacion
PILAR DELANTERO — 1 cordén de laton al ® Tablero de abordo.
techo.
® |una parabrisas.
— 1 cordon MIG al estri-
b * Goma contorno del hueco de
DIFICIL uerta.
: 0,7 mm B P
— 13 puntos al cierre del (Configuracion cerrada) ;
larguero delantero. ® Retirar moqueta del piso.
— 1 punto comiin al cie- * Guarnecido de pilar.
tre de pilar y cierre del ® Moldura de vierteaguas.
larguero.
PILAR CENTRAL Soldado: * Puerta trasera,
— 6 puntos a refuerzo de * Resbalon puerta delantera.
enganche del cintu-
= ; * Gomas contomo de huecos de
puertas.
— 16 puntos al cierre : > :
dil pilar, ¢ Cinturon de seguridad y guarne-
DIFICIL cido de pilar.
— 16 puntos con el cierre 0,7 mm (Configuracion cerrada)

del pilar y con el re-
fuerzo interno.

— 12 puntos al refuerzg®
del pilar. =

* Interruptor de luz interior,
* Tapones de taladros.
* Molduras de entrada.

* Moqueta de piso. Retirar.

— 1 cordén MIG al &tri- E
he; g g * Butaca delantera.
— 1 cordan MIG él sis g * Molduras de estribo.
union superior. f E
H = —=
ESTRIBO Soldado: = = £ * Moldura de entrada.
— 4 puntos al cierre ?ﬁa ===_= * Butaca delantera.
larguero delantero. = =
— g * Comas contomo marco de puertas.
— 1 cordon MIG al pilar ’
A * Asientos traseros.
— 1 cordén MIG 2 pilar ® Cinturén de seguridad.
central. 05w DIFICIL * Guarnecido del pilar central.
/ d (Configuracion cerrada)
— 62 puntos al cierre y * Moqueta del piso. Retirar.
refuerzo del estribo.
* Molduras de estribo.
— 5 puntos al pase de :
e trsera. * Rueda trasera.
— 1 cordon MIGa laales * Puertas delantera y/o trasera.
ta trasera. * Aleta delantera.
TECHO Soldado: * Quitasoles, espejo retrovisor, luz
S8 intos & deviess interior delantera y trasera.
posterior. * Asideros.
— 1 corddn de latén a 0.7 i NORMAL * Soportes de quitasoles.

cada aleta trasera.

— 1 punto a cada vierte-
aguas de aletas tra-
5eras.

* Guarnecidos superiores de pilares
delanteros.

® Luna parabrisas.




de cada aleta.

— 1 punto de laton a ca-
da aleta.

— 23 puntos a la traviesa
posterior del piso.

de un refuerzo interno)

Componente Montaje Espesor ::'::;':"';'gz: Desmontajes previos
TECHO — 14 puntos a la traviesa * Goma contorno de maletero.
delantera de techo. » Tapones asidero de conductor.

— 4 punios aicada ciens ® Guamnecido interior del techo.
de pilar delantero.

Y 0,7 mm NORMAL « Instalacion eléctrica.

— 1 cordén de laton a )
cada pilar delantero. * Portdn trasero.

— Soldadura mediante rol- * Molduras del vierteaguas.
dana a los paneles la- s Goma estanquidad techo-porton.
terales.

FALDON TRASERO Soldado: ® Paragolpes.
- * Pilotos.
12 puntos a cada aleta BUENA
L (Parte superior dificil, por | * Goma contorno de maletero.
— 5 puntos al vierteaguas 0,7 mm la existencia

* Moldura superior (sujecion de
mogqueta de maletero).

* Moqueta del maletero.

» Cerradura del porton.

¢ (Cable de cerradura. Retirar.
* |nstalacion eléctrica.

* Tuercas de plastico.

ALETA TRASERA

||||IE|E[|

Soldada:

* Asiento trasero.

—2 tornillos a bisagra
derecha.

(En la parte inferior)

— 7 puntos al ci§re de * Paragolpes trasero.
custodia. % * Piloto.
— 26 puntos al gase d * GComa contorno del maletero.
rueda. g
£ * Coma contorno del marco de
— 6 puntos al [%o del puerta.
maletero. = :
s ® Resbalon cierre puerta trasera.
— 8 puntos al fald&a. 0,7 mm : ;
= ® Soporte de bandeja portaobjetos.
— 22 puntos al vierfea= =5
S _—=DIFICIL G ;
. uarnecido lateral del maletero.
guas de aleta. _=?{_En parte anterior ; '
— 1 cordén MIG en su y superion) * Taco guia del porton.
parte superior. ® Porton.
— 1 cordon MIG al estri- e Eje de sujecion del elevador del
bo. porton.

* Moldura vierteaguas del techo.

e Guamnecido del techo y de cus-
todia.

* Boca de llenado de deposito de
combustible (sélo si se trata de la
aleta trasera izquierda).

PORTON TRASERO Atornillado: ® Guarnecido inferior.
— 2 tomillos a bisagra 0,7 mm BUENA ® Lupeta térmica.
biolarda (En la parte central) )
lequierca. DIFICIL * Instalacion de luneta.

Elevadores de porton. Retirar.

Resbalén de cierre.

* Anagramas de la marca.

Tapones de taladros.

Tirantes de sujecion bandeja tra-
sera.

* (Guias de porton.




® Aletas delanteras.

Su unién se indica en la figura 18.

® Rejilla frontal.

Se suministra sin el anagrama de la marca. Va
fijada como se indica en la figura 13.

2 encajes al armazon de faro izquierds

1 grapa de plastico a presion
a la traviesa superior

7

2 pivotes al armazén de faro derecho

Fig. 13.—Fijacion de la rejilla frontal

® Radiador.

Se retira de su anclaje sin necesidad de soltarlo de
sus manguitos. La fijacion se detalla en %
14.

® Deposito de agua del limpiaparaba

'ﬁ’!uu"“"

rigas.

® Tacos de apoyo del capo.

® Varilla de sujecion del capo.

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIMMH"

Una vez realizados los desmontajesg;nterio es se
sustituye el frente. Es necesario aplicag pintura de
zinc en las pestanas para, posteriorme

LT

)

1 tomillo a la traviesa superior

ml!"“"ulll"||

viesa inferior

~
{1 T

-

. 14.—Anclaje del radiador

, soldar el
nuevo frente por puntos de resistencia%ués de
finalizar el trabajo se montan los accesorioseescri
tos, siguiendo un orden inverso.

En caso de que se realice la reparacion del frente
delantero deberan desmontarse unos u otros de los
elementos citados anteriormente, dependiendo de
la magnitud y localizacion del dano.

2.1.2. Traviesa inferior

COMERCIALIZACION
La traviesa inferior se suministra como pieza de

B) Independientemente

recambio independiente, o bien incluida en el con-
junto frontal (Unit) inferior. (Véase figura 15).
El fabricante no contempla la sustitucion por sec-

Fig. 15.—Comercializacion de la traviesa inferior.

cion parcial o de ahorro en este elementa.

UNION DE LA PIEZA

Su unién se realiza por medio de puntos de solda-
dura por resistencia, tal como se detalla en la fi-
gura 16.

6 puntos a cada cierre del larguero

4 puntos a cada refuerzo del frente

4 puntos a cada chapa portafaros
5 puntos a cada larguero delantero

Fig. 16.—Union de la traviesa inferior a la carroceria
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ACCESIBILIDAD

En general, dada sus configuracion abierta, pre-
senta buen acceso para el reparador (Véase figura
17).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir la traviesa inferior es necesario des-
montar con anterioridad los siguientes elementos:

® Radiador.
Ver sujecion en figura 14.

® Paragolpes.
Explicado en 2.1.1 y figura 11.

e Puente delantero del motor.

Una vez finalizados los desmontajes anteriores se
aplica pintura de zinc para, posteriormente, soldar la
pieza mediante puntos de soldadura por resistencia.
Finalmente se montan los accesorios en orden in-

verso al descrito.

En caso de reparar la traviesa inferior se gfe€faran =

o

unos u otros desmontajes, en funcion €€ la magni-
tud y localizacion del dano.

Joui ]

Fig. 17.—Seccion de la traviesa inferior

-

il

TR =
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5 & T - E

E g % y = | 1 tornillo a la chapa salpicadero
2.1.3. Aleta delantera I B S| oo gedened
COMERCIALIZACION % g 1 tomnillo a la %ap

La aleta se comercializa como piezgde recambio
independiente, no incluyendo su soporte de su-
jecion. =

—————————

UNION DE LA PIEZA

Va unida mediante tornillos, como se indica en la
figura 18.

ACCESIBILIDAD

Muy buena en toda su superficie, una vez retirado
el guardabarros protector.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Antes de proceder a la sustitucion de la aleta
deberan desmontarse los siguientes elementos:

e Goma contorno de rejilla de aireacion.
® limpiaparabrisas.

® Rejilla de aireacion.
Sujeta seglin se indica en la figura 19.

® Moldura de estribo.

Lleva tres grapas de plastico a presion en su parte
inferior y un tornillo a la aleta.

18

portafaros

|"|||||| m

; illo al estri
1 tornillo al soporte de aleta 1 tomillo al estribo

1 tornillo al pilar delantero

Fig. 18.—Union de la aleta delantera

4 patillas a la chapa de salpicadero

1 tomnillo a chapa

salpicadero
1 tornillo chapa salpicadero

5 grapas a presion a chapa salpicadero

£y
Fig. 19.—Sujeccion de la rejilla de aireacion




® Guardabarros de aleta.

Sujeto mediante cuatro grapas a presion al pase Cerradura del cap6
de rueda y un tornillo al paragolpes.

Capo
Cable de apertura

* Piloto de intermitencia en aleta.

Una vez retirados los elementos anteriores se
suelta la aleta de sus tornillos, sustituyéndola por la
nueva y aplicando masilla selladora en sus juntas.

Si fuera necesario reparar la aleta, puede ser sufi-
ciente con retirar el guardabarros; no obstante, los
elementos a desmontar estaran en funcion de la
magnitud y localizacion del dafo.

Bisagras (1‘ {
2.1.4. Capo delantero. \% .

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio indepen-
diente, sin incluir las bisagras de articulacion.

%arilla de sujecién

Fig. 20.—Elementos del capé delantero

UNION DE LA PIEZA

El cap6 va unido por dos bisagras al frente delan-
tero. Cada bisagra lleva tres tornillos con el capé y
dos con el frente.

ACCESIBILIDAD =_==_—=

El acceso para el reparador es buenf
excepto en su contorno, ya que la eXistencia=ge
refuerzos dificulta la reparacion. (Véasg figureE =

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir el capé delantero es greciso des-
montar previamente los siguientes eiel%ntos:

L T——

MIIIIIIIIIIHMIIIIIIII

Fig. 215—Accesibilidad del capé delantero.

® Tacos de apoyo del capo. =

® Apoyo de varilla de sujecion del capo.
Lleva dos tornillos al armazén del capo.

® Tornillos de bisagras.
e Adhesivos de informacion al usuario.

Una vez realizados los desmontajes anteriores, se
procedera a la sustitucion del capé, montando pos-
terioremente los elementos antes citados.

En caso de reparar el capé delantero se desmon-
taran unos u otros de los elementos anteriores,
dependiendo de la magnitud y localizacion del
dafio.

2.2. PARTE CENTRAL

En este apartado se tratardn las piezas exteriores
de la parte central, centrando la atenciéon en aque-
llas que resultan afectadas frecuentemente en im-
pactos laterales.
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PARTE CENTRAL

B

1. Puerta delantera

2. Puerta trasera

3. Pilar delantero

4. Pilar central

5. Estribo bajo puertas
6. Techo

Fig. 22.—Elementos de la parte central

2.2.1 Puerta delantera.

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la puerta deldntera com-
pleta, no pudiendo adquirirse el pangl exterior co-
mo pieza independiente. Las bisag@s de articuis
cion de la puerta Unicamente seScomer

Embellecedores
Luna descendente marco de luna

J

por separado. - Cerradura
UNION DE LA PIEZA : ==

La puerta delantera esta unida cog el resto de la =
carroceria mediane sus bisagras, cadainade lacua- = O

ler lleva dos tornillos al pilar delantefé.

rf
1
En la parte superior de la puerta su armazon pre- i
senta pequenos huecos que dificultan el acceso

para su reparacion, siendo necesario el uso de

Refuerzo
Cilindro de llave
Goma estanquidad

k.

palanca. La parte inferior del armazon presenta Bisagras

buen acceso, puesto que los huecos existentes tie- Tirante freno de puerta M«tindo de apertura—
. . - . exte

nen mayores dimensiones (Véase figura 24). Mecanismo elevalunas o

Espejo retrovisor

OPERACIONES PREVIAS PARA

SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion de la puerta delan-
tera deberan desmontarse los siguientes elementos:

Fig. 23.—Elementos de la puerta delantera

® Asidero de puerta.

Quitar sus embellecedores y soltar los dos torni-
llos que lo unen al armazoén de puerta.

® Embellecedor varilla de seguro.
e Cejillas interior y exterior.

e Guarnecido interior de puerta.
Sujeto al armazoén por ocho grapas a presion.

e Fspejo retrovisor. Fig. 24.—Accesibilidad de la puerta delantera
20



® Cajetin de luna.

® Plastico impermeabilizante.

® Mecanismo de cerradura.

® Mando de abertura exterior y cilindro de llave.
® Motor del elevalunas eléctrico.
® Mecanismo elevalunas y luna movil.
® [nstalacion eléctrica.

® Gomas pasacables.

e Tirante freno de puerta y su esponja de estan-
quidad.

® Goma de estanquidad de parte inferior de
puerta.

® Tuercas y grapas embutidas en el armazon.

Una vez realizados los desmontajes anteriore
procede a la sustitucion de la puerta.

En el caso de que se efectie la reparagion de la
puerta, y dependiendo de la localizacigh y magni-
tud del dano, sera necesario desmonta@inos uo
de los elementos anteriormente citadgs.

2.2.2. Puerta trasera

COMERCIALIZACION

La puerta trasera se suministra compléxfjes decir,
incluye el armazén y el panel de puertd=ao pu-

Cejilla interior  Cajetin de luna  Cejilla exterior
Manivela
elevalunas

Luna movil Luna fija
Asidero

Embellecedor

Refuerzo

Mando apertura
exterior

Embellecedores de
marco de luna

Goma de estanquidad

Bisagras

Mecanismo elevalunas
Tirante freno
de puerta

Fig. 25.—Elementos de la puerta trasera

diendo solicitarse éste como pieza independiente—=

Las bisagras de articulacién se suministran por
separado.

UNION DE LA PIEZA

La puerta va unida al pilar central mediante dos
bisagras, fijadas por 3 tornillos cada una.

ACCESIBILIDAD

Buena en su parte inferior, en la que presenta gran-
des huecos. En el resto, por las dimensiones de los
huecos, el acceso sera dificil (Véase figura 26).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion de la puerta trasera

sera necesario desmontar con anterioridad los si-
guientes elementos:

® Asidero de puerta.

Lleva dos tornillos al armazoén, accesibles después
de quitar su embellecedor.

e Manivela elevalunas.

Fig. 26.—Accesibilidad de la puerta trasera
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® Fmbellecedor de varilla del seguro y cejilla in-
terior.

e Guarnecido interior.

Sujeto al armazén de puerta mediante ocho gra-
pas de plastico a presion.

® Plasticos impermeabilizantes.
Lleva dos pegados al armazon de la puerta.

e Mecanismo elevalunas.
e Guia de luna movil.
e luna fija.

e Cejilla exterior.

Cajetin de cuna.

Tirador exterior.

Mecanismo de cerradura.

-

Tapones pasacables y tuercas de plastigg embu-
tidas en el armazon.

"'"""""lm

Una vez realizados los desmontajes anteriol
sustituye la puerta trasera, desmongndola:
bisagras y poniendo a continuaciona nugs
que se montaran de nuevo los acceZorios&gn
mente citados. =

En caso de que se repare la puerta @asera debera
desmontarse unos u otros de los elementos descri-
tos anterioremente, en funcion de l&magnitud y
localizacion del dafio.

, e
terior

2.2.3. Pilar delantero

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el pilar delantero como
pieza independiente o bien dentro del panel lateral
completo (Véase figura 27).

No esta contemplada por el fabricante la posibili-
dad de sustituirlo parcialmente o por seccion de
ahorro.

UNION DE LA PIEZA

Mediante puntos de soldadura y cordones de
latén, tal como se indica en la figura 29.

ACCESIBILIDAD

En general presenta dificil acceso ya que su confi-
guracion cerrada dificulta una posible reparacion.
(Véase figura 30).
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A) Junto con panel lateral

Fig. 27.—Comercializaciéon del pilar delantero

Cierre

Fig=28.—Pilar delantero y sus refuerzos
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1 cordon de latén al techo

12 puntos al cierre
superior del pilar

3 puntos al refuerzo
del pilar.

6 puntos a pase rueda
|—/ )—I cierre pilar

31 punto comiin al{ :
L cierre larguero

7 puntos al cierre del larguero

6 puntos a cierre
larguero
11 puntos al refuerzo del pilar

1=——1 cordén MIG al estribo

1 tornillo a la aleta

Fig. 29.—Union del pilar delantero

ﬁ‘ﬁemf de pilar
n

& " »
Pilar delantero -%Refuerzo
=

Fig. 30.—Seccion del pilar delantero




OPERACIONES PREVIAS PARA
SU REPARACION O SUSTITUCION

Para sustituir el pilar delantero deberan desmon-
tarse previamente |os siguientes elementos:

® Aleta delantera.
Explicada en 2.1.3.

® Puerta delantera.

Su desmontaje se efecttia soltando las bisagras y
el tirante de freno.

® Manguito pasacables.
® Interruptor de luz interior.

® [nstalacion eléctrica.

Para poder soltar la clema de conexion de dicha

instalacion debera quitarse el guarnecido interior
de la puerta.

® Tablero de abordo.

® Luna parabrisas. (calzada)

Ili"‘"“Imw|

e Goma contorno del hueco de puert

* Moqueta del piso.
Se retira de la zona de trabajo.

® Guarnecido interior del pilar.

““|||||III||I|mﬂ|||||IIIIIIIIIH|Ilﬂm""“"

® Moldura del vierteaguas.

4

Una vez realizadas las operaciones anteriores, se
sustituye el pilar delantero. Al igual que en casos
anteriores, deberan protegerse las uniones a soldar
aplicando pintura de zinc, antes de proceder a su
soldadura mediante puntos de resistencia.

Para reparar el pilar delantero deberan desmon-
tarse unos u otros de los elementos anteriores,

dependiendo de la magnitud y localizaciéon del
dano.

2.2.4. Pilar central

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el pilar central como pieza
independiente o bien dentro del conjunto panel
lateral, tal como se observa en la figura 31.

UNION DE LA PIEZA

El pilar central va unido mediante puntos de sol-

dadura por resistencia y cordones MIG, como se
indica en la figura 33.

|

mlw
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Al Dentro del conjunto panel lateral

Fig. 31.—Comercializacién del pilar central

Cierre de pilar

%

Fig. f.—PiIar central y sus refuerzos

16 puntos al cierre del pilar
(8 puntos también con el
refuerzo de pilar)

6 puntos a refuerzo
sujecion del cinturon l
1
!

po |

6 puntos al cierre del
pilar (8 puntos también
con el refuerzo del pilar)

i
o

L6 puntos al

del pila
6 puntos al refuerzo fefuerzo el plie

del pilar

)
, I
1 cordén MIG al estribo

Fig. 33.—Uni6n del pilar central a carroceria
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ACCESIBILIDAD

Al ser su configuracion cerraday llevar un refuerzo
en su parte interior, el acceso para el reparador
resulta muy dificil (Véase figura 34).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU REPARACION O SUSTITUCION

Para proceder a la sustitucion del pilar central,
deberan desmontarse previamente los siguientes
elementos:

e Puerta trasera.

Se extraera con sus bisagras y con el tirante de
freno.

e Resbalon de puerta delantera.
e Gomas contorno huecos de puertas.

e Anclajes superior e inferior del cinturon de se-
guridad.

e Guarnecido del pilar.

. —

e Rodillo cinturén de seguridad.

=
F
=

e [nterruptor luz de cortesia interiorS

nte @ETOR

g’

e Tapones de plastico y espuma ai

i

e Molduras de entrada de puertas.

s

e Moqueta del piso y butaca delantera.

Se retiran de la zona de trabajo.

(W

e Molduras de estribo bajo puertas.

Se desmontan para protegerlas durante las opera-
ciones de soldadura.

Una vez realizados los desmontajes anteriores
podra sustituirse el pilar central, descosiendo los
puntos necesarios, cortando mediante sierra neu-
matica y montando el nuevo pilar en la forma
habitual.

Para la reparacion del pilar central se desmonta-
ran unos u otros de los accesorios anteriores, depen-
diendo de la localizacion y magnitud del dano.

2.2.5. Estribo bajo puertas

El fabricante suministra el estribo bajo puertas
como pieza independiente, o bien incluida en el
conjunto del panel lateral.

Asimismo contempla su sustitucion parcial por las
secciones de ahorro senaladas en la figura 35.

UNION DE LA PIEZA

La unién del estribo al resto de la carroceria se rea-
liza mediante puntos de soldadura por resistencia y
cordones MIG, tal como se indica en la figura 36.
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Cierre de pilar

-.f-l_-_\_
=_—\\' Refuerzo

[ 1] L1
Pilar central—&=g

Fig. 34.—Seccion del pilar central

A) Junto con panel lateral completo

1 cordon MIG
a la aleta trasera

15 puntos al cierre de estribo y su refuerzo

11 purtos al cierre de
estribo y su refuerzo

1 cordon MIG
al pilar delantero

\( al pilar cejfl ;r' [, 7_’
- puntos al pase
de rueda trasero

|7 36 puntos al cierre de estribo y su refuerzo

1 cordén MIG

4 puntos al cierre
del larguero
delantero

Fig. 36.—Union del estribo bajo puertas




ACCESIBILIDAD

Dificil en general, ya que su refuerzo y su cierre le Refuerzo
proporcionan una configuracién cerrada (Véase fi- -
gura 37). _
En caso de pequeiias deformaciones, puede re- e
pararse utilizando el martillo de inercia. Cierre de estribo

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir el estribo bajo puertas serd necesario

desmontar previamente los siguientes elementos: PIsO —— m———
® Moldura exterior de estribo. Fig. 37.—Seccion del estribo

Consta de dos partes, anterior y posterior, unidas
cada una de ellas al estribo por seis grapas a presion
y un tornillo.
® Goma contorno puertas delantera y trasera.
® Asientos delantero y trasero.

® Guarnecido del pilar central.

®* Moqueta del piso. Retirarla parcialmente.

® Cinturon de seguridad y su anclaje intéfi
Traviesa posterior

—

Traviesa central

® Puerta delantera y/o trasera.
® Rueda trasera.

® Aleta delantera.

|||||IIIIIIIIlllllmmllllllllllllllilll;m""

Una vez realizados los anteriores desgnontajes se
procede a la sustitucion del estribo, se ladrando
los puntos de soldadura necesarios y c@ando la
pieza segln la seccion elegida para la sustifasidn

A continuacion se realiza el solape de ambas pie-
zas, presentado, marcando y seccionando el estri- Fig. 38.—Techo y sus refuerzos
bo viejo.

Seguidamente se repasan las pestaias y se aplica
pintura de zinc, ajustando la pieza nueva, soldan-
dola y aplicandole el tratamiento anticorrosivo.

Por dltimo se montan todos los accesorios en
orden inverso al descrito.

En caso de que se efectie la reparacion del
estribo sera necesario desmontar unos u otros de
los elementos citados anteriormente, dependiendo 1 punto al vierteaguas de aleta
de la magnitud y localizacion del dafo.

Refuerzo lateral de techo

18 puntos a la
traviesa terior

’\____I

|=14 puntos a la traviesa delantera

4 puntos al cierre de pilar
2.2.6. Techo ”

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el techo como pieza de
recambio independiente sin refuerzos ni traviesas. 4 puntos a cierre de pilarSvd
UNION DE LA PIEZA 1 corddn de latén a

1 corddn de laton
a cada aleta trasera

Soldadura por roldana 1 pynto al vierteaguas
de aleta

: 5 . cada pilar delantero
El techo va unido mediante soldadura por resis-

tencia, ya sea por puntos o por roldana, segin se
aprecia en la figura 39. Lleva también cordones de
laton con pilares delanteros y aletas traseras. Fig. 39.—Union del techo a la carroceria
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ACCESIBILIDAD

Buena en toda su superficie excepto en su con-
torno, en donde s6lo puede accederse con palanca

debido a sus refuerzos.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir el techo se desmontaran previa-
mente los siguientes elementos:

e Asideros superiores y tapones de plastico.

® Quitasoles y sus soportes.

e Espejo retrovisor interior.

e |uz de cortesia trasera.

e Guarnecidos superiores de pilares delanteros.
® |[una parabrisas.

e Guarnecido interior del techo.
e Instalacion eléctrica.(Retirar).

» Molduras de vierteaguas. §='
e Goma contorno del maletero. %

Sujeta mediante nueve grapas de%léstico a pre-
sion.

e [nstalacion eléctrica del porton y ta,cM plas-

Techo

Luna parabrisas

Corddn de masilla X0

Traviesa delantera

Fig. 40.—Seccion parte delantera del techo

Refuerzo

vierteaguas

=
-
de techo
m.

Panel lateral

tico.

® Porton.
Desmontarlo de sus bisagras.

Después de realizar los desmontajes anteriores se
procede a la sustitucion del techo, desgrapandolo
de sus puntos de soldadura, preparando las pesta-
fas, aplicando pintura de zinc y montando el nue-
vo techo.

En caso de que se repare el techo, se desmontaran
unos u otros de los elementos anteriores, depen-
diendo de la magnitud y localizacion del dano.

2.3. PARTE TRASERA

En este apartado se analizan los elementos mas
importantes de la parte posterior del vehiculo que
resultan normalmente afectados en impactos tra-

Seros.
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Goma estanquidad

Techo

"L Sellador
Goma contormo
del maletero

Sellador a brocha

Traviesa posterior

fig. 42.—Seccion de la parte trasera del techo




C. PARTE TRASERA

1. Faldén trasero

Ta. Piloto trasero

1b. Paragolpes trasero
. Aleta trasera
. Porton trasero

b2

Fig. 43.—Elementos de la parte trasera

2.3.1. Faldon trasero

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza independiente, inclu-
yéndose en el repuesto su refuerzo interno. No e
contemplada por el fabricante su sustitucié

0 por seccion de ahorro. =
UNION DE LA PIEZA H
El faldén trasero va unido al resto dfa carrgEere

mediante puntos de soldadura por ré&istens
como se indica en la figura 44. -

5 puntos a viertaguas aleta trasera derecha

_ 5 puntos a vierteaguas de aleta
6 puntos a aleta trasera izquierda

trasera

6 puntos a
aleta trasera

® laton E

Sviesa posterior del piso
E 6 puntos a aleta trasera
=

1 punto de laton
a aleta trasera

A{M.—Unién del faldon a la carroceria

e

ACCESIBILIDAD

El acceso para el reparador es muy bueno en su
parte inferior. En la parte superior resulta mas dificil
debido a su refuerzo interno. (Véase figura 45).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU REPARACION O SUSTITUCION

Para proceder a la sustitucion del faldén deberan
desmontarse previamente los elementos siguien-
tes: :

® Paragolpes.
En la figura 46 se detalla su unién a la carro-

ceria.
Sus soportes de fijacion siempre se suministran

aparte.

Refuerzo del faldon
Faldon

Piso

|

Pvaiesa de piso

Fig. 45.—Seccion del faldén trasero

Travesanio metdlico

1 tornillo a cada

aleta trasera o
Lamina paragolpes

. N L

1l

-3 ,
Soportes metdlicos é% E )
de paragolpes - T :

3 tornillos al paragolpes

Anillas de gom en cada soporte

Fig. 46.—Fijacion del paragolpes a carroceria

27




e Pilotos traseros.

No existe la posibilidad de adquirir su tulipa por
separado. La fijacion del piloto se detalla en la fi-
gura 47.

e Goma contorno del maletero.

e Fmbellecedor del faldon.

I
6 tornillos al faldon trasero———]

Situado en la parte superior del mismo, cubre la
cerradura del porton y sirve de sujecion a la mo-

Fig. 47.—Sujecion del piloto trasero

queta del maletero. Va unido al faldon por seis
tornillos.

® Moqueta del maletero.
Debera retirarse parcialmente.

e Cerradura del porton.
Unida por dos tornillos con el faldon.

e Grapa de sujecion del cable de abertura.

e [nstalacion eléctrica.

Van embutidas en el faldon.

Realizados los desmontajes anterid@es se prassc

a sustituir el faldon, se preparan y prcgegenﬁ

tura de zinc las pestanas para que, déspuésie efce
tuada la unién por puntos de soldadgira y o]

la chapa viva con la imprimacionEadecua

dAlLic

sellen las juntas con el material rec@nendado por
el fabricante.

En caso de que se repare el faldon S desmonta-
ran aquellos elementos que sean nec@arios, de-
pendiendo de la localizaciéon y magnitud dereeme=—

2.3.2. Aleta trasera.

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la aleta trasera como
pieza independiente, o bien con el panel lateral

A) Junto con panel lateral completo

18 puntos al vierteaguas de aleta trasera

S :

[+ ¥

o

= |
i

7 puntogal cierre
de custggia

\l\' 6 puntos al piso

1 cordon MIG al estribo 8 puntos al faldon

16 puntos al pase de rueda

4 puntos a vierteaguas de aleta trasera

completo. Puede realizarse la sustitucion parcial de
este elemento por la seccion de ahorro indicada en
la figura 48.

UNION DE LA PIEZA

Fig. 49.—Union de la aleta a la carroceria

La aleta trasera va unida mediante puntos de sol-
dadura por resistencia y cordones MIG, como pue-
de verse en la figura 49.

ACCESIBILIDAD

Dependiendo de la zona de la aleta que haya
resultado danada, serd mas o menos facil la repara-
cién de la misma.

En la figura 50 esta representada la accesibilidad

Zona accesible mediante palanca

Buena accesibilidad
Zona de accesibilidad dificil

que este elemento presenta para el reparador.
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Fig. 50.—Accesibilidad de la aleta trasera




OPERACIONES PREVIAS PARA
LA SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir la aleta trasera sera necesario des-
montar los siguientes elementos:

® Paragolpes trasero.

® Piloto trasero.

® Asiento trasero.

® Soporte bandeja.

® Guarnecido interior del maletero.

® Gomas contorno de huecos puerta trasera y por-
ton trasero.

® Resbalon cierre puerta trasera.

® Tapones de plastico y guias de goma del por-
ton.

® Porton trasero.

* Fje de sujecion del amortiguador efe'.}gﬁ?

® Moldura de vierteaguas de techo.

e Guarnecido de custodia y tapizado gel tegs

® Boca de llenado del deposito de gom
(cuando se trate del lado izquierdo)g

|
Después de desmontar estos elemen%, se podra
sustituir la aleta trasera, montando a comtinuacion
los accesorios en orden inverso al descri?%;
Cuando se repare la aleta trasera habra que
tuar unos u otros de los desmontajes anteriores en
funcién de la magnitud y localizacion del dano.

2.3.3. Porton trasero
COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el porton trasero como
pieza independiente, no pudiendo adquirirse el
panel aparte. Las bisagras de articulacion de este ele-
mento se suministran por separado.

UNION DE LA PIEZA

El portén se articula por medio de dos bisagras,
cada una de ellas fijada con dos tornillos al viertea-
guas de aleta trasera del lado correspondiente.

ACCESIBILIDAD

Buena en la zona central, en la que presenta gran-
des huecos. Mas dificil en su zona inferior debido a
que presenta huecos muy pequenos que solo per-
miten su reparacion mediante palanca. (Véase fi-
gura 52). El acceso al marco de luna es nulo, siendo

preciso abrir o bien reparar con maquina de im-
pacto.

Escobilla limpialuneta

Brazo limpialuneta

Anagrama del
modelo

Resbalon de cerradura

Anagrama de la marca -
Amortiguador elevador del porton

Fig. 51.—Elementos del portén

Fig. 52.—Accesibilidad del portén
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OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Antes de proceder a sustituir el porton trasero
deberan realizarse los siguientes desmontajes:

e Guarnecido interior.

® [uneta trasera (calzada).

e |nstalacion eléctrica de luneta.

e Amortiguadores de porton. Soltar.
® Resbalon de cierre del porton.

® Sujecion de tirantes de bandeja, tapones de goma
y guias del porton.
® Anagramas.

Una vez realizada la sustitucion del porton tra-
sero, se montaran los elementos mencionados si-
guiendo el orden inverso.

En el caso de proceder a la reparacion del porton,
se efectuaran unos y otros desmontajes en funcion

de la magnitud y localizacion del dano. =
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