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El sector del automovil se caracteriza por su
dinamismo. Con relativa frecuencia, los
fabricantes incorporan al mercado nuevos
modelos, o bien introducen mejoras en los
vehiculos ya comercializados.

A través de la informacion facilitada por los
medios habituales de difusion, los usuarios -
en general- y los técnicos -en particular-
tienen noticia de las principales caracteris-
ticas de funcionamiento, conduccion,
comportamiento activo, consumo y
mantenimiento del vehiculo. Pero esta
informacion no es suficiente para los
profesionales del sector, especialmente para
peritos tasadores y técnicos de reparacion,
que necesitan el conocimiento previo de los
detalles constructivos del vehiculo y los
condicionantes técnicos que intervienen en
su reparabilidad.

La finalidad de los Manuales Descriptivos y
de Reparabilidad de Vehiculos publicados
por CESVIMAP es proporcionar a ambos
colectivos los datos que precisan para

(®) CESVIMAP
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efectuar con rigor su trabajo, en beneficio de
los usuarios y del sector en general.

Estos documentos se centran especialmen-
te en aspectos de carroceria y pintura y su
contenido esta orientado hacia el estudio de
las caracteristicas técnicas y la identifi-
cacion de los nuevos modelos y materiales,
asf como a la descripcion de cada uno de
sus elementos y a la reparabilidad de la
carroceria. En ellos se indica, ademas, la
forma de suministro de los recambios y las
sustituciones parciales contempladas por el
fabricante.

Cada manual se dedica al estudio
monografico de un automovil determinado,
tras su analisis en el Taller Experimental
de CESVIMAP.

Por ultimo, queremos resaltar la importante
colaboracion prestada por los fabricantes de
automoviles, que se hace patente en las
donaciones y cesiones de vehiculos para su
analisis en nuestro Centro.
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= 1. DESCRIPCIONBASICA —————

El Ford Ka es un vehiculo situado en el segmento
bajo del mercado. Presenta una carroceria de dos
volumenes con tres puertas.

1.1. CARACTERISTICAS TECNICAS

» Espesores de la chapa
* Motor y transmisién

Frente SUPerior ........ccoeeeeeeeeeeeereeeeeeeenn 0,7 mm

- Posicion: delantero-transversal con traccién Traviesa inferior............cccocevvevvivvcciccceeee.. 1,2 mm
delantera. Aleta delantera ...........ccccocevvenvccecrnvneen. 0,7 MM
ESHRIG o ssswnmimmiinssusisssssiasan: G0 7 T

* Suspension PO cnumnnmmsassmnsmmenzy  Dof M
CaAPG nmnnsswssrssnss 0.7 TOM

- Anterior: independiente, tipo McPherson con Puerta delantera...........cccccceevevvvvevenenee. 0,7 mm
triangulo inferior, muelles helicoidales, amortiguadores POION i iisemnessmsessssmosmmsmamenennsnryoss. 100 T ETIL
hidraulicos telescdpicos y barra estabilizadora. Chapa portapiloto .......ccccecevvviviiiceee. 1,0 mm
- Posterior: semiindependiente, de ruedas tiradas con Larguero delantero ..........cccccccoevvvveeee. 1,6 mm
brazos longitudinales unidos a un eje torsional. Resortes Larguero trasero ....anasnnsnnass 1,2 mm

helicoidales.

* Direccién

1.2. IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Tipo: pifién - cremallera.

Las caracteristicas que identifican al vehiculo se
recogen, debidamente codificadas, en dos placas
situadas en diversos puntos de la carroceria.

* Frenos

- Sistema: doble circuito con servofreno.
- Anteriores: disco.

: La situacion de estas placas se refleja en la figura 1.
-Posteriores: tambor.

Numero de bastidor

Figura 1.- Situacién de las placas de identificacion del vehiculo
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* El numero de bastidor se encuentra troguelado en Consta de 17 caracteres alfanuméricos, cuyo
el lado derecho del piso habitaculo. Asimismo, a significado se detalla a continuacion.
través de la luna parabrisas puede verse el nimero
de bastidor sobre el tablero de a bordo (figura 1).

i[2_J3 456 7(8|9(10(11 |12 |13 |14__|_15 16 |17

WFOIBIXXWPRB|V|J |9 0 9 3 1

Numero correlativo de orden de fabricacion.

| Mes de fabricacion: J - Enero.

Ano de fabricacion: V - 1997

Tipo de carroceria: B - Berlina 3 puertas

Modelo: R - Ford Ka; J - Ford Fiesta ‘96

Planta de montaje:
P: Almusafes (Valencia)
A: Dogenhan (Colonia)

Pais de origen:
| W: Ford Espana
G: Ford Alemania

Constantes del vehiculo.

Tipo de carroceria: B - Berlina 3 puertas.

Cadigo de identificacion del constructor:
VSé6: Ford Espana S.A. (Espana)
VFO: Ford Werke A.G. (Alemania Occidental)

* La placa del constructor se encuentra En la figura 2 se indican los datos recogidos en dicha
remachada en la parte superior del frente. placa.
/a N
Situacion del valante @ FORD ESPANA, 5. A. Razoén sccial del fabricante
| B e9 *95 /54 * 0019 * 01 N* homologacion del vehiculo
Tipo d t
e deme [CJa]| = WFOBXXWPRBVJ90931 * N? de bastdor
Tipo de cambio 7 s )
r\ A | ’ 1265 T Peso maximo autorzado
Felacién efe-corond B ] | ————— }.. Peso maxime con remolque
G TR FWSl L [ 710 }q Peso maximo en el eje delantero
Color de |
olor ce & camoceria r PG] 2- | 600 I.:. Peso maximo en el eje trasero

Emisicnes de escape

R
L] (BeT ®
Versién del vehiculo /

Figura 2.- Placa del constructor
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« La identificacion de pintura se encuentra
remachada en una placa, situada en el frente delantero,
junto a la placa del constructor.

1.3. DIMENSIONES

Las deformaciones que pueda sufrir el vehiculo en
los elementos portantes sometidos a grandes esfuerzos
(largueros, traviesas, pases de rueda, etc.) han de ser
verificadas mediante la comprobacién de las cotas y
dimensiones de una serie de puntos situados en la parte
baja del monocasco. De otra forma, el vehiculo podria

presentar problemas de maniobrabilidad, desgaste de
ruedas y, en general, disminucién de su seguridad
activa y pasiva. En la figura 3 se senalan las principales
cotas del vehiculo en planta y alzado. En las figuras 4, 5
y 6 se dan las medidas exteriores mas significativas del
vehiculo.

H-H'
F-F
- 0 GG p
o 8 >
i 2|
251,5 790
e
F 1 G <
o E
o ﬁ g
Lo |
]
) 3
& <

;i

357

A =Taladro anterior de larguero derecho.

B  =Tomillo posterior del lado izquierdo del soporte del radiador.
C-C' =Primer tornillo del soporte de suspensién delantera.

D-D' = Antependltimo tornillo del soporte de suspensién delantera.
E-E' =Primer taladro del refuerzo central de piso.

F-F' =Taladro anterior del larguero trasero.

G-G' = Tornillo anterior interior de fijacion del tren trasero

H-H' = Ultimo taladro del larguero trasero.

Figura 3.- Cotas de la estructura




Figura 4.- Dimensiones exteriores del vehiculo

B

__!_- s i i

Medidas tomadas con gomas y guarnecidos desmontados

Figura 5.- Cotas de la parte delantera y trasera
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Medidas tomadas con gomas y guarnecidos desmontados

Figura 6.- Medidas de los huecos de puerta

1.4. ELEMENTOS EXTERIORES DE
MATERIAL PLASTICO

Entre los elementos exteriores del Ford Ka se
encuentran los fabricados en distintos tipos de plasticos,
que, debido a su situacién, son susceptibles de rotura
en caso de colisién.

Estos materiales, ademas de ser mas ligeros, no
presentan problemas de corrosién, son relativamente
elasticos -lo cual es una ventaja en pequefos golpes- y

proporcionan un buen acabado estético. Asimismo, son
reparables mediante procedimientos técnicos apro-
piados, sin perder sus propiedades.

En la figura 7 se detallan estos elementos y los tipos
de plasticos con los que puede efectuarse su
reparacion.

1. Rejilla frontal >PP<

2. Paragolpes delantero >PP<
3. Guardabarros delantero >PP<
4. Espejo retrovisor >ABS<

5. Paragolpes trasero >PP<

Figura 7.- Elementos exteriores de material plastico

10
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1.5. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUE
SUMINISTRA EL FABRICANTE

Para la reparacion del Ford Ka, el fabricante
comercializa las piezas que se indican en las figuras 8,
9 y 10. Cada grupo esta marcado con un nimero y los

recambios que forman parte de un grupo se identifican
con el mismo numero, al que se le afade una letra.

Figura 8.- Despiece de la parte delantera de la carroceria

DESPIECE DE LA PARTE DELANTERA DE LA

CARROCERIA
1.- Frente delantero. 7.- Aleta delantera.
2.- Traviesa inferior. 8.- Soporte de bateria.
3.- Refuerzo superior de salpicadero. 9.-Bisagras del capé delantero.
4.- Refuerzo lateral de aleta. 10.- Refuerzo de chapa salpicadero.
5.- Pase de rueda completo con larguero. 11.-Caja de aireacion.
5a.- Larguero delantero. 12.- Chapa salpicadero.
5b.- Cierre lateral de larguero delantero. 13.- Refuerzo anterior de piso habitaculo.
5b1.- Seccién anterior de cierre lateral. 14.- Extension lateral del refuerzo de aleta.
6.- Cap6 delantero.

11
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Figura 9.- Despiece de la parte central de la carroceria

DESPIECE DE LA PARTE CENTRAL DE LA

CARROCERIA
15.- Tirante de freno de puerta delantera. 25.- Pilar delantero.
16.- Piso habitaculo. 26.- Refuerzo de estribo bajo puertas.
17.- Refuerzo de piso. 27.- Refuerzo de montante de parabrisas y techo.
18.- Cierre de estribo. 28.- Cierre de montante de techo.
19.- Traviesa anterior de techo. 29.- Refuerzo anterior de costado de aleta.
20.- Techo. 30.- Estribo bajo puertas.
20a.- Deflector posterior de techo. 31.- Puerta delantera.
21.- Refuerzo de montante de techo. 31a.- Panel de puerta delantera.
22.- Traviesa posterior de techo. 31b.- Bisagra inferior de puerta delantera.
283.- Refuerzo de pilar delantero. 31c.- Bisagra superior de puerta delantera.
24.- Cierre de pilar delantero.
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Figura 10.- Despiece de la parte trasera

DESPIECE DE LA PARTE TRASERA DE LA

CARROCERIA

32.- Bisagras de porton.
33.- Costado de aleta trasera.
33a.- Seccion posterior de costado de aleta.
34.- Refuerzo interior de costado de aleta.
35.- Pase de rueda trasera.
36.- Refuerzo de cierre de aleta trasera.
37.- Soporte de fijacién del asiento trasero.
38.- Piso maletero completo.
38a.- Piso maletero (seccidn posterior).

39.- Larguero trasero.

39a.- Seccion posterior de larguero trasero.

40.- Refuerzo posterior de piso maletero.
41 .- Traviesa posterior de piso maletero.
42.- Panel exterior de faldén.

42a.- Refuerzo de faldon.
43.- Chapa portapiloto.
44.- Gancho de remolque.
45.- Portén.

45a.- Panel de porton.

13
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1.6. SUSTITUCIONES PARCIALES
CONTEMPLADAS POR EL FABRICANTE

Para la reparac!On deI.Ford Ka, el construstor En la figura 11 se detallan las secciones de ahorro
contempla la sustitucion parcial de diversas piezas de la que recomienda el fabricante y la zona aproximada por
carroceria. De esta forma, se consigue un ahorro en el | |53 que han de realizarse dichas secciones.

tiempo de la reparacion y, por lo tanto, un menor coste.
Asimismo, se evitan dafos en las zonas de la carroceria
que no hubiesen resultado afectadas, tal y como ocurre
en una sustitucién completa.

Refuerzo superior de aleta delantera

Refuerzo de custodia

Faldén trasero

Costado-aleta trasero

Figura 11.- Sustituciones parciales contempladas por el fabricante

14
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———————— 2. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

A continuacién se detallan las caracteristicas de los
elementos exteriores mds importantes del vehiculo, en
cuanto a reparabilidad, comercializacién del repuesto y
métodos para su sustitucion. En caso de procederse a
la reparacion de alguna de estas piezas, se realizaréan
los desmontajes necesarios, en funcién de la
localizacion y extension del dafo.

2.1. PARTE DELANTERA

En este apartado se analizan los elementos de la
parte delantera del Ford Ka que resultan afectados con
mayor frecuencia en un impacto delantero.

Elementos de la parte delantera

. Faro

. Rejilla frontal

. Paragolpes delantero

. Guardabarros delantero
Frente

. Traviesa inferior delantera
. Aleta delantera

. Capo

. Larguero delantero

Figura 12.- Elementos de la parte delantera

15
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2.1.1. Faro
- Comercializacion
El constructor comercializa este elemento como

pieza de recambio, junto con el piloto de intermitencia
delantero en un mismo conjunto.

- Unidn de la pieza

En la figura 13 se muestra la unién de este elemento
con el resto de la carroceria.

- Método de sustitucion

Para la sustituciéon del faro unicamente sera
necesario desmontar el paragolpes delantero.

2.1.2. Rejilla frontal

- Comercializacion

El constructor comercializa este elemento como
recambio independiente.

- Union de ia pieza

En la figura 14 se muestra la unién de este elemento
con el resto de la carroceria.

- Método de sustitucion

Para la sustitucion de la rejilla frontal dnicamente
sera necesario desmontar el paragolpes delantero
(fijado mediante ocho tornillos y ocho grapas a la
carroceria).

16

1 tornillo al frente ]'

traviesa inferior

“% ___1tornilloala

1 tornillo a la aleta delantera

Figura 13.- Unidn del faro

16 pivotes a presion
al p§ragolpes
/

Figura 14.- Unién de la rejilla frontal




2.1.3. Paragolpes delantero

- Comercializacion

En la figura 15 se muestran las posibilidades de
adquisicién de este elemento.

- Union de la pieza

En la figura 16 se muestra la unién del paragolpes
delantero con el resto de la carroceria.

La figura 17 muestra la union entre las piezas
componentes del paragolpes.

- Método de sustitucion

» Paragolpes delantero (fijado por ocho tornillos y
ocho grapas).

« Rejilla inferior de paragolpes (fijada por dieciséis
pivotes a presién).

* Rejilla frontal (fijada por dieciséis pivotes a
presién).

* Anagrama (pegado).

CESVIMAP

Paragolpes (partes laterales)

Paragolpes
(parte central)
f

Figura 15.- Comercializacion del paragolpes delantero

4 grapas
alaaleta
\‘--\ 1 tornillo
_~alaaleta
3 tornillos

al 1reme

A\

\ I_/' \
3 tornillos al 4grapas |
absorbedor alaaleta |

1 tornillo
ala aleta

Figura 16.- Union del paragolpes delantero

1 grapa
multiple
/\
[\

\ /
1 tornillo a/
ambas piezas

Figura 17 - Unién entre las piezas componentes del paragolpes

17
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2.1.4. Aleta delantera

- Comercializacion

El constructor comercializa este elemento como
pieza de recambio independiente.

- Union de la pieza

En la figura 18 se muestra la unién de la aleta con el
resto de la carroceria.

- Método de sustitucion

* Protector inferior del motor (fijado por una tuerca
y dos tornillos).

* Guardabarros (lado izquierdo) (fijado por nueve
tornillos).

* Guardabarros (lado derecho) (fijado por siete
tornillos).

= Paragolpes delantero (fijado por ocho tornillos y
ocho grapas).

» Faro (fijado por tres tornillos y dos clemas).

= Retirar instalacién eléctrica del pase de rueda
(fijada por dos grapas).

» Tapa de rejilla de aireacion derecha (fijada por
tres tornillos, cinco grapas y conector de difusor
del limpiaparabrisas).

* Tapa de la rejilla de aireacioén izquierda (fijada por
tres tornillos y cinco grapas) (sélo aleta izquierda).

* Retirar depédsito de expansién refrigerante (fijado
por un tornillo) (sélo aleta izquierda).

* Piloto lateral de intermitencia (fijado a presion y
una clema).

* Aleta delantera.

- Accesibilidad

En la figura 19 se muestran las zonas con diferente
accesibilidad de este elemento.

18

8 puntos al pase de rueda 1 tornillo al
\

pilar delantero

2 puntos
al frente

2 puntos al
pilar delantero

2 puntos al
pase de rueda

Figura 18.- Uni6n de la aleta delantera

Dificil acceso

Facil acceso

Figura 19.- Accesibilidad de la aleta delantera




2.1.5. Guardabarros delantero

- Comercializacion

El constructor comercializa este elemento como
pieza de recambio independiente.

- Unidn de la pieza

En la figura 20 se muestra la unién de este elemento
con el resto de la carroceria.

- Método de sustitucion

Para el desmontaje del guardabarros delantero no
sera necesario desmontar ningun elemento adicional.

2.1.6. Capé

- Comercializacion

El constructor comercializa este elemento como
pieza de recambio independiente.

- Union de la pieza

El capd estd unido a la carrocerifa mediante dos
tornillos a cada bisagra y éstas, a su vez, por un tornillo
a la carroceria.

CESVIMAP

2 tornillos a la aleta

1 tornillo

2 1 tornillo
al frente  — P

~ al piso
2 tornillos al larguero

.

1 tornillo al paragolpes

1 tornillo al canalizador
del radiador

{

Figura 20.- Unién del guardabarros delantero

19
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- Método de sustitucion

» Guarnecido de cap¢ (fijado por diez grapas).

¢ Grapa de sujecion de la varilla (fijada por un
remache).

» Capo.

- Accesibilidad

En la figura 21 se muestran las zonas con diferente
accesibilidad del capé.

2.1.7. Frente

- Comercializacion
El fabricante suministra el frente de forma

independiente sin incluir en este conjunto el cierre
exterior de la traviesa inferior delantera.

- Unién de la pieza

En la figura 22 se muestra la union de este elemento
con el resto de la carroceria.

20

Facil acceso

Dificil acceso

Fécil acceso

Figura 21.- Accesibilidad del capo

12 puntos al
pase de rueda

2 puntos a la aleta

6 puntos a
cada larguero

Figura 22.- Union del frente




FORD KA
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FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

Caracteristicas de Accesibilidad
Componente ensamblaje Espesor en reparacién Método de sustitucion
PARAGOLPES Atornillado: « Paragolpes delantero.
DELANTERO - 1 tomillo a cada aleta. » Rejilla inferior de paragolpes.
- 3 tomillos al absorbedor. = Rejilla frontal.
- 3 tornillos al frente. = Anagrama.
- 4 grapas a cada aleta.
PSS RO EN Soldada y atomillada: = Protector inferior del motor.
- 8 puntos al pase de rueda. « Guardabarros izquierdo.
= 2 puntos gl frente. 0.7 mm DIFICIL = Guardabarros derecho.
- 2 puntos al pilar delantero. i + Paragolpes delantero.
- 1 tomillo al pilar delantero. (Dependiendodesus | o
zonas) » Retirar instalacion eléctrica del
pase de rueda.
« Tapa de rejilla de aireacion
derecha.
» Tapa de rejilla de aireacion
izquierda (sélo lado izquierdo)
* Retirar deposito de expansion
refrigerante (sé6lo lado izquier-
do).
« Piloto lateral de intermitencia.
= Aleta delantera.
FRENTE Soldado: * Protector inferior del motor.
- 12 puntos a cada pase de = Guardabarros izquierdo.
rueda delantera. * Guardabarros derecho.
- 2 puntos a cada aleta. = Paragolpes delantero.
- 6 puntos a cada larguero. 0,7 mm NORMAL » Absorbedor interior de paragol-
(Dependiendo de sus HES:
* Faros.
20088) + Bocina.

* Canalizador de aire del
condensador de aire acondi-
cionado.

* Cerradura de cap6.

* Tacos de goma de apoyo del
capd.

» Toma de filtro de aire.

= Placas de identificacion del
fabricante.

| * Conjunto filtro de aire.

* Retirar cable de apertura del
capo.

» Retirar instalacion eléctrica del
frente.

* Retirar instalacion eléctrica de
los pases de rueda.

« Tapa de bateria,

= Bateria.

* Soltar tuberia de servodi-
reccion.

s I[nstalacién eléctrica del
conjunto radiador-condensador
del aire acondicionado.

* Conjunto radiador-conden-
sador.

* Absorbedor superior de
vibracion del radiador.

* Frente.
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FORD KA

Componente

Caracteristicas de
ensamblaje

Espesor

Accesibilidad
en reparacion

Método de sustitucion

CAPO

1
|
|
|
|

Atornillado:

- 2 tornillos a cada bisagra.

- 1 tornillo de cada bisagra a
la carroceria.

0,7 mm

NORMAL
(Dependiendo de sus

zonas)

* Guarnecido de capo.
» Grapa de sujecion de la varilla.
= Capo.

TRAVIESA INFERIOR

Soldada:
- 31 puntos al frente.

1,2 mm

NULA

(Configuracidn cerrada)

» Protector inferior del motor.
+ Guardabarros izquierdo.

» Guardabarros derecho.

= Paragolpes delantero.

* Absorbedor interior de para-

| golpes.

| = Faros.

* Bocina.

* Canalizador de aire del
condensador de aire acondi-
cionado.

* Traviesa inferior,

LARGUERO DELANTERO
(SECCION ANTERIOR)

Soldado:

-12 puntos al cierre de
larguero.

- 6 puntos al frente.

- Soldadura MIG al resto del
larguero.

1,6 mm

NULA

(Configuracion cerrada)

* Protector inferior de motor.

» Guardabarros izquierdo.

» Guardabarros derecho.

* Paragolpes delantero.

* Absorbedor interior de para-
golpes.

* Faro.

* Toma de filtro del aire.

* Conjunto del filtro de aire.

= Bocina.(solo lado izquierdo)

* Instalacion eléctrica del frente
(so6lo lado izquierdo).

* Tapa de bateria (s6lo lado
izquierdo).

* Bateria (solo lado izquierdo).

» Soltar tuberia de la servo-
direcion.

* Instalacion eléctrica del
conjunto radiador-condensador
del aire acondicionado.

* Conjunto radiador-conden-
sador,

* Instalacion eléctrica del
larguero.

» Soporte de bateria (sélo lado
izquierdo).

* Tapacubos,

* Rueda delantera.

» Tubos de aire acondicionado y
servodireccion (lado derecho).
* Conjuntos mecdnicos (sdlo

lado derecho).

* Larguero delantero.

ESTRIBO BAJO PUERTA
(SECCION ANTERIOR)

Soldado:

estribo.

-17 puntos al cierre de
estribo y piso.

| - Soldadura MIG al resto del

| estribo.

-17 puntos al cierre de |

0,7 mm

NULA

{Configuracion cerrada)

+ Goma de contorno de puerta.
= Mogueta de piso.
| * Estribo bajo puertas.

II




FORD KA

CESVIMAP

Componente

Caracteristicas de
ensamblaje

Espesor

Accesibilidad
en reparacion

Método de sustitucidn

PORTON

Atornillado:

- 2 tornillos a cada bisagra.

- 1 tomillo de cada bisagra a
la carroceria.

0,7 mm

BUENA
(Excepto la zona del
marco de portdn)

= Guarnecido de portén.

* Conjunto manilla exterior-
bombin.

*» Cerradura.

* Toma de corriente.

= Brazo limpialuneta trasero.

* Motor limpialuneta.

* Tacos de bandeja trasera.

= Soportes elevadores de portén.

= Anagrama.

¢ Difusor de agua del limpia-
luneta.

« Junquillo interior bajo luneta.

= Junquillos laterales de luneta.

* Instalacion eléctrica de portén.

* Tuberia de agua del limpia-
luneta.

* Portén.

PANEL DE PORTON

- Plegado y sellado al
armazon.
- 28 puntos al armazon.

0,7 mm

+ Cerradura.

* Toma de corriente.

* Soportes elevadores de por-
ton.

| « Difusor de agua del limpialu-

| neta.

|  Instalacion eléctrica.

* Portén.

= Panel de portdn.

LARGUERO TRASERO
(SECCION POSTERIOR)

Soldado:

- 10 puntos al piso maletero.

- 2 puntos al faldon.

- Soldadura MIG al resto del
larguero.

1,2 mm

NULA

(Configuraci6n cerrada)

* Pilotos traseros.,

* Mogueta de piso maletero.
« Paragolpes trasero.

* Rueda de repuesto.

» Silencioso.

* Protector anticalérico.

* Larguero trasero.

RADIADOR

Atornillado:

- 2 tornillos al frente.

-2 pivotes a la traviesa
inferior.

| » Desconectar bateria.

¢ Descargar circuito de aire
acondicionado.

« Paragolpes delantero.

» Filtro de aire, caja de bateria y
bateria.

* Tuberias de aire acondicionado.

* Manguitos del radiador.

* Instalacién eléctrica de
motoventiladores.

* Soportes de sujecién de

| tuberias de servodireccién.

|« Traviesa inferior de apoyo del

| conjunto radiador, condensador

|y motoventilador.
» Radiador.




CESVIMAP

FORD KA

Componente

Caracteristicas de
ensamblaje

Espesor

Accesibilidad
en reparacion

Método de sustitucion

CONJUNTOS MECANICOS |

Atornillado:

- 6 tornillos de los soportes
del motor.

- 10 tornillos de los soportes
de la suspension delantera.

- 1 tornillo de cada torreta
McPherson.

1

= Capt delantero.

= Frente completo.

= Filtro de aire, bateria, caja de
bateria y soporte.

* Radiador, condensador y
motoventilador.

* Instalacion eléctrica.

= Tuberias del depésito auxiliar
del sistema de refrigeracion,
calefaccién, servofreno,
alimentacion y retorno de
combustible.

« Cénister.

* Cables de acelerador y
velocimetro.

¢ Ruedas delanteras.

* Desconectar tuberias de freno
y rétulas de direccién.

« Tubo de escape completo.

+ Conjuntos mecanicos.

VI




CESVIMAP

- Método de sustitucion

 Protector inferior del motor (fijado por una tuerca
y dos tornillos).

» Guardabarros (lado izquierdo) (fijado por nueve
tornillos).

* Guardabarros (lado derecho) (fijado por siete
tornillos).

» Paragolpes delantero (fijado por ocho tornillos y
ocho grapas).

» Absorbedor interior de paragolpes (fijado por dos
grapas).

« Faros (fijados por tres tornillos y dos clemas cada
uno).

« Bocina (fijada por un tornillo y una clema).

» Canalizador de aire del condensador de aire
acondicionado (fijado por dos tornillos).

« Cerradura de cap6 (fijada por tres tornillos y dos
grapas).

* Tacos de goma de apoyo del cap6 (roscados).

» Toma del filtro de aire (fijada por dos grapas).

* Placas de identificacion del fabricante (fijadas por
cuatro remaches).

« Conjunto filtro de aire (fijado por dos grapas y dos
clemas).

« Retirar cable de apertura del cap¢ (fijado por tres
grapas).

« Retirar instalacién eléctrica del frente (fijada por
un tornillo, tres grapas y una clema).

« Retirar instalacion eléctrica de pases de rueda
(fijlada por dos grapas a cada lado).

 Tapa de bateria (fijada por cuatro grapas).

» Bateria (fijada por tres tornillos).

= Soltar tuberia de servodireccién (fijada por dos
tornillos).

* Instalacion eléctrica del conjunto radiador-
condensador del aire acondicionado (fijada por
dos tornillos, dos clemas, dos abrazaderas y tres
grapas).

* Conjunto radiador-condensador (fijado por cuatro
tornillos y encajado sobre dos pivotes a presion).

* Absorbedor superior de vibracién del radiador
(pegado).

* Frente
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- Accesibilidad

En la figura 23 se muestran las zonas con diferente

accesibilidad del frente.

2.1.8. Traviesa inferior

- Comercializacion

El constructor comercializa este elemento como

pieza de recambio independiente.

- Union de la pieza

En la figura 24 se muestra la unién de este elemento

con el resto de la carroceria.

- Método de sustitucion

22

* Protector inferior del motor (fijado por una tuerca
y dos tornillos).

* Guardabarros (lado izquierdo) (fijado por nueve
grapas).

» Guardabarros (lado derecho) (fijado por siete
tornillos).

*» Paragolpes delantero (fijado por ocho tornillos y
ocho grapas).

* Absorbedor interior de paragolpes (fijado por dos
grapas).

* Faros (fijados por tres tornillos y dos clemas cada
uno).

* Bocina (fijada por un tornillo y una clema).

* Canalizador de aire del condensador de aire
acondicionado (fijado por dos tornillos).

* Traviesa inferior.

Facil acceso

Dificil acceso

Figura 23.- Accesibilidad del frente

7 puntos al frente

7 puﬁtos al frente

Figura 24.- Unién de la traviesa inferior




- Accesibilidad
La accesibilidad de este elemento es nula, debido a
que presenta una configuracion cerrada.

En la figura 25 se muestra una seccién de este
elemento.

2.1.9. Larguero delantero

- Comercializacion

En la figura 26 se muestran las posibilidades de
adquisicion de este elemento.

- Union de la pieza

La figura 27 presenta la unién de este elemento con
el resto de la carroceria.

CESVIMAP

SECCION A-A'

;l* Frente

Traviesa inferior

Figura 25.- Accesibilidad de la traviesa inferior

Pase de rueda completo

Punta de Iarguero( n
delantero Larguero delantero

Figura 26.- Comercializacion del larguero delantero

6 puntos al cierre
de larguero Soldadura MIG al
>/ .~ resto del larguero
§
e

6 puntos al cierre
6 puntos de larguero
al frente

Figura 27.- Union del larguero delantero
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- Método de sustitucion

24

» Protector inferior del motor (fijado por una tuerca
y dos tornillos).

* Guardabarros (lado izquierdo) (fijado por nueve
grapas).

* Guardabarros (lado derecho) (fijado por siete
tornillos).

* Paragolpes delantero (fijado por ocho tornillos y
ocho grapas).

« Absorbedor interior de paragolpes (fijado por dos
grapas).

* Faro (fijado por tres tornillos y dos clemas).

* Bocina (fijada por una tornillo y una clema) (solo
lado izquierdo).

» Toma del filtro de aire (fijada por dos grapas).

= Conjunto del filtro de aire (fijado por dos grapas y
dos clemas).

e Instalacién eléctrica del frente (fijada por un
tornillo, tres grapas y una clema) (sé6lo lado
izquierdo).

* Tapa de bateria (fijada por cuatro grapas) (sélo
lado izquierdo).

» Bateria (fijada por tres tornillos) (sélo lado
izquierdo).

* Soltar tuberia de la servodireccion (fijada por dos
tornillos).

* Instalacién eléctrica del conjunto radiador-
condensador del aire acondicionado (fijada por
dos tornillos, dos clemas, dos abrazaderas y tres
grapas).

* Conjunto radiador-condensador (fijado por cuatro
tornillos y encajado sobre dos pivotes a presion).

* Instalacion eléctrica de larguero (lado izquierdo:
un tornillo y cinco grapas; lado derecho: un tornillo
y cuatro grapas)

 Soporte de bateria (fijado por siete tornillos y una
grapa) (lado izquierdo).

* Tapacubos (fijado a presion).

* Rueda delantera (fijada por cuatro tornillos).

* Tubos de aire acondicionado y servodireccion
(lado derecho).

* En el caso del larguero derecho, ademas habra
que desmontar los conjunto mecanicos.
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- Accesibilidad SECOION AA
La accesibilidad de este elemento es nula debido a

que presenta configuracion cerrada. En la figura 28 se

muestra una seccion de este elemento. larguero

\

\
Cierre de larguero

Figura 28.- Accesibilidad larguero delantero

2.2. PARTE CENTRAL

En este apartado se analizan las piezas exteriores
que suelen resultar dafadas en un impacto lateral y que
son objeto de reparacién o sustitucién en numerosas
ocasiones.

Elementos de la parte central

1. Puerta.
2. Panel de puerta.
3. Estribo bajo puerta.

Figura 29.- Elementos de la parte central
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2.2.1. Puerta

- Comercializacion

El fabricante suministra la puerta completa o bien el
panel exterior por separado. En la figura 30 se muestra
el despiece de este elemento.

Cejilla interior Guia de luna
Cajetin de luna. \

Puerta
Luna _ /

Motor cierre centralizado

Cerradura

/,,

Triangulo embellecedor interior __—Panel de puerta

Elevalunas——

Asidem—%
@

Tirador interior ——

4

Manilla elevaiunés

o Manilla exterior
7t Bombin
"f@ __Cristal retrovisor exterior

L ~—— Retrovisor exterior

/ ﬁ @ 5 Tridngulo embellecedor exterior
Impermeabilizante / “Bisagras

/o

Guarnecido

Aftavc;z \

Tirante freno de puerta

Figura 30.- Comercializacion de la puerta delantera

- Unién de la pieza

La puerta esta unida a la carroceria mediante dos
bisagras soldadas.

26
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- Método de sustitucion

* Asidero interior (fijado por cinco grapas y un
conector).

* Guarnecido de puerta (encajada a presion).

* Altavoz (fijado por cuatro tornillos).

* Abridor interior (fijado por un tornillo y una grapa).

* Impermeabilizante (pegado).

» Triangulo interior de embellecedor de espejo
(fijado por un tapén y encajado a presion).

» Espejo retrovisor (fijado por un tornillo).

* Moldura lamelunas interior (fijada a presién).

* Embellecedor exterior de espejo (encajado a
presion).

* Guia de espejo (fijada a presion).

* Moldura lamelunas exterior (fijada a presion).

* Guia de luna (fijada por dos remaches y pegada).

» Bombin (fijado por dos grapas).

* Manilla exterior (fijjada por dos tornillos y una
grapa).

* Cerradura (fijada por tres tornillos, un conector y
una grapa).

* Luna (fijada por dos tornillos).

* Cajetin de luna (fijada a presion).

« Instalacién eléctrica de puerta (fijada por ocho
grapas y una clema).

* Tirante de freno de puerta (fijado por tres
tornillos).

* Mecanismo elevalunas (fijado por tres tornillos,
tres remaches y una clema).

* Puerta delantera.

- Accesibilidad

; : Dificil acceso 47
En la figura 31 se muestran las zonas con diferente

accesibilidad de este elemento.

Facil acceso

Figura 31.- Accesibilidad de la puerta
27
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2.2.2. Panel de puerta

- Comercializacion

El constructor comercializa el panel de puerta como
pieza de recambio independiente.

- Union de la pieza
El panel de puerta esta plegado y sellado en todo su

contorno, incluyendo los puntos de soldadura mostrados
en la figura 32.

- Método de sustitucion

Para la sustitucién del panel de puerta se
desmontaran los mismos elementos que para la puerta,
excepto los que se detallan a continuacién:

¢ Cerradura.
* Mecanismo elevalunas.

2.2.3. Estribo bajo puerta

- Comercializacion

En la figura 33 se muestran las posibilidades de
adquisicion de este elemento.

28

Plegado y sellado al armazén

Figura 32.- Unién del panel de puerta

Pilar delantero

Estribo

Figura 33.- Comercializacién del estribo bajo puerta




- Union de la pieza

En la figura 34 se muestra la unién de este elemento
con el resto de la carroceria.

- Método de sustitucion

+ Goma contorno de puerta.
* Moqueta de piso.
* Estribo bajo puerta.

- Accesibilidad

La accesibilidad de este elemento es nula, debido a
que presenta una configuracién cerrada.

En la figura 35 se muestra una seccién de este
elemento.

17 puntos al cierre y
refuerzo del estribo

~#~ Soldadura MIG al
resto del estribo

~__ 13 puntos al
refuerzo de estribo

17 puntos al cierre y
Soldadura MIG al  refuerzo del estribo
resto del estribo

Figura 34.- Union del estribo bajo puerta

SECCION A-A'

Refuerzo de estribo

Estribo
Cierre de estribo

Figura 35.- Accesibilidad del estribo bajo puerta
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2.3. PARTE TRASERA

En esta apartado se analizan los elementos de la
parte trasera del Ford Ka que resultan afectados con
frecuencia en un golpe trasero.

Elementos de la parte trasera

1. Piloto trasero.

2. Paragolpes trasero.

3. Costado de aleta trasero.
4. Faldon trasero.

5. Chapa portapiloto.

6. Portdn trasero.

7. Panel de portén trasero.
8. Larguero trasero.

Figura 36.- Elementos de la parte trasera

2.3.1. Piloto trasero

- Comercializacion

El constructor comercializa este elemento como
pieza de recambio independiente.

- Union de la pieza

En la figura 37 se muestra la unién de este elemento
con el resto de la carroceria.

- Método de sustitucion

Para la sustitucion de esta pieza no sera necesario
desmontar ningln elemento adicional.
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3tuercasala chlqpa portapiloto

Figura 37.- Union del piloto trasero




2.3.2. Paragolpes trasero

- Comercializacion

En la figura 38 se muestran las posibilidades de

adquisicion de este elemento.

- Unién de la pieza

En la figura 39 se muestra la unién del paragolpes

trasero con el resto de la carroceria.

En la figura 40 se indica la unién de las piezas que

constituyen el paragolpes.

- Método de sustitucion

* Pilotos traseros (fijados por tres tuercas y un
conector cada uno).

« Retirar rueda de repuesto (fijada por un tornillo).

¢ Pilotos de matricula (fijados a presién y una
clema cada uno).

¢ Paragolpes trasero.

CESVIMAP

s ( partes laterales )

Paragolpes ( parte central )

Figura 38.- Comercializacion del paragolpes trasero

1 tomnillo
3grapas alaaleta

ala aleta

1 remache a la
chapa portapiloto

1 remache a la
3 remaches chapa portapiloto

al faldén

/
| 3grapas

3 remaches | alaaleta
ala aleta \ \
\ 2 remaches 1\' tornillo
al faldon \\\llb ala aleta
3 remaches

2 remaches al soporte

ala aleta
del paragolpes

Figura 39.- Unién del paragolpes trasero

2

1 tornillo

1 tornillo
N

Grapa multiple L
o
1 tornillo

Figura 40.- Unién de los componentes del paragolpes trasero
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2.3.3. Costado de aleta

- Comercializacion

En la figura 41 se muestran las posibilidades de
adquisicién de este elemento.

- Union de la pieza

En la figura 42 se muestra la unién del costado de
aleta con el resto de la carroceria.

- Método de sustitucion

* Pilotos traseros (fijados por tres tuercas y un
conector cada uno).

* Retirar rueda de repuesto (fijada por un tornillo).

* Pilotos de matricula (fijados a presién y una
clema cada uno).

* Paragolpes trasero (fijado por trece remaches,
dos tornillos y ocho grapas).

* Goma contorno de ajuste del portén (fijada a
presién).

* Rejilla de salida de presion de aire (fijada a
presién).

* Bandeja portaobjetos (fijada a presion y cuatro
pivotes).

* Luna de costado (fijada por cuatro tornillos).

* Bisagras de la luna de costado (fijadas por dos
remaches).
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Costado trasero

Costado trasero (parte posterior)

Figura 41.- Comercializacién del costado de aleta

18 puntos al
cierre de costado

Soldadura MIG al
resto de la custodia

Soldadura MIG al
“ resto de la aleta

13 puntos al

12 puntos a la | cierre de costado
|

chapa portapiloto

MIG al estribo

20 puntos al pase de rueda
P P 11 puntos al piso y

cierre de costado

Figura 42.- Unién del costado de aleta




* Goma de contorno de ajuste de puerta (fijada a
presién).

« Resbaldn de puerta (fijado por dos tornillos).

« Interruptor de luz interior (fijado por un tornillo y
un conector).

* Respaldo de asiento trasero (fijado por ocho
tornillos).

» Cojin de asiento trasero (fijado por dos tornillos y
una grapa).

» Guarnecido de aleta (fijado por dos tornillos).

« Insonorizante de aleta (apoyado).

« Fijacion inferior del cinturén delantero (fijado por
un tornillo).

* Moqueta de piso.

Costado de aleta izquierdo:

» Tapon de combustible.

* Boca de llenado (fijada por dos tornillos, dos
manguitos con una abrazadera cada uno y un
manguito a presion.

* Costado de aleta.

- Accesibilidad

En la figura 43 se muestran las zonas con diferente
accesibilidad de este elemento.

2.3.4. Chapa portapiloto

- Comercializacion

El constructor comercializa este elemento como
pieza de recambio independiente.
- Union de la pieza

En la figura 44 se muestra la unién de la chapa
portapiloto con el resto de la carroceria.

CESVIMAP

Dificil acceso

Facil acceso

Figura 43.- Accesibilidad del costado de aleta

3 puntos al vierteaguas

9 puntos al faldén
2 puntos al pase de rueda

Figura 44.- Union de la chapa portapiloto
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- Método de sustitucion

* Pilotos traseros (fijados por tres tuercas y un
conector cada uno).

* Rueda de repuesto (fijada por un tornillo).

* Pilotos de matricula (fijados a presién y una
clema cada uno).

* Paragolpes trasero (fijado por trece remaches,
dos tornillos y ocho grapas).

» Soporte del gancho de remolgue (roscado) (sélo
lado derecho).

* Moqueta de piso maletero.

» Goma de contorno de ajuste del portén (fijlado a
presion).

* Rejilla de salida de presion del aire (fijada a
presion).

| » Bandeja portaobjetos (fijada a presion y cuatro

pivotes).

* Soporte de bandeja portaobjetos (fijada por tres
remaches).

* Taco de apoyo del portén (fijado a presion).

* Chapa portapilotos.

2.3.5. Faldén trasero

- Comercializacion

El constructor comercializa este elemento como
pieza de recambio independiente, o con su refuerzo,
segun se muestra en la figura 45.
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Faldoén trasero

Figura 45.- Comercializacion del faldon trasero




- Unidn de la pieza

En la figura 46 se muestra la unién de este elemento
con el resto de la carroceria.

- Método de sustitucion

* Pilotos traseros (fijados por tres tuercas y un
conector cada uno).

* Retirar rueda de repuesto (fijada por un tornillo).

* Pilotos de matricula (fijados a presién y una
clema cada uno).

* Paragolpes trasero (fijado por trece remaches,
dos tomillos y ocho grapas).

* Resbalén de portédn (fijado por tres tornillos).

* Tomas de corriente del portdn (fijadas a presion y
un conector).

* |Instalacién eléctrica del faldon (fijada por nueve
grapas y dos tornillos).

* Soporte del gancho de remolque (fijado por un
tornillo).

» Retirar moqueta de piso maletero.

* Goma de contorno de ajuste del capé maletero
(fijada a presion).

* Taco de goma de sujecidn del silencioso (fijado a
presién).

* Soportes de paragolpes (fijados por dos
remaches cada uno).

* Soporte de sujecion de la rueda de repuesto
(fijado por un tornillo y dos grapas).

* Faldon trasero.

- Accesibilidad

En la figura 47 se muestran las zonas con diferente
accesibilidad de este elemento.

CESVIMAP

9 puntos a la

chapa portapiloto
4 puntos al
pase de rueda

9 puntos a la

h [
2puntos _— chapa portapiloto

al larguero

4 puntos al
pase de rueda

2 puntos
al larguero

Figura 46.- Union del faldén trasero

Dificil acceso

Fécil acceso

Figura 47 .- Accesibilidad del faldén trasero
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2.3.6. Porton

Panel de porton

- Comercializacion

El fabricante suministra el portén completo o bien el
panel exterior por separado.

En la figura 48 se muestran las posibilidades de
adquisicién de este elemento.

Porton

. . Figura 48.- Comercializacion del porton
- Union de la pieza

El portén esta unido a la carroceria mediante dos
tornillos a cada bisagra, y éstas, a su vez, por un tornillo
a la carroceria.

- Método de sustitucion

* Guarnecido de portén (fijado por cinco pivotes a
presién).

* Conjunto manilla exterior-bombin (fijado por dos
tornillos y dos grapas).

* Cerradura (fijada por dos tornillos).

* Toma de corriente (fijlada por dos tornillos y tres
conectores).

» Brazo limpialuneta trasero (fijado por una tuerca).

* Motor limpialuneta (fijado por cuatro tornillos y
una clema).

* Tacos de bandeja trasera (fijados por una grapa
cada uno).

* Soportes elevadores de portén (fijados por un
remache cada uno).

* Anagrama (pegado).

* Difusor de agua del limpialuneta (fijado por un
conector neumatico y a presion).

= Junquillo interior bajoluneta (fijado a presién).

» Junquillos laterales de luneta (fijados a presién).

* Instalacién eléctrica de portén (fijada por una
grapa).

*» Tuberia de agua del limpialuneta.

* Portén
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- Accesibilidad

Dificil acceso

En la figura 49 se muestran las zonas con diferente
accesibilidad de este elemento.

Facil acceso

Figura 49.- Accesibilidad del porton

2.3.7. Panel de portén
- Comercializacion

El constructor comercializa el panel del portén como
pieza de recambio independiente.

- Union de la pieza
Plegado y sellado
al armazon ~__ .

En la figura 50 se muestra la unién de este elemento
con el resto de la carroceria.

/.28 puntos
' al armazén

Figura 50.- Union del panel de portén

- Método de sustitucion

Para la sustitucion de este elemento se desmontaran
los mismos elementos que para el portén, excepto los
siguientes:

 Cerradura.

* Toma de corriente.

* Soportes elevadores de portén.
» Difusor de agua del limpialuneta.
« Instalacién eléctrica.

* Portén.

* Panel de portén.
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2.3.8. Larguero trasero
- Comercializacion

En la figura 51 se muestran las posibilidades de
adquisicién de este elemento.

- Union de la pieza

En la figura 52 se muestra la unién de este elemento
con el resto de la carroceria.

- Método de sustitucion

¢ Pilotos traseros.

» Retirar moqueta de piso maletero.

* Paragolpes trasero (fijado por trece remaches,
dos tornillos y ocho grapas).

= Retirar rueda de repuesto (fijada por un tornillo)
(sélo lado izquierdo).

» Silencioso (fijado por tres soportes de goma)
(lado derecho).

* Protector anticaldrico (fijado por tres tuercas)
(sélo lado derecho).

» Larguero trasero.

- Accesibilidad

La accesibilidad de este elemento es nula, debido a
que presenta configuracion cerrada. En la figura 53 se
muestra una seccion del larguero trasero.
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Larguero trasero
\

7

Punta de larguero trasero

Figura 51.- Comercializacion del larguero trasero

Soldadura MIG al
5 puntos al piso resto del larguero
S \/

Y
[

2 puntoé al faldén

b8
5 puntos al piso

Figura 52.- Union del larguero trasero

SECCION A-A'

—l r Piso

Larguero

AI

Figura 53.- Accesibilidad del larguero trasero
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2.4. ELEMENTOS MECANICOS

En este apartado se analizan algunos elementos
mecanicos que suelen resultar afectados en caso de
colision. En ocasiones es necesario desmontarlos para
acceder a la reparacién de los elementos de chapa.

2.4.1. Radiador
- Union de la pieza

En la figura 54 puede observarse su union,

- Método de sustitucion

* Desconectar bateria.

* Descargar circuito de aire acondicionado.

* Paragolpes delantero.

* Faros.

* Filtro de aire, caja de bateria y bateria.

* Tuberias de aire acondicionado (fijadas por dos
tuercas).

* Manguitos del radiador (fijados por dos
abrazaderas a presién).

* Instalacioén eléctrica de motoventiladores (fijada
por tres conectores y tres grapas).

* Soportes de sujeciéon de tuberias de
servodireccion (fijados por dos tornillos).

* Traviesa inferior de apoyo del conjunto radiador,
condensador y motoventilador (fijadas por cuatro
tornillos).

* Radiador.

CESVIMAP

2 tornillos al frente

4

o

2 pivotes a la
traviesa inferior

Figura 54.- Union del radiador
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2.4.2. Conjuntos mecéanicos delanteros
- Unién de la pieza

Una vez desmontados los multiples accesorios que
se detallan a continuacién, para retirar los conjuntos
mecanicos, serd necesario desmontar los seis tornillos
de los soportes anterior, posterior y derecho del motor,
asi como los diez tornillos que fijan los dos soportes de
la suspension delantera a la carroceria. Por otro lado,
cada torreta McPherson esté fijada por un tornillo a la
carroceria.

Figura 55.- Conjuntos mecanicos delanteros

- Método de sustitucion

» Cap¢ delantero.

« Frente completo.

« Filtro de aire, bateria, caja de bateria y soporte
(fijlado por cinco tornillos).

« Radiador, condensador y motoventilador.

« Instalacién eléctrica (fijada por cinco conectores)

« Tuberias del deposito auxiliar del sistema de
refrigeracion, calefaccion, servofreno, alimenta-
cién y retorno de combustible.

» Canister.

« Cables de acelerador y velocimetro.

« Ruedas delanteras.

« Desconectar tuberias de freno y rétulas de
direccion.

« Tubo de escape completo.

» Conjuntos mecénicos delanteros.

CESVIMAP
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