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SISTEMA ANTIBLOQUEO
DE FRENOS (ll)

El sistema ABS (abreviatura de la palabra alemana «Antiblockiersystem», sistema
antibloqueo) es un elemento de seguridad activa que supone una mejora esencial en
el comportamiento del vehiculo durante el frenado. No obstante, para poder aprove-
char al mdximo las prestaciones de una instalacion de frenos provista de ABS, debe-
mos conocer algunos puntos clave de su funcionamiento, asi como ser conscientes de
sus limitaciones.
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PROBLEMAS DERIVADOS DEL BLOQUEO
DE LAS RUEDAS

Como consecuencia de un frenado brusco, y normalmen-
te ante una situacion de emergencia, el conductor de un
vehiculo puede provocar el bloqueo de las ruedas; en tal
caso, habra de enfrentarse a los siguientes problemas:

* Aumento, en la mayoria de las ocasiones, de la distan-
cia de frenado, La adherencia de una rueda bloqueada
es siempre menor que la de una rueda que gira.

« Pérdida de la estabilidad lateral.

* Al bloguearse las ruedas traseras se inicia un derrapaje
del tren trasero que tiende a girar el vehiculo (trompo).

* El bloqueo de las ruedas delanteras conlleva la pérdida
de su capacidad directriz; el vehiculo continta en linea
recta, aunque se gire el volante.

* Se produce un desgaste irregular de los neumaticos,
pudiendo llegar al punto de quedar inservibles.

Todos estos efectos se veran aumentados, incrementan-
dose igualmente la probabilidad de accidente, si el estado
de la calzada es resbaladizo por la presencia de agua,
hielo, nieve, gravilla, etc.

SISTEMA ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

La instalacion en el vehiculo de un sistema que regule, de
forma automatica, la presion que se ejerce sobre los fre-
nos evita el bloqueo de las ruedas. Un sistema que reali-
ce esta funcion necesita una serie de componentes que
le permitan reconocer, en primer lugar, que el vehiculo
esta frenando. También es imprescindible que reciba in-
formacion de la velocidad de cada rueda para detectar la
tendencia al bloqueo. Ademas, habra de disponer de un
grupo hidraulico, compuesto por una bomba y una serie de
valvulas, para controlar la presion que actua sobre los fre-
nos y, por ultimo, una unidad de control, que gestione todas
las entradas y salidas del sistema.
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FUNCIONAMIENTO

Una vez que se inicia la frenada, la unidad de control
comparara la velocidad de cada rueda con la de las res-
tantes y con la velocidad del vehiculo. Si detecta una ten-
dencia al blogueo en alguna de las ruedas, mandara las
ordenes oportunas al grupo hidraulico para que la presion
de frenado no siga aumentando en esa rueda. Si esto no
fuera suficiente, mandaria reducir la presion de frenado
de la rueda en cuestion hasta que la tendencia al bloqueo
desapareciera, momento en el cual se autorizaria de nue-
vo el aumento de presion.

Este ciclo de regulacion puede repetirse, dependiendo de
las condiciones de la calzada, entre 4 y 10 veces por se- _
gundo. El sistema se encarga de mantener el reshala-
miento de las ruedas durante la frenada entre los valores
optimos del 10 al 15 por 100. Es entre estos valores don-
de se consigue una adherencia maxima en frenado.
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Evidentemente, sin un sistema ABS resulta practicamente
imposible mantener el resbalamiento de las ruedas en su
valor optimo.

La grafica muestra que una rueda bloqueada (resbala-
miento del 100 por 100) tiene siempre menos adherencia
que una que gira dentro del valor dptimo, con lo cual un
coche con ABS conseguira, en la mayoria de los casos,
una distancia de frenado mas corta.

VEHICULOS EQUIPADOS CON ABS

Al dar el contacto en un vehiculo equipado con ABS, se
iluminara el piloto indicador de este sistema. Esto supone
que se encuentra en condiciones de funcionar.

Sila luz no se apaga o se enciende durante la marcha del
vehiculo, indica un fallo en el sistema, que provoca la
desconexion automatica, disponiendo el conductor, a par-
tir de ese momento, de un sistema de frenos convencio-
nal.

Otra caracteristica de los sistemas ABS es que cuando
entran en funcionamiento se producen «rebotes» en el
pedal del freno. Esto puede ocasionar cierto desconcierto

|_RECUERDE _

jado o hielo que sobre asfalto seco.

suspension, aparte de alargar la frenada.

en los conductores, induciéndoles a disminuir la presion
sobre el pedal del freno, cuando lo mas correcto es apli-
car la maxima presion sobre el freno.

Unos estudios recientes elaborados por Mercedes-Benz
demuestran que muchos accidentes por alcance podrian
haberse evitado si los conductores hubieran pisado el fre-
no con mas decision, sobre todo durante los primeros ins-
tantes del frenado. Por ello, algunos fabricantes han desa-
rrollado un sistema de asistencia a la frenada controlado
electronicamente. Este sistema es capaz de detectar, me-
diante sensores, si se produce una frenada de emergen-
cia. Si el conductor, por falta de decision, no aplica la
fuerza suficiente, el sistema se encarga de aumentar au-
tomaticamente la fuerza de frenado, Este sistema, deno-
minado BAS («Brake-Assist»), combinado con el ABS,
consigue reducir la distancia de frenado hasta un 55 por
100 en algunos casos.

- Un coche equipado con ABS no permite circular mas rapido en curvas, ya que si se sobrepasan los limites de
la fisica, el ABS no puede evitar que el vehiculo se salga de la carretera.

- La principal ventaja de un sistema ABS no es que acorte drasticamente las distancias de frenado, sino que nos
permite sequir dirigiendo el vehiculo durante una frenada de emergencia.

- Aunque un vehiculo disponga de un sistema ABS necesitara mas metros para detenerse sobre suelo mo-

- Si no disponemos de ABS, no debemos intentar simularlo pisando y soltando repetidas veces el pedal de
freno, ya que con esta maniobra se desestabiliza el vehiculo al comprimir y descomprimir bruscamente la

- EI ABS no alarga innecesariamente la distancia de frenado, puesto que no llega a liberar las ruedas, sino
que las mantiene en la zona de adherencia maxima modulando la presion que se ejerce sobre el freno.
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— Aunque su coche incorpore ABS, nunca debe reducir la distancia de seguridad, ya que el ABS nos permite es-
quivar obstéculos durante una frenada de emergencia, pero para ello debemos tener espacio suficiente.

- Para obtener el méximo rendimiento de un sistema ABS en una frenada de emergencia presione el pedal de
freno a fondo.

— Realice una inspeccion periddica de los elementos del sistema ABS, especialmente de los sensores del nime-
ro de revoluciones de las ruedas, ya que, por su ubicacién, pueden ensuciarse faciimente.

<

Renault Vehiculos Industriales equipa sus camiones con El 74 por 100 de los conductores espanoles ha sido mul-
nuevos paragolpes absorbentes de energia, capaces de tado en alguna ocasion, siendo las causas principales el
reducir en un 30 por 100 el numero de fallecidos en cho- aparcamiento indebido (53 por 100 de las multas) y el ex-
ques frontales contra camiones. ceso de velocidad (33 por 100).
«Autopista», n 1.973 «Autopista», n® 1.973
-
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