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DEFORMACION PROGRAMADA EN LOS LARGUEROS DEL VOLVO 460

INTRODUCCION

Las carrocerias de los turismos actuales suelen ser del tipo monocasco
autoportante, es decir, se sustentan a si mismas y sostienen también la
mecanica del vehiculo. Estan disenadas de forma que, ante un golpe, su parte
delantera se deforme progresivamente, su parte posterior sufra una
deformacion mas reducida y, por tiltimo, el habitaculo de pasajeros sea lo mas
rigido e indeformable posible (figura 1).

Estas carrocerias estan constituidas por un conjunto de piezas de chapa,
ensambladas mediante el procedimiento de soldadura eléctrica por puntos de
resistencia. Muchas de esas piezas sélo cumplen la mision de mejorar la
aerodinamica y estética del vehiculo; otras tienen el objeto de soportar
n esfuerzos estaticos y dinamicos. Sin embargo, existen determinados elementos
c cuya funcion no solamente consiste en soportar esfuerzos estdaticos e inerciales,
sino que también deben deformarse progresivamente ante la eventualidad de
un impacto frontal o trasero; nos estamos refiriendo a los largueros.

En este boletin analizamos los largueros del Volvo 460 y los sistemas
disenados por el fabricante para conseguir que estas piezas tengan una
deformacién controlada.
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‘ FIGURA 1.- Deformacién del Volvo 460
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1. LARGUERO DELANTERO

Si prescindimos de los soportes que esta pieza
incorpora para la sujeciéon de elementos
mecanicos obtendremos un despiece basico como
el presentado en la figura 2.

1.1. Zonas de deformacion

Fundamentalmente presenta tres zonas de
deformacién programada, dependiendo de la
magnitud del golpe. En la figura 3 se muestran
estas zonas, punta o extremo anterior, tramo
central y parte posterior.

1.2. Extremo anterior

La punta del larguero esta compuesta de un
cierre de acero de alto limite elastico (ALE) y dos
angulos o escuadras de acero convencional (figura
4). Esta configuracién tiene la funcion de doblar al
larguero en su misma punta ante un golpe frontal y
constituye el primer punto de deformacién
programada.
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FIGURA 2.- Despiece del larguero delantero
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FIGURA 3.- Zonas de deformacion del larguero delantero
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FIGURA 4 .- Seccién en planta de la punta del larguero




1.3. Tramo central

El tramo central es de acero convencional y en
¢l se han practicado dos taladros para determinar el
alcance del dafio producido por un siniestro (figura
5).

1.4. Parte posterior

La parte posterior del larguero va ensamblada
bajo el piso del vehiculo. Esta pieza esta fabricada
en acero de alto limite elastico (ALE), con el fin de
que sea lo mas rigida posible y asi evitar
deformaciones en el habitaculo de pasajeros.

2. LARGUERO TRASERO

En la figura 6 se muestran las piezas que
constituyen el larguero trasero. Se han omitido los
soportes de sujecién para los componentes
mecanicos.

2.1. Zonas de deformacion

En la figura 7 se han sefalado las tres zonas
fundamentales de deformacién programada del
larguero trasero: extremo posterior, tramo central y
parte anterior.
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FIGURA 5.- Tramo central del larguero delantero
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FIGURA 6.- Despiece del larguero trasero
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FIGURA 7.- Zonas de deformacion del larguero trasero




2.2. Extremo trasero

Esta compuesto por un extremo en forma de
"U" en la punta del larguero. En la figura 8 se
detalla una seccion de esta parte. La zona de
sujecién del paragolpes (A) junto con el angulo de
refuerzo, contribuye a que el larguero doble en su
extremo ante un impacto trasero, limitando asi el
alcance de los dafios.

El soporte-guia del paragolpes tiene la mision
de mantenerlo horizontal en caso de golpe ya que,
de lo contrario, el paragolpes seria impulsado
hacia arriba y perderia efectividad.

2.3. Tramo central

Esta fabricado en acero convencional y en su
parte anterior se encuentra reforzado con una
barra de acero montada en el hueco que forma su
seccion en "U" (figura 9). De esta forma, se trata
de conseguir una deformacién progresiva,
reduciéndola hasta el limite donde se encuentra su
refuerzo interior.

2.4, Parte anterior

Va ensamblada bajo el piso del habitaculo de
pasajeros, siendo de acero de alto limite elastico
(ALE), con el fin de proporcionar al mencionado
habitaculo una buena rigidez e indeformabilidad.
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FIGURA 8.- Seccidn en alzado de la parte posterior del
larguero trasero
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FIGURA 9.- Tramo central del larguero trasero



