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Lo ultimo de Fiat: Bravo y Brava

El sustituto del Fiat Tipo, del que hereda la estructura interna
de la carroceria, se ha desarrollado en dos vehiculos diferentes:
el BRAVO, de dos voliimenes y tres puertas, y el BRAVA, de
cinco puertas. Ambos se comercializan con una nueva familia
de cinco motores, un diésel, y cuatro de gasolina multivalvulas.

La diferencia entre el BRAVO y el BRAVA se centra en la parte trasera.
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1. NOVEDADES DE CARROCERIA

1.1. Faros y pilotos delanteros

Estos faros y pilotos estan integrados en un solo
conjunto. Su cristal se suministra por separado.

Figura 1.~Conjunto faro-piloto integrado y rejilla
desmontada junto al alojamiento.

1.2. Rejilla delantera

La rejilla delantera va sujeta a la prolongacion
entre faros del capd delantero mediante tres torni-
llos. Tanto la rejilla como la prolongacién del cap6
llevan dos orificios para permitir la entrada de aire.

1.3. Cap6 delantero

Dispone de dos sistemas de seguridad, que impi-
den que el cap6 se desplace hacia atrés en caso de
choque. Uno consiste en incorporar en las bisagras
un tope que evite su desplazamiento hacia atrés, y
el otro es un punto fusible en la mitad del cap6 que
permite su deformacion en caso de impacto.

Enganche

Figura 2.-Bisagra de
cap0 delantero.

1.4. Aletas delanteras

Estas aletas van sujetas a la carroceria mediante
tornillos, menos en la zona de la puerta, donde van
selladas.

Figura 3.-Situacién de los tornillos de sujecion y del
cordon de sellado de las aletas delanteras.

1.5. Pretensores de cinturores

Van integrados en el carrete que recoge los cin-
turones y, ademas, llevan un dispositivo de seguri-
dad para el montaje, formado por un tornillo y una
brida, que debe cambiarse en cada desmontaje del
pretensor.

Para su correcto montaje se debe romper la ca-
beza del tornillo del sistema de seguridad por la zo-
na establecida.

1. Conjunto pretensor. 4. Tornillo de seguridad.
2. Tomillos de sujecion a la carroceria. 5. Brida.
3. Dispositivo de seguridad.

Figura 4.-Despiece del conjunto del pretensor.
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1.6. Radiocasete

El radiocasete esta integrado en la consola y se
desmonta mediante unos Gtiles especiales.

La forma del panel de mandos del radiocasete
impide que se pueda montar en otros vehiculos.

Figura 5.-Radiocasete desmontado de su alojamiento.

1.7. Aletas traseras y pilotos

Existe una gran diferencia entre las aletas trase-
ras de los dos modelos, que radica en los aloja-
mientos de los pilotos.

Figura 6.-Orificios practicados en la aleta para alojar
el piloto.

En el BRAVO, los alojamientos son exteriores,
por lo que los pilotos se montan en superficie, a di-
ferencia del BRAVA, que lleva alojamientos interio-
res, quedando los pilotos empotrados entre éste y la
aleta.

Los pilotos del BRAVA disponen de cuatro torni-
llos de reglaje para poder variar su posicion dentro
del alojamiento de piloto.

Figura 7.-Piloto trasero con los cuatro
tornillos de reglaje de posicion.

1.8. Norma para la sustitucion de elementos
estructurales de la carroceria

No cortar y soldar a tope en una misma linea un
elemento de carrocerfa y su refuerzo.

Figura 8.-Seccion parcial de un larguero delantero.

2. NUEVOS SISTEMAS DE SEGURIDAD EN LOS
VEHICULOS BRAVO Y BRAVA

2.1. Sistema antirrobo FIAT-CODE

El antirrobo FIAT-CODE es un sistema electronico
del bloqueo del motor, cuya desactivacion se realiza
mediante un intercambio de cédigos entre la llave
de contacto, la centralita FIAT-CODE y el modulo
de control del motor.



Los elementos que componen el sistema son:

1. Médulo de control del motor.
2. Conmutador de arranque.

3. Centralita FIAT-CODE.

4. Antena.

5. Testigo FIAT-CODE en el panel de instrumen-
tos.

Figura 9.-Situacion de los elementos en el vehiculo.

Con el vehiculo se entregan dos tipos de Ilaves:
una de ellas es la denominada «Llave Master», que
se utiliza para memorizar las otras llaves de uso
normal del vehiculo.

En este sistema, hay que tener en cuenta las si-
guientes consideraciones:

* Si se pierde o se estropea la llave MASTER, no se
podra memorizar el codigo en las llaves nuevas.

* Si no se dispone de la llave MASTER y se averia
la centralita FIAT-CODE, habré que sustituir esta
dltima junto con el médulo de control del motor.

2.2. Sistema antiincendios

Con el fin de aumentar el grado de seguridad de
los ocupantes del vehiculo en caso de colisiones,
estd dotado de un interruptor de inercia ubicado en
el interior del habitaculo, debajo del asiento del con-
ductor.

Dicho sensor reduce la posibilidad de incendio a
causa de la salida del carburante de la instalacién de
inyeccion, desactivando la conexién a masa de la
electrobomba que alimenta el circuito de inyeccion.

Para restablecer la conexion de la electrobomba,
hay que hacer retroceder el asiento y apretar el inte-
rruptor hasta oir un resorte de accionamiento.

Figura 10.-Situacion del interruptor debajo del asiento.
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