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Citroén Evasion:
caracteristicas de reparacion

La colaboracion de los grupos FIAT y PSA en el campo de los
vehiculos monovolumen ha dado como fruto cuatro modelos

distintos de un proyecto comiin, para las firmas FIAT,
CITROEN, LANCIA y PEUGEOT

El frente, la luneta trasera y el estribo bajo puertas del Citroén Evasién presentan
caracteristicas de reparacion peculiares.
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1. PARTICULARIDADES DE REPARACION

Dentro de los distintos aspectos concernientes a la reparacion de este tipo de monovolumen, existen va-
rios relativos al frente delantero, luna trasera y estribo bajo puertas, que deben ser conocidos.

1.1. Frente completo

Este vehiculo dispone de un frente delantero
atornillado, cuyo disefio permite, en caso necesa-
rio, el desmontaje de todo el conjunto frontal, cons-
tituido por: frente, faro y paragolpes delantero con
sus faros antiniebla. Para ello, bastard Gnicamente
con:

» Desmontar pilotos (fijados por 2 tornillos guia,
1 muelle y 1 clema).

» Desmontar rejilla frontal (fijada por 8 tornillos
y 2 ballestillas).

* Desconectar clemas de los faros.

» Soltar uniones laterales e inferiores del para-
golpes (fijadas por 7 tornillos).

* Soltar uniones del frente (fijado por 4 torni-
llos).

1.2, Luna trasera

La luna trasera presenta un sistema de union fi-
jo, mediante cordén de poliuretano.

Peugeot dispone de un kit de proteccion que fa-
cilita el desmontaje de la luna evitando causar
dafios al marco del portén en las zonas més delica-
das y facilitando la operacién de centrado en la co-
locacién de la nueva luna. Dicho kit consta de dos
elementos:

A) Pieza que se coloca debajo de la luna sobre
el porton, por medio de las grapas (B) y cinta
adhesiva.

C) Piezas que se colocan sobre los angulos su-
periores del porton con cinta adhesiva.

1.3. Estribo bajo puertas

El estribo bajo puertas esta unido al resto de la
carroceria mediante soldadura por puntos de resis-
tencia, presentando una especial caracteristica la
union estribo-pilar central.



El disefio adoptado en el pilar central es tal que
su parte inferior monta sobre el estribo; esta unida
al mismo mediante puntos de soldadura, dejando
ocultos dos puntos de soldadura por resistencia,
que unen el estribo con el cierre del pilar.

Esta situacion implica el corte del pie de dicho
pilar, siempre que sea precisa la sustitucion del es-
tribo.

Una vez retirado el pie del pilar, se podra acce-
der al desgrapado de dichos puntos de soldadura,
pudiendo retirar el resto del estribo que ha quedado
oculto debajo del pilar.

Un vez colocado el estribo, habré que devolver
los dos puntos que lo unen al cierre del pilar central;
en este caso, mediante la técnica de soldadura MIG
a tapon, debido a la imposibilidad de acceder a la
zona con la punteadora por puntos de resistencia.
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Finalmente, se volvera a colocar el pie del pilar,
soldandose con puntos de resistencia a su cierre en
los extremos, soldadura MIG en cordén continuo
en su parte superior y MIG a tapon en la parte infe-
rior de union al estribo.

Una vez realizadas las operaciones de acabado,
se dara por concluido el trabajo en el drea de carro-
ceria; no obstante, debe tenerse en cuenta que di-
cha disposicion lleva aparejada una serie de opera-
ciones adicionales, que suponen una dilatacion en
los tiempos de trabajo.
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