. Boletin técnico-informativo

Alineacion de ruedas y ejes
de camiones

El proceso de alineacion de un camion o, en general, de cualquier
vehiculo industrial que monte ejes rigidos, aun conservando mucha
similitud con el empleado para automéviles de turismo en aspectos
relativos a sus pardmetros caracteristicos, incorpora una serie de
particularidades dignas de analizar.

En los camiones es muy importante efectuar tanto la alineacion de los
ejes delanteros como la de los ejes traseros.
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1. ALINEACION EN CAMIONES

Una correcta alineacién, tanto de ruedas como
de ejes en un camion, no solo tiene importancia
tras una reparacion de cierta entidad en la que se
ha intervenido en elementos propios de los ejes o
de la suspension, sino que también es fundamental
en los procesos habitualmente realizados en opera-
ciones de mantenimiento periédico del vehiculo.
Las desviaciones que pudieran aparecer en los an-
gulos de geometria del vehiculo y que superasen
las tolerancias admisibles podrian llevar a un des-
gaste prematuro de los neumaticos.

Precisamente es en los camiones y remolques,
vehiculos que pueden llevar mas de dos ejes y un
elevado niimero de ruedas, en los que los aspectos
anteriormente citados tienen una gran importancia.
A la alineacion propia de las ruedas directrices del
vehiculo hay que afiadirle la relativa a los ejes tra-
seros, que habitualmente montan ruedas gemelas y,
por tanto, disponen de un mayor nimero de éstas
que las existentes en el eje delantero, pudiendo
producirse desgastes evitables no sélo en las cu-
biertas traseras, sino también en las delanteras del
vehiculo.

Figura 1.-Alineacién de semirremolque.

En primer lugar, y previamente a cualquier ope-
racion de medicién que se pretenda realizar en los
ejes de un camién, es imprescindible una inspec-
cién de todos los 6rganos y componentes de la sus-
pension y de los propios ejes, asi como de la pre-
sion adecuada de cada rueda. Estas verificaciones
se efect(ian por si hubiese algtin elemento dafiado

que fuera preciso sustituir, como por ejemplo una
ballesta, un abarcén o alguna de sus fijaciones al
chasis.

Figura 2.-Comprobacidn preliminar de
elementos mecanicos.

1.1. Los ejes traseros

Tradicionalmente, siempre se ha otorgado mayor
importancia en los procesos de alineacién de ejes y
ruedas de camiones al eje delantero y a los dngulos
de control de las ruedas de éste, cuando, en reali-
dad, son los ejes traseros los que poseen un mayor
nimero de ruedas y, por tanto, son susceptibles de
un mayor desgaste de neumaticos, si no estan bien
alineados.

En los vehiculos que montan remolques o semi-
rremolques este aspecto sera fundamental, ya que
el desalineamiento de sus ejes no s6lo afectara al
vehiculo remolcado, sino también al vehiculo trac-
tor. Para mantener la trayectoria recta del camion
completo serd necesario que el camién tractor cir-
cule con la direccién en angulo para compensar la
desviacion en la trayectoria del vehiculo, con lo
cual al movimiento de rodadura de las ruedas se
sumard otro més de arrastre, produciéndose un
desgaste desigual de neumaticos, un aumento del
consumo de combustible y, en definitiva, un defec-
tuoso control del vehiculo.
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Hay que tener, por tanto, en cuenta que el angu-
lo direccional de cada eje trasero debe ser cero pa-
ra conseguir que mantenga siempre un angulo de
90° con el eje longitudinal del vehiculo.

direccional

Figura 4.-Angulo direccional distinto a cero.

Asimismo, es necesario controlar también el pa-
ralelismo existente entre los ejes traseros, bien del
camién tractor o del vehiculo remolcado, para evi-
tar desplazamientos en angulo del camion respecto
de la trayectoria rectilinea ideal.
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Figura 5.-Falta de paralelismo entre los ejes traseros.

Otro defecto que puede producirse en un ca-
mi6n y que tiene consecuencias similares a las de
los casos anteriormente descritos, es el centrado del
eje en el chasis. En la figura se observa c6mo me-
diante el sistema de medida puede detectarse el
centrado del eje que, de no ser correcto, puede de-
berse a elementos defectuosos del chasis o del sis-
tema de suspension.

Figura 6.-Descentrado del eje trasero.

Por dltimo, en los ejes traseros hay que verificar
el angulo de caida o CAMBER de las ruedas, te-
niendo en cuenta que, ademas, en muchos casos
son gemelas, con el incremento de anchura que es-
to supone respecto de una rueda sencilla.

Figura 7.-Medicion del angulo CAMBER en las
ruedas traseras.

PARAMETROS A CONTROLAR EN UN EJE TRASERO

— Centrado.
- Doblado.

— Angulo de caida 0 CAMBER.
— Angulo direccional.
~ Paralelismo entre ejes.




1.2. El eje delantero

Aun existiendo mayor nlimero de pardmetros o
angulos a controlar en un eje delantero que en uno
trasero de camién, conceptualmente los angulos
del eje delantero guardan similitud con los de un
turismo y, por tanto, nos resultan mas familiares.

La CONVERGENCIA del tren delantero, aun mi-
diéndose estaticamente, debe estar préxima a cero,
alcanzandose este valor con el vehiculo en movi-
miento debido a las fuerzas dinamicas, que en esta
situacion tienden a abrir ambas ruedas hacia su
parte exterior.

En algunas situaciones en las que el eje delante-
ro se encuentra descuadrado, se hace necesario ac-
tuar sobre la caja de la direccién del camién, bien
sea mediante la tuerca central de ajuste o alineando
la marca central de la caja.

Figura 8.-Ajuste del tornillo de la caja de direccion.

Otros dos pardmetros muy importantes a tener
en cuenta a la hora de realizar la alineacion del ca-
mion son el avance del eje de giro o CASTER vy el
angulo del pivote de la mangueta o KING PIN; su
desajuste puede indicar la necesidad de una com-
probacién por si hubiera elementos mecanicos de-
teriorados o incluso ejes torcidos.

Figura 9.-Medicion del angulo de avance.

En muchas ocasiones, y para verificar que los
angulos de direccion son los correctos, se controla
el angulo de giro méximo de las ruedas, para evitar
que el angulo de los brazos de la direccion alcance
los 180°, ya que bloquearfa la caja de la direccion.
También se controla el dngulo de divergencia en
curva de ambas ruedas delanteras, que debe mante-
nerse siempre dentro de unos limites, considerando
diferentes distancias entre ejes del vehiculo.

Figura 10.-Medicién de la divergencia con angulo de 20°.

PARAMETROS A CONTROLAR EN UN EJE DELANTERO

~ Angulo del pivote de

- Angulodecaidao  la mangueta 0 KING PIN,
CAMBER. ~ Tarado de la caja de direccion,

— Angulo de avance 0 — Angulos maximos de giro.
CASTER. - Divergencia en giro.

- Convergencia.
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