PINTURA

Pintados parciales
en paragolpes
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PINTURA

S
paragolpes es, posiblemente, la pieza exterior del automaovil

que mds ha evolucionado en los iiltimos avios. Ha pasado de ser
una pequeria pieza metdlica o un conjunto de elementos metdlicos
y pldsticos, poco envolventes sobre el lateral de las zonas de las
aletas, a convertirse en un conjunto formado por diversas piezas
pldsticas, que ocupan una buena parte del frontal y la trasera
del vehiculo. Algunos paragolpes van pintados en el color de
la carroceria y otros, integrados desde el disevio del modelo,
conformando su estética y confiriéndole su personalidad

Por Florencio Martinez Rodriguez
AREA DE PINTURA
@ vehiculos@cesvimap.com




PINTURA

El paragolpes, al estar integrado en la carroce-
ria exterior del vehiculo, es una parte importan-
tisima de ella, desde la concepcién del disehio
del nuevo modelo. Ha pasado a desempenar,
no solo una funcion estética, sino también ae-
rodinamica y de seguridad: amortigua los efec-
tos de pequefios choques e impactos a baja
velocidad, sostiene otros elementos, forman-
do un conjunto —faros antiniebla, sensores de
aparcamiento, matricula, etc.—, da entrada de
aire, a través de las rejillas, a los sistemas de re-
frigeracion, etc.

Por otro lado, el conjunto de paragolpes ac-
tual es de un tamafio considerable con respec-
to al total de la carroceria del vehiculo. En los
ultimos afnos, la superficie de esta pieza se ha
incrementado en detrimento de otras adyacen-
tes, como los capods y las aletas.

En la gran mayoria de los modelos actuales, el
tamano del paragolpes y los distintos acabados
de pintado influyen en la elecciéon del tipo de
pintado que se pueda realizar en la reparacion
(completo o parcial). Las diferentes combina-
ciones de acabado (color carroceria completo,
color distinto a la carroceria, combinacion de
colores o acabados) condicionan también el
proceso de pintado de esta pieza, ya que algu-
nos pueden presentar 2 o 3 colores distintos,
aungue no todos sean pintables.

Plasticos

Los plasticos, como material en el que se fabri-
ca la gran mayoria de las piezas que forman el
conjunto de paragolpes y otras del automovil,
ofrece, en su pintado, una serie de dificultades

Paragolpes con varios colores pintables
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técnicas, por su especial comportamiento qui-
mico vy fisico. Por ello, los procesos de pintado
desarrollados en la industria del automovil han
tenido que ser adaptados también al taller re-
parador, donde los medios técnicos disponibles
son distintos a los de las plantas de produccion
de los constructores de vehiculos automoviles y
fabricantes de componentes.

En la actualidad, la reparacion de los paragol-
pes plasticos es cada vez mas habitual. Una vez
reparados, se pintan para devolverlos su aspec-
to estético original y protegerlos de los agentes
externos. Para el taller de pintura esto no su-
pone grandes complicaciones; si bien, el pinta-
do de estas superficies sigue ofreciendo algun
inconveniente de adherencia de la pintura en
seglin qué plasticos. También han de conside-
rarse las distintas flexibilidades y la reproduc-
cion del grabado original en funcién del tipo
de plastico.

Por todo esto, es importante atender a las es-
pecificaciones técnicas de los fabricantes de
pintura, en cuanto a los procesos y productos a
aplicar. Son los que establecen sus métodos de
trabajo y los productos especificos para llevar a
cabo dicho proceso en este tipo de sustratos.
Los productos especificos son, entre otros, los
disolventes de limpieza antiestaticos para plas-
ticos, la imprimacion de anclaje —a pistola o a
spray—, el aditivo elastificante, las masillas es-
pecificas y el aditivo texturante para reproducir
el relieve superficial del plastico original.

El pintado de un paragolpes se puede rea-
lizar por completo o parcialmente. Se dice
gue es un pintado completo cuando se aplica
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Pintado parcial de un paragolpes montado



Relieves muy marcados en este paragolpes

color o barniz en toda o practicamente casi to-
da la superficie de la pieza o conjunto. Se efec-
tda cuando se encuentran dafios en la mayor
parte de la pieza, obligando, como minimo, a
reponer la Ultima capa de pintura (color o bar-
niz) y, si fuese necesario, la reparacion de los
fondos y el enmascarado de las zonas o ele-
mentos que no se han desmontado, y no se
deseen pintar.

Pero, como ocurre también en las piezas meta-
licas, el pintado se puede realizar parcialmen-
te, siempre y cuando se den las circunstancias
apropiadas para llevar a cabo este tipo de tra-
bajos, como: el numero de danos de la pieza,
en donde estén ubicados, la geometria o relie-
ve del paragolpes, la superficie total a pintar,
etc.

Este proceso se puede realizar con el paragol-
pes desmontado o, en ciertas ocasiones, con el
conjunto montado sobre el vehiculo.

¢Donde y cuando se puede
realizar un pintado parcial del
paragolpes?

A continuacioén, se indica la casuistica caracte-
ristica de estos procesos de pintado.

Separacion por elementos desmontables
El pintado parcial que se puede practicar en el
paragolpes es un acabado en el mismo color
de la carroceria o en distinto color, ya que es-
tos acabados estan delimitados por una o va-
rias piezas del propio conjunto, como pueden
ser embellecedores cromados, rejillas de airea-
cion, molduras, etc.
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Paragolpes con tres colores o acabados

Cambio de plano

En esta casuistica, el paragolpes tiene un uUnico
dafo, localizado en una zona parcial (zona de
matricula), con un cambio de plano con res-
pecto a las otras zonas del conjunto. Ademas,
también esta delimitado el spoiler inferior del
paragolpes.

Cuanto mas acusada sea la delimitacion en el
cambio de plano de la zona, mas facil sera rea-
lizar un pintado parcial en ella.

Relieve muy marcado

Se trata de aprovechar las zonas donde el relie-
ve sea mas pronunciado para delimitar el pinta-
do parcial a realizar en el paragolpes.

Al igual que ocurre con el cambio de plano,
cuanto mas marcado sea este en su delimita-
cion, mas facil sera realizar un pintado parcial
de la zona.

Distinto color o acabado

Esta es la causa mas comun por la que se rea-
liza un pintado parcial en un paragolpes, ya
que, actualmente, el conjunto paragolpes pue-
de presentar 2 o 3 colores 0 acabados.

Actualmente, algunos
automoéviles pueden
presentar paragolpes con 2
o 3 colores distintos, aunque
no todos sean pintables
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Embellecedor grande del conjunto paragolpes

Para el pintado de

este tipo piezas es
importante atender a las
especificaciones técnicas de
los fabricantes de pintura

Pintado parcial por rejillas o embellecedo-
res grandes

Cuando no se pinta el total del conjunto pa-
ragolpes o no se pinta por completo la pieza
principal, se esta realizado un pintado parcial,
ya se trate de un pintado en reparacién o en
sustitucion.

El pintado parcial se basa, fundamentalmente,
en que el conjunto que presenta una pieza/s o
zona/s con distinto colore/s al principal —el del

Paragolpes con zonas de integracién del barniz
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Paragolpes 6ptimo para el pintado parcial vertical

vehiculo—, o por montaje de rejillas de airea-
cion, spoilers, embellecedores, soportes de fa-
ros, etc., que no se van a pintar, y todas estas
piezas ocupan, como minimo, % de superficie
total del conjunto.

Pintado parcial vertical

En la mayoria de los pintados parciales de pa-
ragolpes se pinta de moldura, rejilla, vértice,
etc., hacia arriba o hacia abajo, aprovechando
el cambio de color o acabado. Pero, en otras
ocasiones, el pintado parcial mas légico, viable
o rentable es el vertical (pintado de la parte iz-
quierda o la derecha del paragolpes).

En este tipo de pintados parciales, el trabajo
termina con la aplicacién de barniz a la zona
parcial. En otros casos, sera necesario finalizar
con su integracion.

Integracion del barniz

Este trabajo se realiza sobre las zonas mas estre-
chas del mismo color o acabado del paragolpes.
En la mayoria de las ocasiones se podra utili-
zar un accesorio que pueda ir montado sobre
el paragolpes; por ejemplo, la matricula, como
zona de integracion y union del barniz. En otros
procesos, sera necesario localizar la delimita-
cibn mas cercana al dano vy, si esto no fuese po-
sible, habria que buscar la zona mas estrecha.
La técnica y el producto mas utilizados en es-
tos casos es la aplicacion directa de disolvente
integrador en spray sobre la zona de unién del
barniz.
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Tipos de acabado
Sistemas de pintado 1 color 2 Color
Completo Parcial colores adicional

Texturado o distinto color X X

Monocapa X X X X
Bicapa (sélido/metalizado) X X X

Bicapa perlado X X X

Tricapa X X X

Acabado 1 color

Pintado completo

Pintado parcial

Paragolpes con un dafho medio. Bicapa metalizado
: Tiempos (horas) :
2,50
2,54

Materiales (Euros)
82,76
56,47

Pintado completo y parcial

Sistemas de pintado y tipos de
acabados de un paragolpes del
Baremo CESVIMAP

El Baremo de Pintura CESVIMAP ofrece una
gran diversidad de sistemas de pintado y tipos
de acabados para piezas plasticas. En concreto,
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el paragolpes y su conjunto se pueden valorar
con las siguientes combinaciones:

Diferencias entre el pintado completo y el
pintado parcial

Como es evidente, existen diferencias en los
valores asignados por el Baremo CESVIMAP
entre el pintado completo y el pintado parcial.
Estas diferencias se pueden ver en la siguiente
tabla, en la que se comparan estos acabados
para un paragolpes medio con el mismo dafo
y el mismo sistema de pintado.

e Tiempos. Se justifica la diferencia, basica-
mente, en los trabajos extra de enmasca-
rado en el pintado parcial. Mientras que
los trabajos de fondos son los mismos para
ambos, cuando presenta el mismo nivel de
dano.

e Coste de materiales. La diferencia estri-
ba en la superficie a pintar en ambos ca-
sos (un 25% menor, como minimo, en el
pintado parcial). Las cantidades de color y
barniz —los productos con un mayor coste—
aplicadas en el pintado parcial son conside-
rablemente menores que las utilizadas en el
pintado completo @





