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QUE ESTA PASANDO

El camion con ‘
piloto automatico
rueda por EE UU

El Estiad ode Nevads permite al Daimler |
de 18 npedas cneular por sus autopistas

Abracadabra, Tesla
Model S turns into self-
driving car



http://www.businessinsider.com/tesla-owner-rides-in-back-seat-with-autopilot-2015-11
http://www.businessinsider.com/tesla-owner-rides-in-back-seat-with-autopilot-2015-11

RED CUMES - LA TECNOLOGIA

SISTEMAS DE AYUDA A LA CONDUCCION

e Conduccién semiauténoma en

« Mantenimiento del carril infraestructuras Premium (autopistas y

; Sisamas <ol el oo | Siaseder

* Mantenimiento de distancia de seguridad en atascos. . R)t;conocimiento de se?ﬁ.aljés de trafico autdnomaen la

* Monitorizacidn del estado de alerta del conductor . Vision nocturna mayor partg de

- Control de velocidad inteligente » Interaccion entre vehiculos en la via cwcunstgpmas

* GPS con informacion de trafico y condiciones de la via A ent tomali y Ir]teracmon con la

« Aviso de direccién prohibida parcamiento automatico viay otros
vehiculos
funcionando como

ADAS1 ADAS 2 ADAS 3 partes de un Gnico

sistema

0 1 2 3 4 5
S Asistido Autumatlzanm Amum?t!:aclun A.ltla » Automatizacion
Parcial Condicional Automatizacion Total
0: Aviso desalidadecarril{LDW), Control de estabilidad electronicol ESC) [Mejoras en las fundonalidad esdel sistema)

1: Control decambio decarril(LCC), Ayuda para mantenimiento encarril{ LKA), Sistema de informacion para el punto ciego (BLIS),
Freno de emergenda automatico [AEB)

2:{2014 en adelante) Ayuda en atascos, Ayuda en el aparcamiento.....

3. {2017 en adelante) Super-crucero.....

4: (2019 on) Conduccion autonoma,

Estacionamientoasstido

025) Robot Taxi

Piesfuera Manos fuera — = Ojoscerrados? —= Cerebro off?
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SENSORES
Blind Cross traffic ———— Brake assist/
spot alert collision
detection avoidance-
mitigation

|

Lane =

change t I

assist B
L Lane
departure

warning
Parking
~—— Rear cross Side assist/ —— Adaptive

traffic alert impact self-parking cruise control
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BENEFICIOS Y COSTES

* Reduccion del estres del « Aumenta los costos: vehiculos,
conductor e incremento de su mantenimiento infraestructura
productividad (diferencias por regiones)

. D|sm|nuc_|on de los cc_):c,tes del e Introducir nuevos riesgos, como
combustible y reduccion de la los fallos del sistema o la
contaminacion ciberseguridad -incremento de

« Aumento de la seguridad (90% litigios
accidentes fallos humanos - « Preocupaciones de seguridad y
distracciones, alcohol, fatiga,...) privacidad

« Aumento de la capacidad de las « Reduccion del empleo
carreteras (platooning) (conductores, talleres reparacion)

 Estacionamiento mas eficiente « Licencias de circulacién -

 Acceso movilidad universal Responsabilidad
(discapacitados, ancianos,
jovenes,...)
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RED CUMES - IMPACTO EN SECTOR ASEGURADOR

RETO - DISMINUCION DE LA SINIESTRALIDAD

Claims Data
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Euro NCAP ver unareduccion globaldel 38% en el mundoreal paralos choques por alcance alos
vehiculos equipados con AEB en comparacion con unamuestrade vehiculos equivalentes sin AEB
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RETO - DISMINUCION DE LA SINIESTRALIDAD

Tolal Projecled Losses, 2025°
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Source: PwC Analysis based on Highway Loss Data Institute reports on predicted
availability of safety features and initial results ofcollision avoidance features, 2011 -2012

Los escenariosdelargo plazo hacenprever unareduccién masivaen la siniestralidad global
delos principales mercados.
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RETO - DISMINUCION DE LA SINIESTRALIDAD

Source: KPMG LLP actuarial analysis
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OPORTUNIDAD - APARICION DE NUEVOS RIESGOS

Responsabilidad del conductor VS Responsabilidad de producto

Decision sobre 2 posibles males

Tunnel Problem: A hypothetical seenario in which a
pssenger in an aulonomons vehiele 18 approaching a tunnel
entrance when a child attempts to cross the roadway but
stumbles, ereating an obstacle

Autonomous Car's Decision: The vehicle must decide to
l'l'.hl'l'

1. Mancuver to avoid the child, thereby possibly injuring the
passenger, ol

2. Not maneuver, keeping the passenger safe but possibly
injuring the child.

¢Quien es responsable?: Robert Hartwig, president of
the Insurance Information Institute, said at a recent
Society of Automotive Engineers (SAE) panel, “It’s a
legal morass right now, and unfortunately it will take
court decisions to work this out”

A Self-Stopping Car Accident
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https://www.youtube.com/watch?v=_8nnhUCtcO8
https://www.youtube.com/watch?v=_8nnhUCtcO8

RED CUMES - IMPACTO EN SECTOR ASEGURADOR ® MAPFRE

OPORTUNIDAD

NUEVOS RIESGOS _ _ NUEVOS SERVICIOS

Forbes

Jeep Owners Urged To Update Cars To Stop
Hackers Taking Them Off The Road
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BENEFICIOS Y COSTES - anexo

Global road density—Developed markets have a
more developed road network, giving them a better
platform for autonomous cars)

Japan |
France  E——
Germary  —
Linfsd Kngaom  I——
L5y
Pl
Polard
Gpan
Souir Korea (I
Fomoania
LISA  —
Tirhesy
China
Cangda W
Mesito
Brazd
Apgeriing
RiAsg

it &
World Traffic Deaths by Region (2010)
(000s)

wester pacitc |
midaie East [N =
South america [N+
Europe _92
nortn america [ s

Source: Eunomonitor Data, Morgan Stanksy Reseandh

Exchibst 10

Average Yearly Hours Commuting vs. Miles Driven
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Tetal number of road deaths per 100K vehicles
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