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Resumo executivo

Resumo de dados em Espanha

Em 2014 (o ano mais recente para o qual existe informacao disponivel sobre
0 assunto), os acidentes de transito representaram a principal causa externa
de morte infantil, a representar 23% de todas as mortes de criancas de 0 a 14
anos por causas externas. Este é o menor percentual nos Ultimos 25 anos, o
que indica que a melhoria na seguranca viaria infantil atinge uma magnitude
maior do que em outras areas, como afogamentos, quedas acidentais, etc.

Em 2015, um total de 25 criancas com idades entre 0 e 14 morreram em
Espanha, como resultado de acidentes de trénsito. Em 2014, o niUmero de
criancas que morreram em Espanha, como resultado de acidentes de transito
foi de 37: entre 2014 e 2015, portanto, houve uma reducao significativa de
32% no numero de criancas que morreram como resultado de acidentes de
transito em Espanha.

A soma de criancas mortas e gravemente feridas em 2015 ascendeu a 380.
Em 2014, a soma de criancas mortas e gravemente feridas em Espanha, como
resultado de acidentes de transito foi de 388: entre 2014 e 2015, portanto,
houve uma ligeira reducao de 2% na soma de criancas mortas e gravemente
feridas em Espanha, como resultado de acidentes de transito.

Em 2015 a maior parte das criancas mortas morreu fora das cidades:
enguanto que em estradas 19 criancas perderam a vida (76%, ou, em outras
palavras, dois em cada trés criancas), nas cidades morreram 6 (os outros
24%).

Em contraposicao com o dado anterior, 63% dos ferimentos graves e 65%
dos ferimentos leves em Espanha em 2015 aconteceram em vias urbanas.

A maioria das criancas menores de 15 anos que morreram em acidentes
de trénsito em Espanha em 2015 era ocupante de carros leves ou vans:
especificamente, foram 16 criancas mortas que ocupavam veiculos de passeio
de um total de 25 criancas que morreram no transito em 2015. Em 2015, os
ocupantes de veiculos de passeio representaram 64% de todas as mortes
em acidentes de transito. E claro, portanto, que as criancas ocupantes de
veiculos de passeio permanecem na area prioritaria das melhorias a serem
feitas na seguranca viaria infantil.

O segundo grupo com mais criancas mortas ocorreu por causa de
atropelamentos. Especificamente, em 2015, mataram-se um total de 8
criancas enquanto pedestres. Em outras palavras, pouco menos de um terco
de todas as criancas que morreram em Espanha em acidentes de transito em
2015 com idade entre 0 e 14 eram pedestres (exatamente 32% das criancas
falecidas).

Em 2015 uma crianca ocupante de quadriciclo morreu (4%). Em 2015,
nenhuma crianca ocupante de bicicleta, autocarro, outros veiculos pesados,
motocicletas ou ciclomotores morreu em Espanha vitima de um acidente de
transito.
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e Enquanto em 2015, 100% dos mortos em areas urbanas eram pedestres
(6 criancas mortas), em estradas, duas criancas pedestres com idades
compreendidas entre os 0 e os 14 anos morreram (11% do total de 19 mortes
na estradal. E enquanto na cidade ndo morreu nenhum ocupante de carros
de passeio ou van (0%), em estradas perderam a vida um total de 16 criancas
ocupantes destes tipos de veiculos (84% de todas as mortes na estradal

¢ Nas Ultimas duas décadas, entre 1990 e 2015, o niumero de criancas entre 0
e 14 anos que morreram a cada ano como resultado de acidentes de transito
foi reduzido de 307 para 25, o que é uma reducdo bastante expressiva, de
92%. Em outras palavras, para cada 10 criancas que perderam suas vidas
em acidentes de transito em Espanha em 1990, hoje apenas uma perde a
vida. Quanto a soma de mortos e feridos graves, enquanto no inicio dos anos
noventa cerca de 2.200 criancas faleceram ou ficaram gravemente feridas
em Espanha, em 2015 este ndmero havia caido para 355 (uma diminuicdo de
81%).

¢ Nas ultimas duas décadas, entre 1993 e 2015, o nimero de criancas entre
0 e 14 anos gravemente feridas como resultado de acidentes de transito foi
reduzido de 1.893 para 355, o que é uma reducao bastante expressiva de 81%.

¢ Nas ultimas duas décadas, entre 1993 e 2015, o nimero de criancas entre 0 e
14 anos levemente feridas como resultado de acidentes de transito aumentou
de 5.708 para 6.165, o que € um aumento significativo de 8% no periodo citado.
Também é digno destacar que o niUmero de levemente feridos tem aumentado
de forma muito significativa entre 2014 e 2015, passando de 5.610 levemente
feridos em 2014 para 6.165 levemente feridos em 2014 (um aumento de 19%).

¢ Embora o nimero de criancas gravemente feridas em 2015 trate-se de um
valor perto da baixa histérica (o nUmero mais baixo dos Ultimos vinte anos
foi registrado em 2014, com 351 feridos graves), o nimero de criancas com
ferimentos leves estd a aumentar nos Ultimos anos e em 2015 foi o maior das
Ultimas duas décadas.

Resumo de dados em América Latina

Em muitos paises, especialmente nos mais desenvolvidos, as criancas ocupantes
de veiculos particulares, constituem o grupo mais numeroso de vitimas de transi-
to (e um grupo que cresce com o aumento da motorizac&o); os assentos (cadeirin-
has) infantis, também chamados de Sistemas de Retencao Infantil (SRI), previnem
entre 50% e 90% de todas as lesdes graves e fatais para as criancas.

A utilizacao correta dos SRI reduzem as lesoes em 90% a 95% no caso dos siste-
mas voltados para tras e 60% nos que sao voltados para frente.

Os SRI constituem provavelmente a medida de seguranca viaria individual MAIS
IMPORTANTE para as criancas que se deslocam como passageiros de veiculos
particulares.

Os dados obtidos na avaliacao de 2015, e para o ultimo ano para o qual estao dis-
poniveis os dados de cada pais, mostram que quase 5.000 criancas entre 0 e 14
anos (4.918, especificamente), morreram anualmente nos 18 paises da América

Latina incluidos na analise.

Quando comparado com as 5.113 criancas mortas desde a revisio anterior (2013],
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podemos dizer que houve uma reducdo de aproximadamente 3,87% no nimero
de mortes.

A taxa média anual de mortalidade infantil no trénsito nos paises da América
Latina considerados ¢é trinta e duas (32) mortes por milhdo de habitantes; nos
paises da Unido Europeia considerados, esta taxa média é de seis (6) criancas
mortas por milhao de habitantes.

Os paises da América Latina e do Caribe tém uma divida urgente com a segu-
ranca viaria infantil: se os paises da América Latina considerados neste estudo
tivessem a mesma taxa média dos paises europeus analisados, a cada ano se
salvaria a vida de 4.021 criancas.

A revisao de 2015 da situacao da seguranca viaria infantil em carros na América
Latina apresenta alguns dados encorajadores: assim, paises como Peru, conse-
guiram uma melhoria na sua pontuacao geral de 18 pontos em comparacao com
a revisao de 2013 e o fizeram com base em melhorias na legislacao, supervisao,
exigéncia de requisitos técnicos e com o surgimento de campanhas especificas
sobre a seguranca viaria infantil - a promover a utilizacdo do SRI.

Por sua parte, o Uruguai conseguiu uma melhoria de 10 pontos, atribuiveis a
melhoria dos indicadores de acidentes com criancas pelas mudancas, legislacao
e exigéncia de normas técnicas e de fiscalizacao da lei de transito, de acordo com
0"Global Report on Road Safety”, publicado pela Organizacdo Mundial da Salde
(OMS) em 2015; o Equador alcanca uma melhoria de 8 pontos na classificacdo
geral, com base na melhoria dos indicadores de acidentes com criancas pela
mudanca e aplicacao das leis, de acordo com o relatério da OMS.

Em contrapartida, paises como México e Brasil acumulam cerca de 50% de todas
as mortes de criancas nos paises da América Latina considerados, tendéncia que
se manteve inalterada nos ultimos 3 estudos realizados em 2012, 2013 e 2015,
respectivamente.

Estes resultados visam contribuir com ferramentas técnicas e de analise cienti-
fica, para divulgar a problematica publicamente e educar nas formas de enfren-
ta-la. Os governos da regidao tém a responsabilidade de incorporar e reforcar a
seguranca viaria infantil em suas agendas, a assumir que os acidentes viarios
sdo principalmente um problema de salde publica, nos quais - a luz dos dados
obtidos neste estudo - ndo se tém alcancado resultados concretos e sustentaveis
na Ameérica Latina e no Caribe

Conclusoes dos testes

Tem sido possivel comparar testes de diferentes SRI sob varias condicoes.

Eles tém sido estudados separadamente em trés grupos de criancas,
representadas pelos manequins P3/4, P3 e P6 e pelo uso de 3 grupos diferentes
de sistemas de retencao para criancas. Ditos SRI eram do: Grupo 0+, no qual a
crianca viaja na direcao oposta ao sentido da marcha; Grupo |, no qual a crianca
viaja na direcdo da marcha presa por um arnés; Grupo Il/Ill, no qual a crianca
viaja na direcdo da marcha presa pelo cinto de seguranca do banco do veiculo.
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Os testes foram realizados sob as condicdes adequadas, condicdes incorretas, a
utilizar SRI ndo aprovados e até mesmo a dispensar o seu uso.

Para cada teste, foram estudados diferentes pardmetros: a aceleracdo resultante
e vertical do térax, os deslocamentos maximos horizontais e verticais da cabeca
do dummy, a aceleracdo resultante da cabeca do dummy. Além disso, foram
estudados os videos e movimentos do dummy nas diferentes situacoes.

Desta forma, foi possivel comparar:

0 uso de SRI nao aprovados no Grupo 0+ e Grupo |

Os resultados registrados pelos dummies P3/4 e P3, respectivamente, foram
ruins, superando tanto no deslocamento da cabeca como na aceleracdo do tdérax
os limites estabelecidos pelo R44.04. Ademais, ocasionou-se a ruptura dos
arneses e da estrutura, a tornar o SRl completamente inseguro. Em comparacao,
na utilizacao de SRI aprovados foram registrados resultados corretos, dentro dos
limites de regulacao, e os videos mostram comportamentos dindmicos muito
mais controlados e seguros.

0 uso do SRI com folgas no cinto de seguranca que o prende ou no arnés de
seguranca.

Estes testes foram realizados com manequins P3 em um SRI do Grupo I. Os
resultados registrados excedem o limite legal de deslocamento da cabeca na
direcdo horizontal, assim como as aceleracoes verticais do sensor do toérax.
Em comparacao, os testes realizados sob as condicoes corretas registraram
resultados validos nas aceleracoes do tdrax e deslocamentos menores da cabeca.

Sem o uso de qualquer SRI

Na simulacao de uma situacdo em que um bebé viaja no colo de um adulto pode-
se observar que a crianca seria jogada para frente e seria severamente esmagada
pelo adulto. Isto ndao aconteceria com a utilizacao de um SRI, uma vez que o
sistema de retencao freia o deslocamento da crianca.

Por outro lado, na simulacao do caso em que uma crianca mais velha viajasse
sentada no assento sem SRI, registraram-se valores corretos do deslocamento
da cabeca e de aceleracao do tdérax, mas nota-se que o cinto de seguranca
pressiona a area do pescoco da crianca podendo causar ferimentos graves nesta
area. Também se observou que o manequim desloca-se para frente, de modo a
fazer com que o cinto pressione seu abdémen e possa causar uma situacao de
submarinig

Uso correto de um SRl velho

Os SRI envelhecidos ou danificados nao protegem da mesma forma, podendo
se quebrar devido a desaceleracdo sofrida em um acidente. O teste de um SRI
envelhecido do Grupo |, embora tenham sido detectados valores de aceleracao da
cabeca e do torax fora dos limites regulamentares, nao sofreu nenhuma ruptura
ou deslocamento fora do comum. Os valores nao regulamentados registrados
podem ser a causa da mudanca de propriedades tais como a rigidez do material
do SRI devido ao envelhecimento.

Assim, este estudo provou a importancia da utilizacdo adequada dos sistemas de
retencdo para criancas. Especialmente, pode-se observar uma grande deficiéncia
nos sistemas nao aprovados
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Objetivo zero criancas mortas ou gravemente
feridas

Um dos principais objetivos da politica espanhola de seguranca viaria para o
periodo de 2011-2020 é uma estratégia que foi apresentada no final de 2011, e
é, precisamente, “reduzir a zero o nimero de criancas mortas sem sistema de
retencao infantil”.

Num sentido mais amplo, e na opiniao da Fundacion MAPFRE, o objetivo final
nao deveria ser outro a nao ser reduzir a zero o niUmero de criancas mortas ou
gravemente feridas como resultado de acidentes de transito em Espanha, tanto
aqueles que ndo usam sistemas de retencdo (principalmente, para que passem
a ser usuarios de tais sistemas de protecdo), como aqueles que o fazem. Até que
isso seja alcancado, ainda havera um longo caminho pela frente.

De fato, em 2015 a Fundacion MAPFRE propo6s formalmente um novo quadro
para melhorar a seguranca viaria, articulado em torno de duas areas-chave:

1. 0 “Objetivo Zero” vitimas mortais e graves como Unica meta em médio prazo
eticamente sustentavel (adaptacado da Fundacion MAPFRE da “Visdo Zero”
aprovada pelo Parlamento Sueco no ano de 1997).

2. Aimplantacdo do “Sistema Seguro” como forma de atingir esse objetivo.

0 “Objetivo Zero” parte da base de que praticamente todas as lesdes graves ou
fatais sdo evitaveis. Também de que devemos considerar em conjunto ambas
as lesoes fatais quanto as graves: assim, é essencial comecar a estabelecer
objetivos comuns e planos de acao associados para reduzir ambos os tipos de
lesoes.

Por outro lado, diante da ameaca de um aumento nos acidentes, também
€ necessario reconhecer que continuar a fazer o mesmo, ou com a mesma
intensidade, NAO E SUFICIENTE. Temos de fazer mais, ou fazer de forma
diferente, ou destinar mais recursos ou melhorar a eficiéncia nas atuacdes
(melhoria que, deve-se reconhecer, também tem os seus limites).

Para a Fundacion MAPFRE, ¢ realista alcancar o Objetivo Zero em ambientes
urbanos (dentro das cidades) antes de 2030 e ambientes interurbanos (fora das
cidades, nas estradas) antes de 2050
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