Accidentes “in itinere”

Nuevas bases para su estudio

1. ANTECEDENTES

En el mes de febrero de 1962,
mediante Orden Ministerial, se
regulaba la estadistica de Acciden-
tes de Circulacion y se establecia un
modelo de cuestionario para la
recogida de datos a cumplimentar
cuando se registrase un accidente
de trafico.

La experiencia adquirida desde
entonces se puede catalogar de muy
positiva en base a las posibilidades
de empleo de los datos que contenia
el cuestionario de recogida de datos
y a los resultados estadisticos que
sobre el factor humano, la via y el
vehiculo se han venido elaborando
hasta la fecha.

Resultado de ello, por un lado, ha
sido la confeccion de tablas estadis-
ticas realizadas por la Direccién
General de Trafico y que bajo el
epigrafe «Accidentes» se publican
cada afio y se ponen a disposicién
de los interesados en estas ma-
terias.

(*) Jefe de seccion de Regulacion
del Trafico.
Direccidn General de Tréfico.

D. Juan Luis Mayoral Atalaya*

Por otro lado, el numero de ac-
cidentes registrados y, por tanto,
tabulados (1.483.986) desde enero
de 1962 hasta diciembre de 1979 ha
proporcionado datos mas que su-
ficientes para replantear, con la ex-
periencia adquirida, un nuevo sis-
tema de recogida de datos.

2. LA COMISION NACIONAL
DE SEGURIDAD
DE LA CIRCULACION VIAL

La gravedad del problema de los
accidentes de trafico y la correlativa
necesidad de aunar esfuerzos llevo,
en 1976, a la creacidén de la Co-
mision Nacional de Seguridad Vial,
remodelada en 1979 como Comision
Nacional de la Seguridad de la Cir-
culacién Vial, con el fin de disponer
de «un organo central de naturaleza
colegiada que cumpla funciones de
impulso y asesoramiento a los oOr-
ganos que ejercen competencias en
el dominio de la seguridad vial y de
apoyo e informacion a las deci-
siones que éstos adopten».

Resultados de la labor de la
Comision Nacional de Seguridad de
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la Circulacion Vial ha sido la ela-
boracion de los Programas Nacio-
nales de Seguridad Vial para el afo
1980 y para el afno 1981 (este ultimo
como plan de actuacion dentro del
general para el trienio 1981-83).

Este trabajo, labor de mas de
veinte grupos de expertos, tiene su
reflejo en la cuestion que comen-
tamos, pues, concretamente, el
Grupo de Trabajo, SGT-8.1, elabord
el nuevo Cuestionario Estadistico de
Accidentes de Circulacion.

La regulacién de esta nueva es-
tadistica de accidentes se aprueba
el 13 de marzo del presente ano y
se ha puesto en practica a primeros
de julio.

3. SITUACION ACTUAL

A pesar de la enorme cantidad de
datos que se recogian en el anterior
Cuestionario de Accidentes y de la
bondad de su informaciéon, no era
posible para los estudiosos de los
accidentes «en el trayecto» (*) con-
tar con una serie de datos de
aquellos accidentes que, siendo de
trafico, lo eran a su vez de trabajo,
y producidos cuando el trabajador
iba o volvia de su gquehacer diario,
ya que el clmulo de datos con-
tenidos en el Cuestionario se re-
lacionaba totalmente, y ello es
légico, con los accidentes de trafico
y no se pierde este caracter «wvial»
de la toma de datos, sino que se
completa, al afadir una faceta
«laboral» al aparecer unos nuevos
elementos que son de los que se va
a tratar méas adelante.

Para obviar ese gran inconvenien-
te, antes anotado, se ha tenido en
consideracion, en el seno del SGT-
8.1, una serie de elementos que,
unos directamente y otros de modo
coadyuvante, pueden proporcionar
mas datos a quienes nos dedicamos
con interés a este campo que afec-
ta, de manera muy importante, a la
seguridad del trabajador en sus des-
plazamientos por las vias publicas,
al ir o volver del trabajo.

4. NUEVOS CONCEPTOS
PARA LA INVESTIGACION

Como indicaba anteriormente, es-
tos nuevos conceptos, que a partir
de este afio se podran manejar en la
investigacion de los accidentes «en
el trayecto», pueden constituir un
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Nuevos conceptos incorpora-

dos al nuevo cuestionario de

«accidentes en el trayecton:

— Motivo del viaje: Ida o re-
greso del trabajo.

— Posicion en el vehiculo.

— Gravedad y localizacion de
las lesiones.

— Accesorios de seguridad.

acervo de datos que harén factible
el estudio, en profundidad, de tales
accidentes, completando las es-
casas, pero muy valiosas aporta-
ciones que en Espafia se han venido
realizando en los Ultimos afios.

Por razones de brevedad y des-
tacando algunas de las innovaciones
que recoge el nuevo Cuestionario de
Accidentes de Circulaciéon y que se
relacionan intimamente con la in-
vestigacion del accidente «en el
trayecto», comentamos las siguien-
tes:

A) MOTIVO DEL VIAJE

En este apartado del Cuestionario
se recogen hasta siete conceptos:

1. Durante su jornada de tra-

2. Dirigirse al lugar de trabajo.

Regresar del lugar de trabajo.
Salida de vacaciones.
Regreso de vacaciones.
«Puentes» y festivos.

Otros.

Logicamente, solo los tres pri-
meros conceptos son los que real-
mente, en principio, interesan en el
ambito de un estudio como el que
proponemos: se trataria de acciden-
tes de trafico y que, a la vez, lo son
de trabajo.

Asi tendriamos el concepto 1 para
un conductor que realice, por ejem-
plo, un transporte de mercancias
por cuenta de su empresa y coli-
siona con otro vehiculo. Queda,
como se ha dicho, catalogado en el
binomio «accidente trafico-accidente
de trabajo», pero a pesar de esta in-
dole laboral del accidente, habria
que desecharlo, ya gue no entra en
el contexto especifico del accidente
«en el trayecto».

Por tanto, y en lo que nos in-
teresa, ya se pueden utilizar dos
conceptos que, en el anterior Cues-
tionario, no aparecian reflejados: la
ida y el regreso del trabajo, que, en
tanto en cuanto se puede sufrir un
accidente de trafico durante esos
desplazamientos, entra de lleno en
el campo del «accidente de trafico-
accidente de trabajo-accidente en el
trayecto».

Y hay que destacar, igualmente,
el acierto de los expertos del SGT-
8.1, al distinguir claramente el
hecho de «dirigirse al lugar de
trabajo» o0 «regresar de éb», pues los
estudios realizados hasta ahora
pocas veces los distinguian y venian
englobados en el concepto genérico
del «accidente in itinere».

Esta distincion, que es logica, es,
a Su vez, necesaria en una inves-
tigacién que se precie de cientifica.
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POSICION

B) POSICION EN EL VEHICULO

Supone otra innovacién del nuevo
Cuestionario, que recoge un apar-
tado especial, en el que se indica la
posiciéon que ocupaban los usuarios
del vehiculo implicado en el ac-
cidente, en el momento de ocurrir
este.

Ello llevara al animo del inves-
tigador nuevos elementos que, en el

contexto general del estudio, le
podran sugerir valiosas conclu-
siones.

En sintesis, y de acuerdo con el
grafico de la figura 1, se asignaran
los siguientes numeros:

Vehiculos de cuatro ruedas:

e Numero 1 al conductor.

e Numero 2 al ocupante u
ocupantes del asiento contiguo al
conductor (puede haber mas de un
pasajero en la posicion 2 dentro de
un mismo vehiculo).

e Niumeros 3, 4 y 5 para los
pasajeros sentados cuya situacion,
respecto al conductor, equivalga a
la reflejada en el grafico.

LESIVIDAD

Vehiculos de dos ruedas:

o Numero 6 al conductor.

e Numero 7 al pasajero.

e Numero 8 a otro pasajero (no
es probable, pero si posible).

Camiones:

e Numeros 1 y 2, con significado
igual a los ya resefiados. Si alguna
persona fuera en la litera se le asig-
naré el nimero 8.

Autobuses:

e NUmero 1 para el conductor.

e Numero 8 para el resto de los
pasajeros, aunque vayan de pie.

Conociendo la posicion que se
ocupaba en el vehiculo, en el
momento de ocurrir el accidente,
interrelacionando estos datos con
otros conceptos que, mas adelante,
se expondran vy refiriéndolos al
«motivo del viaje» ya indicado an-
teriormente nos es posible profun-
dizar en las conclusiones de un es-
tudio sobre los accidentes «en el
trayecton.

En este momento se ha de hacer
un inciso aclaratorio y en relacion
con el concepto «Motivo del viaje»
expuesto mas arriba: De viajar
varias personas en un vehiculo,
jcual de ellas marca la impronta
para dilucidar el «motivo del viaje»?.
En este punto se ha llegado a una
unificacion de criterios bastante
logica y basada en la experiencia
diaria: En el caso de vehiculos de
dos ruedas, turismos y conductores
profesionales de camiones, se in-
dicara como motivo del viaje el del
conductor de tales vehiculos, mien-
tras que, si se trata de autobuses y
taxis, el motivo lo sera el de los
pasajeros gque transporten. Piénsese
en los desplazamientos efectuados
por los trabajadores hacia y desde
los centros de trabajo, en sus
vehiculos particulares (motocicletas,
turismos, etcétera) o utilizando
vehiculo de transporte colectivo de
la propia empresa o vehiculos al-
quilados por esa misma empresa a
otra de servicios.

No es necesario aclarar que, a
veces, el criterio elegido puede ver-
se matizado por circunstancias muy
concretas que podrian desvirtuar, de
alguna manera, los conceptos
claves adoptados.

C) LESIVIDAD

Hasta la nueva redaccion del
Cuestionario de Accidentes, y en
relacion con las lesiones corporales
sufridas en el momento o como
consecuencia del accidente, ni-
camente se estaba en posesién de
una escala de lesividad (para con-
ductores, peatones y usuarios) que,
en el nuevo Cuestionario, se res-
peta, y que va desde: 1. Muerto. 2.
Herido grave. 3. Herido leve. 4.
lleso, y 5. Fugado (este epigrafe
s6lo referido al conductor).

;Qué nuevos elementos se in-
troducen en el cuestionario.que se
implanta y que se estiman clarifi-
cadores para un estudio de los ac-
cidentes «en el trayecto»?

El grupo de expertos, en el seno
de la Comisiéon Nacional de Se-
guridad de la Circulacion Vial, ha
recogido los criterios que, al res-
pecto, recomienda la Organizacion
Mundial de la Salud (O.M.S.) y que
la experiencia muestra como ne-
cesarios en una estadistica de este

tipo.
Asi se incluyen como nuevos
apartados:
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— Localizacion de las lesiones
mas graves.

— Tipo de lesion.

— Estado de la victima.

Logicamente, estos apartados se
aplican a aquellas personas que,
como consecuencia del accidente,
sufran lesiones en su integridad
fisica, y referidas a lo que se obser-
ve en el momento del accidente, sin
perjuicio de lo que dictaminen, una
vez evacuados los lesionados a un
centro sanitario, los servicios
medicos pertinentes.

Por tanto, y en lo que se refiere a
la «localizacién de las lesiones mas
graves», se pretende indicar el lugar
principal del traumatismo en el
cuerpo de la victima y, caso de ob-
servarse dos o mas partes lesio-
nadas, la que parezca mas impor-
tante (cabeza, cara, ojos, pecho,
cadera, muslo, etcétera).

En cuanto al «tipo de lesién», va
desde la amputacion a las roza-
duras, pasando por las hemorragias,
quemaduras, fracturas, etcétera.

Por ultimo, en lo referente al «es-
tado de la victima», se pueden
presentar los sintomas de: muerte
aparente, inconsciencia, semiincon-
sciencia, incoherencia, «schock» o
normalidad.

D) ACCESORIOS
DE SEGURIDAD

Los accesorios de seguridad
previstos hasta la fecha (cinturdon de
seguridad y casco) se ven incre-
mentados en la toma de datos, al
anadirse, por un lado, la cabina
rigida para tractores y, por otro, la
utilizacion. conjunta cinturdn-
reposacabezas y los elementos
reflectantes para peatones, con lo
gue es posible disponer de nuevos
datos en el proceso de investiga-
cién.

5. CONCLUSION

Hemos aludido brevemente a
unos conceptos nuevos en la Es-

tadistica de Accidentes de Trafico
que, por su intima relacién con los
accidentes de trabajo, pueden apor-
tar nuevos elementos de investi-
gacién sobre los accidentes «en el
trayecton*

Y aungue, aqui y en estos mo-
mentos, se plantea como una par-
cela minima de dicha investigacién,
cefida exclusivamente a cuatro as-
pectos parciales de un estudio
(grafico nimero 2), su interrelacion
sienta nuevas bases para la inves-
tigacion, sin perjuicio de otros
nuevos elementos contenidos en el
Cuestionario Estadistico de Acciden-
tes de Circulacion, que podrian ser
objeto de un nuevo comentario. m

* En el trabajo «lnvestigacién de los Acci-
dentes de Trdfico ''in itinere'' y medidas para
su prevencién y auxilior (Lorenzo, Pajuelo,
Mayoral, Malaga, 1979), ya sugeria la uti-
lizacion del término «accidentes en el trayec-
tor, como mas completa gue la tradicional de
«accidentes in itineres, y asi se wviene re-
cogiendo en autores como R. Gérant, M.
Malagié o J. Fouché.



