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bases para su estadi 
. Juan Luis Mayoral Atalaya* 

En el mes de febrero de 1962, 
ediante Orden Ministerial, se 
guiaba la estadlstica de Acciden- 

tes de Clrculacibn y se establecla un 
modelo de cuestionario para la 
recogida de datos a cumplimentar 
cuando se registrase un accidente 

cidentes registrados y, por tanto, 
tabulados (1.483.986) desde enero 
de i 962 hasta diciembre de 1 979 ha 
proporcionado datos más que su- 
ficientes para replantear, con la ex- 
periencia adquirida, un nuevo sis- 
tema de recogida de datos. 

La experiencia adquirida desde 2. LA CdMlSlON NACIONA 
ntonces se puede catalogar de muy DE SEGURIDAD 

pasitiva en base a las poslbHldades DE LA ClRCULAClOH VIAL 
de empleo de los datos que contenla 
el cuestionarlo de recogida de datos La gravedad del problema d 
y a los resultados estadlsticos que 

necesidad de aunar esfuerzos 

han venido elaborando 

remodelada en 1979 como Comisibn 
ccibn de tablas estadls- Nacional de la Seguridad de la Cir- 

culacibn Vial, con el fin de disponer 
je uun 6rgano central de naturaleza 
colegiada que cumpla funciones de 
impulso y asesoramiento a los ór- 
ganos que ejercen competencias en 
el dominio de la seguridad vial y de 
apoyo e informacibn a las deci- 
siones que estos adopten*. 

nal de Seguridad 



la Circulaclbn Vial ha sido la ela- 
boracidn de los Programas Nacio- 
nales de Seguridad Vial para el ano 5. Regreso de vacaciones. 
1980 y para el ano 1981 (este Último 
como plan de actuacibn dentro del 
general para el trienio 1981 -83). Lógicamente, s6io los t 

Este trabajo, labor de mds de 
veinte grupos de expertos, tiene su 
reflejo en la cuestidn que comen- 
temos, pues, concretamente, el 
Grupo de Trabajo, SGT-8.1 , elabord 
el nuevo Cuestionario Estad(stico de 
Accidentes de Circulación. 

La regulacibn de esta nueva es- 

uesto en practica a primeros 

de la e n o m  cantidad de el contexto especifico del accide 
se recoglan en el anterior aen el trayecto*. 

rio de Accidentes y de la 
e su informacidn, no era acervo de datos que hardn factlble 

posible para 10s sstudiosos de 10s el estudio, en profundidad, de tales 
conceptos que, en el anterior 

accidentes uen el trayecto# (*) con- accidentes, completando las es- 
tar con una serie de datos de casas, pero muy valiosas aporta- 
aquellos accldentes que, siendo de ciones que en Espana se han venido 
trifico, lo eran a su ver de trabajo, realizando en 105 Últimos anos. tanto en cuanto se puede sufrir 

y prxiucidos cuando el trabajador Por razones de brevedad Y des- accidente de trafico durante e 

iba o volvía de su quehacer diario, tacando algunas de las in?lo~ciones 
ya que el cúmulu de datos crin- que recoge el nuevo Cuestionario de 
tenidos en el cuestionario m r e  Accidentes de Clrculaci6n y que se 
lacianaba totalmente, y ello es relacionan lntlmamente con la in- 

de la toma de datos, sino que se o de dlrlglrse al lugar 
completa, al afladir una faceta ajon o *regresar de &lb, pues 1 

a tratar m& adelante. 
Para obvlar ase gra del #accidente in itinereit. 

unos directamente Y otros de modo 
coadyuvante, pueden proporcionar 
mds datos a quienes n6s dedicamos 
con interés a este campo que afec- 
ta, de manera muy importante, a la 
seguridad del trabajador en sus des- 
olazamlentos Dor las vlas ~úblicas. 

EVO$ OONCEPTOS 
RA LA INVESTIQACI 

Como Indicaba anteriormente, es- 
tos nuevos conceptos, que a partir 

. .  de este ano se p d r i n  manejar en la 
lnvestigaci6n de los accidentes *en 
el trayectoli, pueden constituir un 

VEHICULO! VEHiCULOS a Ci 
i RUEDAS 2 RUEDAS 
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Supone otra Inncsvatidn del nuevo 
Cuestianarla, que r w q e  un apstr. 
tado sspeclal, en d que se indl~a la 
ppslcldn que ocupaban loti usuarios 
del vehlcula Implicada en al ac- 
cidmte, afl d momento de ocurrir 
ds?e& 

Ello llevar4 el Bnirno del Inves- 
tioador nuevos eiemantoa que, en si 
contexto general del estudio, le 
podren wgertr vallosas E O ~ E I U -  
slones. 
En slntesia, y de aWrdO Con 91 

ghfico as 1s f l ~ u r a  1, w wlgnar8n 
lm siguientes namerm* 

Nilmem 1 al canducor. 
m Nilmerri 2 a l  ocupa 

dcupntes del aslento contiguo al 
condumr fpuede haber m& de un 
gsajiero en la W c i h  2 dentro de 
un misma vahlculo), 

Númem 3, 4 y 5 para los 
pasaleros sentados cuya sltuacidn, 
meto al wnrludor, gquivalga a 
la reflejada en el grMco. 

Vehlw las de dorr r ~ s  

Nomero 6 al conductar. 
O NOrharc? 7 al pasajero. 
+ Número 8 si otro pasale 

N S m a m  1 y 2, COTI aignificaiclo 
Igual a los ya resefiados. Si alguna 
persona fuera en la Hmra se Is asta- - 
nsrh el número 8. 

Autobuasa: 

m Nomero I para el wndrictor. 
Ntimero 8 pan el r e m  de los 

pa@jaras, aunque vayan de pb, 
Corraciendo la pieirSn que se 

6ctipabe en el vehfcula, en el 
momento de murrlf el accIdBnte, 
Intcrrrelacbnanda aloa datos con 
o t r a  conceptos que, mds adelante, 
se expondr4n y nfiri8ndob at 
umatlwi del vlajen ya indlc& m- 
teriormente nw es puslble profun- 
dizar en las ~rrnclusiones de un es- 
tudk sobre IQS ac~identee #en el 
tr~yecturr. 

En este mcrmsrrto se ha de ha 
un Inciso aclaratorio y en reiac 
con el concepto uMútivo de1 
expuesta m& arrlba: D 
varias persunas en un 

de ellas marca la 
para dilucidar el amotivcs d 
En este purito se ha llegado a un 
unificacidn de criterios bastent 
Idgka y basada sh la experien~i 
diaria: En el casa de vehfculas d 
dos ruedas, turismos y conductore 
profesionales de camiones, se in 
dicara como motiva del viaje el de 
conductor de tales vehlculw, mi 
tras que, $1 se trata. de autobiim 
taxis, si motiva ID serfa ai de 
pasajera que tranwrten, Plknses 
en los desptazaniefltos efectuado 
por IQS trabajadores hacia y de 
los centros de trabajo, ern 
vehiculm partiou lares (rnot~eicle 
turlsrnos, etcétera) o utlllzan 
vahkulo de transpone cokctivo d 
la prupla empresa o vehlculos a 
quiladw por esa misma empresa 
otra de sewldos. 

No es necesario aclarar que, 
veas,  el criterlo elegldo puede ve 
se rnatltads por circunstancias mu 
concretas que padrlan desvirtuar, d 
alguna manera, 
claves adoptados. 

C)  LESIVIDAD 

Hasta la nueva rsdacclón de 
Gueslianarlo de Accidentes, 
relaclbn cm las lesiones cor 
sufridas en sl momento o 
consecuenola del amldent 
camnte w setababa. en posesion d 
una esala  de lesluldad (para con 
ductoms, peatones y usuarios;) 
en el n u w  Cuestiomris, se 
pela, y que va desde: f .  Muerto. 
i-isric!a grave. 3, Htnrldo leve, 
lb#, y S. ' F u g a  [este epIgm 
&lb referida al canduetdr). 

~ Q u 4  nuevos elementos se 
trducen en el cuestionarla, que 
Implanta y que w estiman ciar 
cadores para un estudio de Ice ac* 
cfdentes Ren el tray@ctoir? 

El grupa de expertos, sfi el s 
de la CornislcSlr Nacional de 
guridad de la Clrculactbn Vial, 
recogido los criteriw que, al 
pacfú, recomienda la Organba 
Mundial de la Salud (O.M,S:) y 
la expriencia muestra como 
cemrlps en una esfadlstlcb de 
tipo. 

Asl se incluyen como nuevos 



Por ijltimo, en lo referente al nes- tadistica de Accidentes de Tráfico 
tado de la victiman. se pueden que, por su intima relacidn con los 

mentos, se plantea como una par- 
cela mínima de dicha investigacibn, 

e en el momento del accidente, sin cenida exclusivamente a cuatro as- 

rincipal del traumatismo en el reposacabezas y los elementos objeto de un 
uerpo de la victirna y, caso de ob- reflectantes para peatones, con lo 

(cabeza, cara, ojos, pecho, ción. 
ra, muslo, etc8tera). 
cuanto al utipo de lesiánil, va 

5. CONCLUSION 

uemaduras fracturas etcéte 


