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Una buena planificacion aumenta la rentabilidad de pintura

Tecnica de repintado de vehiculos completos

Pintado de vehiculo complefo.

En el repintado de
vebiculos completos es

fundamental planificar el
trabajo para no incurrir en
posibles errores.

Definir un orden, antes de
comenzar a trabajar,
contribuird a conseguir que
los tiempos y materiales
empleados sean iinicamente
los necesarios, logrando asi
una mayor rentabilidad.

Por Isidoro Garcia Lopez

& uantas veces se empieza a
pintar por cualquier pieza en
c lugar de seguir un orden logi-
co?. Lo cierto es que siempre se debe pre-
ver un orden, con el fin de conseguir conti-
nuidad, evifar juntas secas de solape y mi-
nimizar movimientos innecesarios; esto
ayuda a consumir la cantidad precisa de
producto y a conseguir el espesor de peli
cula de pintura idéneo y recomendado. De
no ser asi, puede haber pulverizaciones
secas sobre alguna pieza, lo que obligaria
a aplicar una mano més de producto para
eliminarlas, con el consiguiente incremento
de consumo y aumento de espesor de pro-
ducto en la capa de acabado. Ademas
puede conllevar el riesgo de aparicion de
algin defecto de pintado: descolgados o
hervidos.

Una vez realizados todos los trabajos
de preparacion de superficies, y desde es-
ta dptica de calidad y rentabilidad, es po-
sible hacer un replanteamiento global de
los operaciones previas para la aplicacion
de la pintura de acabado.

EL PROCESO

Antes de iniciar las operaciones de pre-
paracion de superficies, se debe observar
detenidamente cada pieza del vehiculo,
inspeccion que deben realizar el response-
ble de pintura y el operario al que se va o
asignar la ejecucion del trabajo. Estos da-
rén el visto bueno a la reparacion de cha-
pa y deferminardn el proceso més correcto
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para tratar cada superficie afectada, yo
que en los repintados de vehiculos comple-
fos existen con frecuencio piezas repa-
radas, piezas nuevas, y piezas su-
perficialmente dafiadas. Consecuente-
mente, el tratamiento de cada superficie
puede y debe ser diferente en cada caso;
asegurando asi que una buena prepara-
cion permita conseguir un acabado de co-
lidad (Ver Cuadro ).

Una vez realizadas las operaciones de
preparacion de superficies y las de limpie-
z0, ¢l enmascarado juega una baza
muy importante en el proceso: la pulveriza-
cion de pintura llegard a cualquier zona
que no esfé protegida.

La experiencia demuestra que la combi-
nacién de distinfos materiales y equipos fa-
vorece la ropidez y ademds aumenta la
calidad de profeccion. Seguramente, al-
guien estard recordando en este momento
el obsoleto enmascarado de papel de pe-
riédico y cinfa adhesiva, Gnico sistema que
se ufilizaba hace afios y que convertia esta
farea en algo prdcticamente inferminable.
Hoy en dia existen materiales y equipos
que aunque fienen un mayor coste econd-
mico ayudan a aumentar la rentabilidad,
ya que el tiempo empleado para ejecufar
esfa labor se reduce considerablemente.
El empleo de burlefes de distinios anchos,
de cintas especificas para el enmascarado
de lunas o molduras (si no se hubiesen
desmontado), de fundas protectoras de
plastico y de dtiles coloca-junquillos, au-
mentan la colidad ya que impiden, bien
colocados, cualquier pulverizacion posi-
ble, esto evitara el desagradable trabajo
de limpiar accesorios manchados y refo-
ques posteriores al pintado completo.

PINTURAS DE ACABADO

En la actualidad, la mayoria de los auto-
méviles se repintan con alguno de los si-
guientes sistemas: acrilico monocapa, tam-
bién denominado de brillo directo, acrilico
bicapa o acrilico tricapa.

Es de vital importancia conocer los pro-
ductos perfectamente, o consultar las fi-
chas técnicas para seleccionar el catalizo-
dor o endurecedor y diluyente que mejor
se adapten a las femperaturas de pintado.

Productos para el pintado de vehiculos.

Pieza reparada
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De fodos es sabido que existen catalizado-
res de secado medio, mas lentos y mas ré-
pidos y diluyentes igualmente mds o menos
rdpidos para conseguir el mejor acabado
posible y extendimiento de la pelicula de
pintura.

PREPARACION DEL COLOR

la gran variedad cromdtica utilizada
por los fabricantes de automéviles para el
pintado de las carrocerias obliga a emple-
ar una codificacion especifica para cada
fipo de color.

A la hora de repintar un vehiculo, la
eleccion correcta de la formula de
color requiere un pequefio frabajo de in-
vestigacion para obfener la variante co-
respondiente. Para ello, los fabricantes de
pintura ofrecen deferminados instrumentos,
como indices de colores, cartas y microfi
chas, que constituyen una guia completa
para el pintor.

El primer paso es pues acudir a la placa
del constructor o la pegafina identificafiva
para conseguir informacién sobre el color.
A continuacion, se selecciona la for-

l.u correcta eleccion
de equipos y
materiales de

enmascarado, no solo
ayuda a conseguir
mejores acabados,
sino que reduce el
tiempo de trabajos
adicionales de
limpieza no
deseados.

mula de color y se determina la
cantidad deseada en el lector de microfi-
chas o en la balanza inteligente. Una vez
obtenida la cantidad, se afaden el catali-
zador y diluyente, en caso de ser una pin-
fura en acabado monocapa. Si la pintura
es bicapa o fricapa solamente se afiadira
diluyente, utilizando como es légico, la re-
gla de proporciones adecuada.

También debe seleccionarse el catali-
zador y diluyente apropiado poro es-
tos trabajos, en funcion de la temperatura
de pintado (ver Cuadro I}, y del tamafio
del vehiculo. Lo ideal es ufilizar endurece-
dor y diluyente normales siempre que la
temperatura interior de la cabina lo permi-
to; si bien, en zonas con femperaturas ex-

“ fremadamente altas o en vehiculos de gran-
des supeficies, es aconsejable emplear en-
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Enmascarado del vehiculo,

CUADRO II

Tabla de temperaturas de aplicacion
de endurecedores y disolventes

40 C ENDURECEDOR LENTO
DISOLVENTE LENTO
as5°C
ENDURECEDOR LENTO
DISOLVENTE NORMAL
30°C
25°C ENDURECEDOR NORMAL
DISOLVENTE NORMAL
20°C
15°C ENDURECEDOR RAPIDO
ERER DISOLVENTE RAPIDD

durecedor y diluyente lentos, con el fin de
conseguir solapar bien entre mano y mo-
no, sin riesgo de pulverizacion en seco.

De cualquier forma es muy importante
realizar la prueba de viscosidad para ase-
gurarnos que esfamos dentro de los limites
recomendados por el fabricante para la
aplicacién de sus productos.
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SELECCION DE EQUIPOS

A continuacion se selecciona la pis-
tola a utilizar, el pico de fluido, lo agu-
oy el casquillo de aire recomendados pe-
ra conseguir una buena pulverizacion y
atomizacién de la pintura. Existe en el mer-
cado un amplio abanico de equipos de
pintado, marcas y modelos, de sistema
convencional o de alto volumen baja pre-
sion (HVLP) de succién o de gravedad.

Después se pone en funcionamien-
to la cabina y se selecciona la femperc-
tura para ir acondicionando el vehiculo. El
pintor debe colocarse un buzo limpio, libre
de hiladuras y preferiblemente con capu-

Comprobacion de viscosidad copa DIN 4 a 20°C.
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BINDER

Contenido de una microficha.

cha, para evitar posibles caidas de cabe-
llos sobre la superficie del vehiculo cuando
se esté pintando.

Es aconsejable introducir en la cabina
tanto la pistola cargada de producto como
el resto de pintura preparada para poste-
riores cargas, con el fin de evitar que lo
apertura continuada de la puerta remueva
parficulas de suciedad y puedan quedar
adheridas sobre la superficie pintada. Des-
pués de tomar estas precauciones, y yo
dentro de la cabina, conviene asegurarse
de que el vehiculo estd perfectamente [im-
pio. Si es necesario, debe soplarse con ai-
re a presion y pasar una bayeta afrapapol
vo por toda la superficie. Estos minutos
adicionales ayudan en gran medida a con-
sequir una superficie libre de polvo y parti-
culas.

APLICACION DE LA PINTURA:
TRES CONSEJOS

Seria conveniente seguir un orden de
aplicacién de la pintura en las piezas, en
funcién de la configuracion y superficie del
vehiculo. El motivo no es ofro que buscar
una economia de movimientos, y en conse-
cuencia, de tiempo. Pueden considerarse
esfos tres ejemplos que se mencionan a
continuacion.

- Vehiculos de 2 - 3 puertas

1. la aplicacién debe iniciarse por
el techo, montantes y pilares de la




Enla aplicacion de la
pintura hay que
conseguir
continuvidad, evitar
juntas secas de
solape y minimizar
movimientos
innecesarios, para
evitar repetir
trabajos.

parte izquierda y abarcando por lo

menos la mitad del techo.
2. Pasar al lado derecho, uniendo
perfectamente con la aplicacién an-
ferior.
Seguir por la puerta derecha.
Aleta delantera derecha.
Capé delantero y frene.
Aleta delantera izquierda.
Puerta izquierda.
Costado izquierdo.
Pasar al capé y faldén trasero.
Finalmente, aplicar en el costado
de aleta trasera derecha. Hay que
tener la precaucién de abrir la
puerta delantera derecha anfes de
aplicar sobre el costado de aleta
del mismo lado; asi se evita pulveri
zar esta puerta. Obviamente, el
hueco de puerta e inferior de la
misma han sido enmascarados con
anterioridad (Cuadro Ill).

- Vehiculos de 4 - 5 puertas

Debe iniciarse como en el caso de los
vehiculos de fres puertas y seguir el
mismo sistema de rotacion, con la ex-
cepcion de que la puerta abierta de-
be ser la trasera derecha anfes de
aplicar en la alefa trasera de ese mis-
mo lado, evitando asi un borde seco.
No se deben cerrar completamente
los puerfas para impedir que se pe-
guen y permitir un secado correcto.

- Vehiculos de uso comercial

Cuando se pintan vehiculos de uso
comercial como furgonetas y furgo-
nes, con superficies mayores que los
vehiculos convencionales, se logra la
continuidad iniciando el trabajo por
el techo. A continuacién, se pinta el
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CUADRO il

Orden a seguir en el repintado de un vehiculo de tres puertas

8‘7\6

Bl R
1

9| —— | s

2

Pl s

10 3 ]4

resto_del vehiculo desde una puerta
trasera de carga, girando a su alrede-
dor hasta la puerta contigua.

Al igual que en los casos anteriores,
la puerta trasera que se pintd en pri-
mer lugar, deberd abrirse. El interior
de la misma asi como el hueco de
ambas debe haber sido previamente
enmascarado.

En el caso de vehiculos comerciales
de mayores dimensiones como auto-
buses, autocares, trailers, efc., se de-
be considerar la conveniencia de que
lo haga mas de un operario, dado
que aunque se empleen catalizadores
o endurecedores y disolventes de evo-
poracion lenta, el operario se puede

encontrar con la desagradable sorpre-
sa de una junta seca. También es con-
veniente por el tiempo necesario para
la realizacién de esta operacion.

En el pintado de este fipo de vehicu-
los, se deben efectuar aplicaciones
con movimientos verficales de pistola,
técnica que evita juntas de solape en
las superficies verticales.

En definitiva y como consecuencia de
los distintos procesos a seguir, dependien-
do de las superficies a pintar, los métodos,
equipos y productos a ufilizar deben de
ser siempre los idéneos para conseguir
que el resultado sea gratificante y safisfac-
torio por la calidad del trabajo y por la

rentabilidad del mismo. L3 E



