® SEGURIDAD VIAL

Manual

de Procedimiento
de Inspeccion — e Y
de las estaciones LTV. T

ACABA DE SALIR PUBLICADA, Y SERA DE INMINENTE
APLICACION, UNA NUEVA REVISION DEL MANUAL DE
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DE LAS ESTACIONES ITV.

Aanual de Procedimiento de Inspeccion de las estaciones LTNV.

f‘! ESTA REVISION DEL MANUAL PRETENDE ADAPTARSE E
INCORPORAR LA LEGISLACION SURGIDA DESDE LA ULTIMA
E APARICION DEL ANTERIOR MANUAL DE lNSPECCION, EN
) JUNIO DE 1998, ASI COMO CONTEMPLAR LOS NUEVOS
~ AVANCES TECNICOS QUE INCORPORAN LOS VEHICULOS EN
i M ODI FICACION ES SUS SISTEMAS DE SEGURIDAD ACTIVA Y PASIVA
DE LA 2° REVISION
DEL MANUAL DE
INSPECCION oo R Mok s

Nuevo manual de
iInspeccion en ITV

COII la publicacién del Reglamento hecho que, en la medida de lo posible, se
General de Vehiculos (RD 2822/1998), se contemplen en esta nueva revision las

introdujeron numerosos cambios en la recomendaciones de este organismo, asi
legislacion espanola relativos a las como las de la norma UNE-EN-45004.
caracteristicas y condiciones técnicas que Se mantienen las directrices generales
debian reunir los nuevos vehiculos, marcadas por la Directiva 96/96/CE en
informaciéon que no estaba contemplada cuanto a las caracteristicas que debe reunir
en la anterior revisién del Manual de una inspeccién técnica de vehiculos y los
Inspeccién de junio de 1998. puntos fundamentales a comprobar. No
Por otro lado, el actual proceso de obstante, la experiencia adquirida en la
acreditacion por parte de ENAC, Entidad aplicacion del anterior Manual ha influido
Nacional de Acreditacion, de las empresas en ciertos cambios, elimindandose algunas
que realizan inspeccion de vehiculos ha comprobaciones que no era posible

CESVIMAP 39 | MARZO 2002 35



36

Los dispositivos de
retencidn para niios
deberan estar
homologados e ir
situados en la posicion

y lugar adecuados
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realizar cumpliendo los requisitos de esta
directiva, ya que la inspeccion debe
poderse realizar en un tiempo limitado y
sin desmontar ninguna parte del vehiculo.
Las modificaciones mds destacables que
aparecen en esta 22 Revision del Manual de
Inspeccion, de enero de 2001, hacen
referencia a una nueva categorizacién de
defectos, mas estricta en muchos casos, y a
la inclusién de nuevos puntos a
inspeccionar.

Uno de los aspectos mads restrictivos se
refiere a las placas de identificacion que
deben llevar determinados vehiculos, como
los lentos -disco de limitacion de
velocidad-, vehiculos largos, etc. Cualquier
irregularidad en ellas (no existencia, no
reglamentarias, etc.) serd considerado
como defecto grave, DG (antes sélo era
defecto leve, DL).

Una novedad que se introduce en la
inspeccién periédica de los vehiculos clase
M2 y M3 (destinados al transporte de
personas que tengan mads de nueve plazas)
es la verificacién del sistema automatico de

apertura de puertas cuando detectan una
resistencia al cerrarse, con el fin de que no
puedan herir o atrapar a un pasajero.

A partir de ahora se inspeccionaran los
dispositivos de retencién infantil, que
afectan a gran parte de los vehiculos. Si van
montados en ellos, deberan estar
homologados e ir situados en la posicién y
lugar adecuados, pues de lo contrario sera
considerado DG.

También se introduce la necesidad de
inspeccionar la existencia y correcto
funcionamiento de los dispositivos
antihielo y antivaho, mediante la
comprobacién de que sale aire por las
toberas orientadas hacia el parabrisas. Un
incorrecto funcionamiento serd calificado
como DG.

No todas las modificaciones son mas
estrictas que en la edicion anterior. Por
ejemplo, el no funcionamiento de las luces
de carretera pasa a ser DL, ya que estas
luces no son imprescindibles para ver ni
para ser visto.

El no funcionamiento de las luces de freno
serd considerado DG, excepto si se trata de



la 32 luz, que sdlo se considerard DL. No
obstante, esta luz es obligatoria para
aquellos vehiculos matriculados a partir de
01.10.2000. Su no existencia o
funcionamiento no simultdneo con el resto
de luces de freno sera considerado DG.
También se endurece la calificacion del
mal funcionamiento de los avisadores
luminosos de determinados tipos de
vehiculos, como los agricolas (rotativo) o
de ambulancias, bomberos, etc. Cualquier
deficiencia sera considerada siempre
como DG.

Las pruebas de emisiones de gases no se
modifican sustancialmente, ni en el
proceso ni en la categorizacion de defectos.
Solamente aparece la novedad de que si el
vehiculo no retine las condiciones
adecuadas para la realizacion de la prueba,
se considerard DG y la inspeccion serd
desfavorable.

No obstante, para las pruebas de emisién
de contaminantes, las Comunidades
Auténomas han realizado legislaciones
particulares, generalmente con limites
menos restrictivos que los indicados en las
directivas europeas, por lo que este tipo de
pruebas y su categorizacion de defectos
varia en funcién de donde se realice.

En la prueba de eficacia de frenado, se
introduce el defecto muy grave (DMG)
cuando el valor de dicha eficacia sea
inferior al 50% de los minimos marcados
para cada tipo de vehiculo. Esto implica la
inmovilizacién del vehiculo y su traslado
al taller no podra realizarse por sus
propios medios. -

La inspeccién del sistema ABS se realizarad
en todos los vehiculos que dispongan de
dicho dispositivo, independientemente de
que sea o no obligatorio para su categoria.
Si el sistema no funciona correctamente, lo
cual se diagnosticara a través del testigo
que llevan para tal efecto, serd considerado
DG, o bien DL para aquellos vehiculos en
los que no sea obligatorio.

Otra novedad, consecuencia de la
experiencia adquirida, es que serd el
inspector quién determine si la
desalineacion de las ruedas es un defecto y
en qué grado. Desaparece la calificacién de
defectos de la alineacién de un vehiculo en
funcién del valor proporcionado por la
placa de alineacion al paso.

Un aspecto importante que se introduce es
el relativo a la inspeccién de ruedas y
neumadticos. Dada la importancia que
tienen estos elementos para la seguridad

vial, podra calificarse como DMG, con la
consiguiente inmovilizacion del vehiculo,
cuando los tornillos o tuercas de las ruedas
estén defectuosos, la llanta presente roturas
o grietas, o los neumadticos tengan
deformaciones, roturas o cables al
descubierto.

Se ha eliminado de la inspeccién el control
de la rueda de repuesto y de los recambios
herramientas y obligatorias. Tampoco se
comprobara si el vehiculo lleva triangulos
de presenalizacion de peligro. Esto no
quiere decir que ya no sea obligatorio
disponer de estos elementos, sino que no
serd considerado defecto a la hora de pasar
la ITV, aunque si que se esta contemplado
en el Reglamento General de Vehiculos
(Anexo XII) y los agentes de trafico podran
sancionar si no se dispone de los elementos
obligatorios.

Finalmente, una gran modificacién en el
Manual de Inspeccién viene dada por la
aparicion en el mercado de los llamados
cuadriciclos. Este tipo de vehiculos, aunque
se encuadran dentro de la categoria de
vehiculos de dos y tres ruedas, son
sometidos a una inspeccién muy similar a
la de un turismo, debido a su semejanza %

___PARA SABER MAS

» Reglamento General de Vehiculos (RD 2822/1998)
http:/fwww.dgt.es

* Manual de Procedimiento de Inspeccidn de las
Estaciones ITV (Rev 2°. Enero 2001)

» Norma UNE-EN-45004
http:/fwww.enac.es/documentos/CGA-ENAC-EI_Rev.pdf

* Directiva 96/96/CE
» RD 1987/1985, de 24 de septiembre
» RD 2042/1994, de 14 de octubre

» www.revistacesvimap.com

Los neumaticos gue
presenten
deformaciones, roturas
o tengan cables al
descubierto pueden
producir la

inmovilizacion del

vehiculo
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