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Los accidentes de transito en el pais se constituyen en uno de los
principales factores de muerte por lesiones de causa externa.

Por:
Maria Camila Guerra Lépez

Investigadora Camara Técnica del SOAT
FASECOLDA

En esta coyuntura el Seguro Obligatorio de Accidentes
de Transito —SOAT- se convierte en una herramienta
fundamental en la proteccion para todas las victimas de
accidentes de transito, orientado a cubrir las lesiones o
el fallecimiento de personas que estan involucradas en
un accidente, independiente de quién tuvo la culpa en
el evento.

Al realizar una revision de las cifras relacionadas con los
accidentes de transito y la dimensién de este problema
en el mundo y en el pais se puede evidenciar que,
aunque se estan realizando esfuerzos conjuntos entre
los distintos actores involucrados, todavia las cifras de
muertes o lesiones causadas por accidentes de esta
indole son preocupantes y alarmantes.
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Panorama Mundial

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (OMS),
en su de
Seguridad Vial del 2009, menciona que “fallecen
mas de 1,2 millones de personas por accidentes de
transito y entre 20 y 50 millones sufren traumatismos
no mortales.” (OMS, 2009) Asimismo, se destaca
que tales problemas ocurren sobre todo en paises de
ingresos bajos y medios. Igualmente, el informe sefiala
que para el afo 2009, méas del 90% de las muertes a

Informe sobre la Situacion Mundial la

nivel mundial a causa de accidentes de transito se ubican
en los paises en via de desarrollo y de bajos ingresos.
Por tanto, dichos accidentes se siguen considerando un
problema de salud publica mundial. Aproximadamente,
“la mitad de las personas que mueren por accidentes son
peatones, ciclistas o usuarios de vehiculos de motor de
dos ruedas”, (OMS, 2009).

En la siguiente tabla la OMS resume las principales causas
de mortalidad para el afio 2004 y expone el ranking de las
posibles causas de mortalidad para el afio 2030, asi:

Principales causas de mortalidad, datos comparados de 2004 y 2030
TOTAL 2004 TOTAL 2030
NO. DE ORDEN Principales Causas % NO. DE ORDEN Principales Causas %
1 Enfermedad Isquémica del corazén 12,2 1 Enfermedad Isquémica del corazén 12,2
2 Enfermedad cerebrovascular 9,7 2 Enfermedad cerebrovascular 9,7
3 Infecciones de las vias respiratorias inferiores 7 3 Enfermedad pulmonar obstructiva crénica 7
4 Enfermedad pulmonar obstructiva crénica 5,1 4 Infecciones de las vias respiratorias inferiores 51
5 Enfermedades diarreicas 3,6 5 Traumatismos por accidentes de transito 36
6 VIH/Sida 35 6 Canceres de la traquea, los bronquios y el pulmén 35
7 Tuberculosis 2,5 7 Diabetes mellitus 2,5
8 Canceres de la trdquea, los bronquios y el pulmén 2,3 8 Enfermedad cardiaca hipertensiva 2,3
9 Traumatismos por accidentes de transito 2,2 9 Cancer de estémago 2,2
10 Prematuridad y bajo peso al nacer 2 10 VIH/Sida 2
11 Infecciones neonatales y otras 19 11 Nefritis y nefrosis 19
12 Diabetes mellitus 19 12 Lesiones autoinfligidas 19
13 Paludismo 1,7 13 Cancer del higado 1,7
14 Enfermedad cardiaca hipertensiva 1,7 14 Céancer colorectal 1,7
15 Asfixia del nacimiento y traumatismo del nacimiento 15 15 Céncer del es6fago
16 Lesiones autoinfligidas 1,4 16 Violencia
17 Cancer de esttmago 14 17 Alzheimer y otras demencias
18 Cirrosis de higado 1,3 18 Cirrosis de higado
19 Nefritis y nefrosis 1,3 19 Céncer de mama
20 Cancer colorectal 1,1 20 Tuberculosis
» Es fundamental destacar que

en el 2004 los traumatismos por

accidentes de transito se situaban o

en el noveno puesto entre las 20

causas de muerte en el mundo.
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Es fundamental destacar del cuadro anterior que en 2010, Datos para la Vida”. Los datos presentados en el
el 2004 los traumatismos por accidentes de transito estudio, relacionados con las muertes por lesiones de
se situaban en el noveno puesto entre las 20 causas causa externa, son fundamentales para valorar y evaluar
de muerte en el mundo. De continuar la tendencia la eficacia de los programas que se estan realizando en
ascendente de los accidentes, en el 2030 se estima torno a la problemética, orientar la toma de decisiones y
que los traumatismos por accidentes de transito formular la politica publica del pais. En este sentido, los

aumentaran, posicionandose en el puesto nimero 5. accidentes de transito contintan consolidandose como
uno de los principales factores de muerte por lesiones
Panorama Nacional de causa externa, aunque las muertes por dicho factor

disminuyeron 1,6% en el 2010 frente al afio 2009. En
Recientemente el Instituto Nacional de Medicina Legal y la siguiente tabla se evidencian las cinco variables mas
Ciencias Forenses (INMLCF) publico su libro “Forensis importantes en las muertes violentas para el afio 2010:

Muertes violentas segiin manera. Colombia, 2009-2010

Homicidio 17.717 17.459 -258 -1,50%
Accidente de transito 5.796 5.704 -92 -1,60%
Otros Accidentes 2.900 3.398 498 17,20%
Suicidio 1.845 1.864 19 1,00%
Violenta indeterminada 1.175 1.497 322 27,40%

Fuente: Forensis 2010, Datos para la Vida

En la tabla anterior se evidencia que el accidente de transito se constituy6 en la segunda manera de muerte por causa
externa en Colombia en el afio 2010, superado por los homicidios. Le siguen otros accidentes, suicidio y muerte
violenta indeterminada. De los 29.922 casos de muertes por causa externa registrados en el Inmlcf en el pais en el
aflo 2010, 17.459 muertes se reportaron por homicidio y 5.704 muertes se dieron por accidentes de transito. En este
Ultimo, se presentd una variacion negativa frente al afio anterior, en el sentido en que en el afio 2009 se registraron
5.796, lo que implica una reduccion en 92 casos en el 2010. La mayor variacion se dio en las muertes violentas
indeterminadas que pasé de 1.175 en el 2009 a 1.497 muertes en el 2010, con un crecimiento de 27,4 puntos
porcentuales en este modo de muerte violenta en el pafs.

Asimismo, es importante analizar cudles son los usuarios por categoria de vehiculos que estan involucrados en
el mayor nimero de accidentes de transito dado que la evaluacion y la formulacion de politicas debe enfocarse
principalmente en tomar medidas y acciones eficaces para disminuir el nUmero de muertos y lesionados en tales
categorias de vehiculos.
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Al comparar el porcentaje de muertes por accidentes lgualmente cabe destacar que el porcentaje de
de transito segun tipo de usuario en Colombia frente a peatones y ocupantes de vehiculo automotor de
los paises de la region andina y la region americana, se cuatro ruedas muertos por esta causa es menor frente
evidencia que el porcentaje de motociclistas muertos a la region andina. Lo cual se evidencia en la siguiente
es superior, con un aumento en relacion al afio 2005. figura.

Muertes por accidentes de transito segin tipo de ususario en la
Region de las Américas. 2005 -2010
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Fuente: Forensis 2010, Datos para la Vida

Adicionalmente se debe sefialar que aunque la tendencia del porcentaje de motociclistas muertos en el pais ha
aumentado, en los ultimos tres afos este porcentaje se ha mantenido constante. El porcentaje de peatones y
ciclistas muertos ha disminuido frente al 2005, mientras que el porcentaje de ocupantes de vehiculo automotor
de cuatro ruedas ha oscilado entre el 20% y el 22%, desde el 2005.

En cuanto al nimero de lesiones no fatales por accidentes de transito 2005-2010 por tipo de usuario a nivel
nacional se destaca, principalmente, la superioridad numérica de lesiones no fatales de usuarios de motocicletas
frente a peatones, ocupantes de vehiculos de cuatros ruedas, ciclistas y otros no especificados. Aungue los
motociclistas lesionados han disminuido en los Ultimos dos afios, persiste la preocupacion en cuanto el gran
numero de usuarios de motos lesionados a causa de accidentes de transito, que en el 2010 fue de 17.500
motociclistas con lesiones, frente a los 12.374 casos en el 2005.
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SOAT estan involucradas en un accidente, independiente de
quién tuvo la culpa en el evento. De esta forma, el SOAT

En esta coyuntura el Seguro Obligatorio de Accidentes cubre al conductor, ocupantes, pasajeros de vehiculos

de Transito —SOAT- se convierte en una herramienta publicos y peatones.

fundamental en la proteccién de todas las victimas de

accidentes de transito, el cual esta orientado a cubrir En caso en que ocurra un accidente de transito, el

de forma integral las lesiones 0 muerte de personas que seguro brinda las siguientes coberturas a las victimas:

MONTO Y TIPO DE COBERTURA POR CADA VICTIMA DE ACCIDENTE DE TRANSITO

SEGURO OBLIGATORIO DE ACCIDENTES DE TRANSITO, SOAT ANO 2011

Gastos de transporte y movilizacion de las victimas (rural) (w Hasta 10 SMLDV 178.533

Gastos médicos, quirdrgicos, farmacéuticos y hospitalarios Hasta 500 SMLDV 8.926.667
Incapacidad Permanente ' Hasta 180 SMLDV 3.213.600
Muerte de la victima ' 600 SMLDV 10.712.000
Gastos Funerarios Hasta 150 SMLDV 2.678.000

[1] El transporte y movilizacién de las victimas a los establecimientos hospitalarios o clinicos se debe hacer preferiblemente en ambulancias o
vehiculos adecuadamente dotados para este tipo de servicios, garantizando la atencién oportuna y efectiva de la victima.

[2] Entendiéndose por tal la prevista en los articulos 209 y 211 del Codigo Sustantivo del Trabajo.

[3] Siempre y cuando ocurra dentro del afio siguiente a la fecha del accidente.

La cuantia de las coberturas esta atada al salario minimo, cada vez que cambia este indicador, los beneficios para las
victimas aumentan. Por tanto, en el cuadro anterior se tiene en cuenta el salario minimo establecido para el 2011.

Desde la operacion del SOAT en 1986, Colombia cuenta con un esquema de aseguramiento fundamentado en un
proposito social de atencion universal e integral a todas las victimas de accidentes de transito. Lo anterior constituye
un mecanismo esencial para atender a las personas lesionadas fatales o no fatales de accidentes en el pafs, dado que
como se menciond anteriormente, los accidentes de transito continlan considerandose como uno de los principales
factores de muerte a causa de lesiones externas en el pais, tendencia que se mantiene a nivel mundial al ser uno de
los mas grandes problemas de salud publica.
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