MOVILIDAD CASE

aspectos a
tener en cuenta
al cargar tu
vehiculo
eléctrico

Por Juan Carlos Hernandez Primitivo
AREA DE MOVILIDAD C.AS.E.
@ case@cesvimap.com

Seguro que a todos los que nos leéis, al trabajar en
automocion, os han preguntado: “Tiu que estds en este
mundillo... Quiero comprarme un coche eléctrico.

cQué sabes de eso? ¢Es mucho jaleo cargarlo? “.
Si quieres salir airoso de la situacion anterior, no te
pierdas este decdlogo con el que resolver cualquier
duda que te planteen, basado en los estudios
realizados en la zona de ensayo de cargadores de
vehiculos eléctricos de CESVIMAP.
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Nos pueden surgir diferentes inquietudes sobre
la recarga de vehiculos electrificados. Vamos
a responder en este decalogo a las dudas que
plantea a los no iniciados, ja ello!

1. ¢Dénde lo recargo?

Esto es facil de contestar, en entorno priva-
do o publico.

En el privado, hablamos de nuestro domi-
cilio, sea vivienda unifamiliar o el garaje de
una comunidad de vecinos.

En el entorno publico existen cargadores
en las calles de nuestra ciudad, centros de
trabajo, centros comerciales y también en
el denominado entorno HORECA (hoteles,
restaurantes, cafeterias). Es en este Ultimo
contexto donde disfrutamos de mayores

potencias que cargan con tiempos sensible-
mente reducidos. Otro punto publico de re-
carga son las electrolineas, con cargadores
mas rapidos, los de corriente continua. Dis-
tintas aplicaciones para movil permiten loca-
lizar los puntos de recarga publicos, indican,
también, la potencia de carga, los conecto-
res, el coste de la recarga, etc.

. ¢Necesito un cable?

iYa se complica un poco la cosa! Es probable
que al adquirir el vehiculo nos hayan dado
como equipamiento del coche un cable con
un conector Schuko (el habitual de nuestros
domicilios). El otro extremo lleva un conec-
tor compatible con el de nuestro vehiculo.

Ahora bien, si queremos cargarlo en un sitio
que no sea nuestra casa, necesitamos otro
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Electrolinera con cargadores de corriente continua

cable que tenga un conector compatible
con nuestro coche y, en el otro extremo, el
adecuado al cargador al que lo conectemos.
Puede ser que el cargador publico al que va-
yamos ya incorpore el cable, pero conviene
gue llevemos uno propio en el maletero. Lo
mas habitual es que sea tipo Mennekes, el
mas extendido en los cargadores publicos.
En el mercado, los cables con adaptadores
mas comunes son Mennekes-Mennekes y
Mennekes-Yazaki. Estos cables los podemos
adquirir en tiendas especializadas, tanto fisi-
cas como en internet.

. ¢Tengo que montar un cargador en casa?
Vamos a contestar con un intrigante “de-
pende”... Si el vehiculo es hibrido enchu-
fable, no es imprescindible. Sus baterias de
alta tension ofrecen capacidad reducida (en
torno a 10 kWh, de 50 a 70 km de auto-
nomia eléctrica). Cargarlo en un enchufe
convencional llevaria 4 o 5 horas, a lo sumo
-normalmente, se tiene conectado a la red
durante la noche-. Ahora bien, si es un ve-
hiculo eléctrico 100%, la cosa cambia. Sus
baterias poseen 40 o 50 kWh de capacidad,
por lo que demandan mas de 10 horas pa-
ra una carga completa a través de dicho en-
chufe. En estos casos si interesa montar el
cargador en casa, para reducir los tiempos
de carga.

. Si monto el cargador, ¢ cual elijo?
Curiosamente, nuestro modelo de coche tie-
ne mucho que decir en esta pregunta. Equi-
pan un componente, el denominado car-
gador embarcado, que gestiona y controla
todo el proceso de carga. Entre otros aspec-
tos, revisa la potencia maxima de carga, de
modo que, si nuestro cargador embarcado
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Cables para la recarga de vehiculos eléctricos

es monofasico, de 7 kW de potencia, no po-
dremos sobrepasar ese valor. No tiene sen-
tido instalar un cargador exterior de mayor
potencia...

En numerosas ocasiones, el fabricante del
vehiculo ofrece un cargador embarcado de
mayor potencia (permitird cargar mas rapi-
damente), con un sobreprecio.

Requisitos del cargador:

Conectividad Wifi, para activarlo por inter-
net, desde una app. Podremos, por ejem-
plo, programar la carga.

Identificacion mediante RFID (por radiofre-
cuencia). Para iniciar el proceso de carga,
el usuario debe identificarse mediante una
tarjeta. Es muy Util cuando varios usuarios
emplean un mismo cargador, como en una
comunidad de vecinos.

Cargador de la marca TESLA analizado por CESVIMAP
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Si el vehiculo es un
hibrido enchufable no es
imprescindible montar
un cargador en casa

Cargador con RFID

Modulador de carga

5. {Tengo que cambiar la potencia contra-
tada?
No necesariamente, podemos instalar un
modulador de carga. Este dispositivo se ins-
tala a la salida del contador eléctrico del
propietario del cargador para garantizar el
envio del maximo de energia eléctrica al ve-
hiculo, pero teniendo siempre como priori-
dad el abastecimiento del hogar. Es decir,
envia el excedente de energia de la vivienda
al vehiculo, sin sobrepasar en ningin mo-
mento la potencia contratada, de modo que
no “salten los plomos” y nos quedemos sin
suministro eléctrico.

6. ;Lo puedo montar en el exterior de mi
casa, a la intemperie?
Si. En ese caso, hay que tener en cuenta la
proteccion minima IP 54 exigida por la nor-
mativa. La norma internacional ‘CEl 60529
Grados de proteccion’ establece el nivel de
proteccién que un contenedor ofrece a los

componentes de su interior. Lo hace sobre
la base de codigos alfanuméricos, del modo
IPXY, donde:

IP. Ingress Protection: proteccion contra el
ingreso de elementos externos.

X. Nivel de proteccién contra el ingreso de
objetos solidos.

Y. Nivel de proteccién frente al ingreso de
agua.

Cuantos mayores sean los valores de X e Y
mayor sera el grado de proteccion.

. ¢Qué he de tener en cuenta al instalarlo?

En una comunidad de vecinos, rige la ley
ITC-BT 52. Instalaciones con fines espe-
ciales. Infraestructura para la recarga de
vehiculos eléctricos. Contempla que, para
instalar un punto de recarga en un garaje
comunitario solo es preciso comunicarlo; no
es necesario el permiso del resto de propie-
tarios. La instalaciéon de este tipo de apara-
tos ha de ser realizada por un profesional,
como un instalador electricista autorizado,
gue conozca toda la normativa aplicable.
Asimismo, actualmente muchas marcas de
vehiculos ofrecen instalar el punto de recar-
ga en el domicilio del cliente, con lo que se
encargan de todo.

. ¢Tengo algun tipo de ayuda para la ins-

talacion?

Si. Actualmente, esta vigente el Plan MO-
VES Ill. Es un programa de ayudas directas
a las Comunidades Auténomas para incen-
tivar la compra de vehiculos eléctricos -co-
ches, furgonetas, motocicletas y cuadrici-
clos- y la instalacion de las infraestructuras
necesarias para su recarga. Para autdono-
mos, particulares, comunidades de propie-
tarios y entidades locales que no desarrollen
actividad empresarial las ayudas cubren el
70% del coste de la instalacién de infraes-
tructuras de recarga de vehiculos eléctricos
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Detalle de las temperaturas alcanzadas en el sistema de alta ten-
sion, con camara termogréafica

MAPFRE ofrece

la instalacién del
cargador en el
domicilio, a través de
Multimap

o de las actuaciones de preinstalacion de
recarga en comunidades de propietarios,
siempre que no se superen los limites glo-
bales establecidos.

MOVES Il estd coordinado por el Institu-
to para la Diversificacion y Ahorro de la
Energia (IDAE) y gestionado por las comu-
nidades y ciudades auténomas, que son
quienes realizan las convocatorias corres-
pondientes en sus territorios. Asi pues,
tendremos que recurrir a nuestra corres-
pondiente Comunidad Auténoma para
tramitar la solicitud de la ayuda para insta-
lar nuestro punto de recarga.

9. (Cuanto me costara cargar el coche?
iLa pregunta del millén! Influyen, claramen-
te, dos condicionantes:

* La capacidad de la bateria de nuestro vehi-
culo: cuanto mayor sea su capacidad mas
cantidad de electricidad necesitaremos pa-
ra cargarla.

e El contrato con nuestra comercializadora

de energia eléctrica: nos ayudara a conocer
el precio que nos van a cobrar por la ener-
gia consumida.

Estas empresas suelen tener tarifas especia-
les, mas econémicas, para cargar el vehiculo
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eléctrico. Por ejemplo, hay tarifas de recar-
ga a 0,03 €/kWh. Si tuviéramos que cargar
por completo una bateria de 40 kWh de ca-
pacidad, el coste seriade 0,03 x40=1,2 €.
Esto es el término, puro y duro, de consu-
mo. A ello hay que sumar el IVA y la parte
proporcional de factores fijos de potencia y
energia y peajes.

10. ;Existe algun riesgo durante la carga?

La seguridad para el usuario respecto al
riesgo eléctrico estan garantizadas por la
ITC-BT 52, que rige la instalacion del punto
de recarga, como la homologacién de los
vehiculos mediante el Reglamento 100
de las Naciones Unidas. Disposiciones
uniformes relativas a la homologacion
de vehiculos en relacion con los requi-
sitos especificos del grupo motopro-
pulsor eléctrico.
Vamos a comentar alguna particularidad:
no se puede desenchufar el vehiculo mien-
tras se esta cargando (para proteger contra
posibles descargas eléctricas). Es necesario
interrumpir previamente la carga para des-
conectar el cable. Tampoco es posible arran-
car el vehiculo estando conectado el cable al
puerto de carga, aparecera un mensaje en el
cuadro de instrumentos advirtiéndonos de
este hecho.

En CESVIMAP hemos probado vehiculos eléctri-
cos desde 2011. Entre otras experiencias hemos
monitorizado qué temperatura alcanzan los
componentes del sistema de alta tensién duran-
te la carga, mediante una camara termogréfi-
ca. Asi, hemos comprobado que, si bien dichos
componentes se calientan, no se alcanzan tem-
peraturas que supongan riesgo alguno.
Esperamos, con este decalogo, haber resuel-
to muchas de las dudas que podéis plantearos
en torno a este naciente mundo del vehiculo
eléctrico ®

’

Para saber mas:
1.CESVIMAP. Area de Movilidad C.AS.E.
2.Plan MOVES IlIl: www.idae.es
3.https://Awww.idae.es/ayudas-y-financiacion/pa-
ra-movilidad-y-vehiculos/programa-moves-iii




