


cional diversas normas sobre cons-
truccién y circulacién de vehiculos.

NORMAS SOBRE CIRCULACION

Poco a poco va produciéndose un
incremento en el nimero de vehiculos
que traspasan las fronteras del pais
donde estédn matriculados para circular
por otro cuyas normas de circulacion
difieren en algunos conceptos. Es en
estos momentos cuando aparece la
necesidad de establecer unas normas
internacionales de circulaciéon. Se pro-
ducen diversos intentos de armoniza-
cién entre los diferentes paises hasta
que finalmente se llega en el afio 1948
alafirma de la Convenci6én sobre Circu-
lacién por Carretera, gue posterior-
mente fue sustituida en 1936 por la
Convencién sobre Circulacién y Sena-
lizacidén Vial, conocida como Conven-
cién de Viena y que en la actualidad
rige las normas que deben cumplir ios
vehiculos para ser admitidos 3 la circu-
Jacién en todos los paises firmantes, a
la vez que establece unos tipos de
sefiales viales comunes.

NORMAS SOBRECONSTRUCCION

Por otra parte, el incremento del
comercio internacional de vehiculos
ha ido haciendo cada vez més necesa-
rio el establecimiento de unas normas
comunes de construccion que permi-
tieran que cada fabricante de veh(culos
produjese modelos que cumpliesen
las prescripciones técnicas de 10dos
los paises, evitando el tener que esta-
blecer diversas lineas de produccién
segun el pais de destino.

Estas normas de construccién de-
berian recoger los requisitos minimos
que los diferentes paises exigen para
admitiralacirculacién en su territorio a
un vehiculo producido en otro pais.

ACUERDO DE GINEBRA

Con el fin de darsatisfaccién a estas
nuevas necesidades de unificar las
normas de construccién se firmd en
Ginebra, dentro gel §mbito de la Comi-
sién Econdmica para Europa de las
Naciones Unidas, el 20 de marzo de
1958, un Acuerdo Internacional que
establecia el marco del recanoci-
miento reciproco de las homologacio-
nes concedidas por los diferentes
paises firmantes, llamado "Acuerdo de
Ginebra”,

Este Acuerdo establecia la posibili-

Lta Convencién de Viena
celebrada en 1966, rige las
normas sobre circulacion y
seflalizacion vial que deben
cumplir actualmente los
vehiculos para ser admitidos a
la circulacidn en todos los
paises firmantes, 8 la vez gue
establece unos tipos de seriales
viales comunes.

Con el fin de unificar las
normas de construcceion de
automdviles, se firmd en 1958
e/ Acuerdo de Ginebra, que
establecia el marco del
reconocimiento reciproco de las
homofogaciones de vehiculos y
sus componentes concedidas
por los diferentes paises
firmames.

dad de que, cuando dos o miés paises
alcanzasen un compromiso fijando las
condiciones técnicas que determina-
dos equipos o aspectos del vehiculo
debian cumplir, se recogiese este
compromiso en la forma de un Regla-
mento, el cual se incorporaba como
anexo al “Acuerdo’” para que pudiesen
irse adheriendo al mismo el resto de
los paises.

En ta actualidad ya son G4 los regla-
mentos incorporados como anexos al
“Acuerdo”, los cuales han sido recono-
cidos progresivamente por los paises
firmantes del “Acuerdo”. Los anexos 1
y 2 incorporan una relacién de estos
Reglamentos y de los paises que los
aplican, Todo ello ha supuesto la crea-
¢ién de un cuerpo legislativo que ha
permtido el desarrollo de los siguien-
tes conceplos:

— Se ha facilitado extraordinana-
meante el comercio internacional, ya no
es preciso fabricar expresamente mo-
delos diferentes para cada pais, puesto
que las homologaciones previas obte-
nidas en el pais de orngen se recono-
cen en los de destino.
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— La segundad de los vehiculos ha
aumentado sensiblemente puesto que
los conocimientos y expenencia tanto
de las administraciones como de los
fabricantes ha sido utilizada para ela-
borar los reglamentos, que recogen
siempre el mayor nivel tecnoldgico
del momento.,

— La legislacién interna en muchos
paises se ha basado en estos regla-
mentos.

Espafa se adherié al Acuerdo de
Ginebra en 1863 y desde entonces ha
firmado 32 reglamentos que ha otili-
zado como base de su legislacién
interna, convirtiéndolos en obligato-
ros a nive! nacional {y no sélo como
instrumento para favorecer el comer-
cio de importacidn/exportacién).

LA SITUACION EN
EL MERCADO COMUN

Por su parte, la Comunidad Econé-
mica Europea ha incidido también en
el tema de! establecimiento de unas
normas comunes de homologacién de
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