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,,JARIO 

En los últimos años, la infraestructura de carreteras de la Comunidd 
Autónoma Vasca ha evolucionado hacia su homologación con las 
redes europeas; el parque automovilístico ha aumentado y se ha reju- 
venecido de manera considerable,. las condiciones generales del tráfico 
han mejorado, pero, sin embargo, sigue existiendo una serie de lacras, 
como el alcohol, la velocidad excesiva, la inexperiencia de algunos 
conductores..., que hacen que la siniestralidad no descienda en la 
medida que todos deseamos. 

El presente artículo, elaborado por dos especialistas de la Ertzaintza 
(Policía Autónoma Vasca), define los parámetros fundamentales que 
motivan la mayoría de los accidentes de tráfico que se registran en 
Euskadi. Puntos como la edad de los conductores, la antigüedad del 
permiso de conducción, los tipos de vehículo, el alcohol, los días de 
la semana, las horas del día, etc., son analizados en profundidad en un 
intento de buscar las causas últimas de siniestralidad, como primer 
paso para remediarla. 

1 m 
Palabras clave: Accidentes de tráfico en el País Vasco, edad y antigüedad del Carné, 

alcohol, lesividad en accidentes de tráfico. 

(*) Este articulo es el resumen del trabajo presentado a la Fundación MAPFRE corno resultado final de la investigación desarrollada durante el 
año 1992 a raíz de una beca concedida en su convocatona 1991-92 sobre CcEstudio de la influencia de la edad del conductor,>. 
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INTFlODUCCt6N TABLA 1 

El objeto del presente trabajo de 
investigación es la realización de un 
estudio sobre la influencia de la edad 
del conductor y la antigüedad del per- 
miso de conducción en la frecuencia 
y gravedad de los accidentes de cir- 
culación ocurridos en el ámbito te- 
rritorial de la Comunidad Autónoma 
Vasca en el periodo comprendido en- 
tre los años 1987 y 1991, ambos in- 
clusive. 

1987 10.663 1.113 5.018 4.532 

1988 12.148 1.124 6.378 4.646 

1989 14.634 1.512 7.440 5.682 

1990 16.050 1.348 8.037 6.665 

1991 16.375 1.515 7.759 7.101 

TOTAL 69.870 6.612 34.632 28.626 
La muestra objeto del estudio es 

de 99.557 conductores y vehículos, 
34.846 entre ocupantes y peatones, 
implicados en un total de 69.870 ac- 
cidentes. 

Los accidentes estudiados son 
aquellos sucedidos en su mayoría en 
vías interurbanas y travesías, 80 por 
100 del total en los que se ha produ- 
cido la intervención de la Ertzaintza 
(Policía Autónoma Vasca), siendo el 
20 por 100 restante accidentes ocu- 
rridos en vías urbanas. 

TABLA 2 

Carretera 

Autopista 

Nacionales 

Comarcales 

Locales 

Vías urbanas 

DATOS GLOBALES DE LOS 
ACCIDENTES 

Otras 1.494 2% 327 4% 864 2% 303 1 o/o 

TOTALES 69.870 100% 6.612 100% 34.632 100% 28.626 100% 

La tabla 1 siguiente nos muestra la 
distribución de los accidentes, objeto 
del presente estudio, por provincias 
y años. En la misma se observa el 
aumento del número de accidentes 
anual, debido al progresivo desplie- 
gue policial de la Policía Autónoma 
en el ámbito territorial de la Comu- 
nidad Autónoma, el cual ha pasado 
del 40 por 1 OO de cobertura del terri- 
torio en el año 1986 al 85 por 1 OO en 
el año 1991. 

TABLA 3 

Provine 

Álava 3.392 100% 230 6,78% 3.162 93,22% 

Vizcaya 12.348 100% 413 3,34% 11.935 96,66% 

De entre el total de los accidentes 
ocurridos había que diferenciar, entre 
los accidentes con heridos (un 35 por 
1 OO del total) y los accidentes donde 
únicamente existen daños materiales 
(el 65 por 100 del total), apreciándose 
un mayor aumento en estos últimos, 
mientras que los primeros se han 
mantenido casi constantes a lo largo 
de los cinco años estudiados. 

TABLA 4 

m 54 23,5% 1 91 39,5% Ei 

1988 243 100% 63 26,0% 84 34,5% 96 39,5% 

1989 253 100% 60 23,7% 92 36,4% 101 39,9% 

1990 243 100% 56 23,0% 97 39,9% 90 37,1% 

I 1991 I 290 100% ) 64 22,0% 1 113 39,0% 1 113 39,0% j 

El mayor número de accidentes en 
la C. A. V. (un 28 por 100) se produce 
en las carreteras de rango nacional, 
que son las vías de mayor longitud y 
que soportan el mayor número de 
vehículos en tránsito (Tabla 2). 

TOTAL 1.259 100% 297 23,6% 477 37,8% 485 38,6% 

En la tabla 3 se establece el núme- 
ro de accidentes mortales en relación 
con el número de accidentes con he- 
ridos, de lo que se desprende que en 
la provincia de Álava se produce la 
proporción más elevada de acciden- 
tes mortales. 

del 26 por 100 desde el año 1987 has- 
ta el año 1991, siendo en este último 
cuando el número de víctimas se ha 
incrementado de forma sustancial, no 
así en los años anteriores, donde el 
número ha permanecido prácticamen- 
te constante. 

En la tabla 4, referida al número 
de personas fallecidas, se observa có- 
mo se ha producido un incremento 

Por último, señalar que del total de 
víctimas el 52,7 por 100 corresponde 
a los conductores; el 15 por 1 OO, a los 
ocupantes delanteros; el ll por 100, 
a los ocupantes traseros, y el 17,2 por 
100, a peatones atropellados. 

Total C.A. 

7.472 11% 

Álava 

792 12% 

Vizcaya 

4.256 12% 

Guipúzcoa 

2 424 8% 

/ 19.476 28% 1 2.764 42% 1 5.974 17% 1 10.738 38% 1 

13.452 19% 1.296 20% 7.509 22% 4 647 16% 

13.977 20% 940 14% 8.954 26% 4.083 14% 

13.999 20% 493 7% 7.075 20% 6.431 22% 

ANÁLISIS DE LAS VARIABLES 
EDAD Y ANTIGÜEDAD DEL 
CARNÉ DE CONDUCIR 

Una vez establecidas las premisas 
generales anteriores, se realizará un 
análisis más pormenorizado, donde 
las variables de edad del conductor y 
antigüedad del carné de conducir se 
combinarán con otras variables, tales 
como días de la semana, luminosidad 
(día-noche), sexo, alcohol, etc. 

En el global de la Comunidad Autó- 
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noma Vasca, la posibilidad de resul- 
tar lesionado como consecuencia 
de un accidente de circulación se ci- 
fra en un 22 por 100, aproximadamen- 
te, siendo para el caso de falleci- 
miento del 0,81 por 100; de lesividad 
grave, del 6,21 por 100, y de lesivi- 
dad leve, del 15,ll por 100. En la pro- 
vincia de Álava nos encontramos con 
que la tasa de mortalidad se eleva al 
2,15 por 100, y la de lesividad en ge- 
neral, al 39,5 por 100, notablemente 
superior a la media de la Comunidad. 

Este último dato requiere alguna ma- 
tización, dado que, realizado un aná- 
lisis detallado, provincia por provincia, 
se puede afirmar que la de Álava se 
ve afectada por la gran cantidad de 
vehículos en tránsito que circulan por 
sus carreteras, puesto que el 62 por 
100 del total de fallecidos viajaban en 
vehículos matriculados fuera de esa 
provincia, tanto nacionales como ex- 
tranjeros. Mientras que en las otras 
dos provincias ese mismo porcentaje 
no supera el 30 por 100. 

En cuanto a la edad de los conduc- 
tores, los comprendidos entre los 18 
y 24 años presentan una alta tasa de 
accidentalidad, dado que, siendo el 
15 por 1 OO aproximadamente del total 
de conductores, su accidentalidad es 
del 24 por 100 respecto del total de 
conductores implicados en accidentes 
de tráfico. Mientras que el grupo com- 
prendido entre los 25 y 44 años supo- 
ne el 50 por 100 del total, con una 
tasa de accidentes del 52 por 100, y 
finalmente aquellos conductores con 
edad superior a 45 años, que repre- 
sentan el 35 por 100 del total, sólo 
tienen una tasa de accldentalldad del 
23 por 100. Se puede deducir de lo 
anteriormente expuesto que en el ca- 
so de conductores de edad superior 
a 25 años dicha tasa está en corres- 
pondencia con la cantidad proporcio- 
nal de conductores respecto del total, 
no así en el caso de los menores de 
24 años, cuya tasa de accidentalidad 
es superior en un 60 por 100 a la can- 
tidad de conductores que representan 
del total. 

En lo que se refiere a la antigüedad 
del carné de conducir, se puede decir 
que, tras cumplir el primer año de an- 
tiguedad, se produce un incremento 
de la accidentalidad, al pasar del 5,12 
al 8,54 por 100, para ir disminuyendo 
progresivamente hasta los 15 años de 
antigüedad, donde se produce una ta- 
sa de accidentes del 28,28 por 100, 
pero debiéndose tener en cuenta que 
en este grupo se encuentra englobada 
una gran parte de los conductores cen- 
sados, aproximadamente un 60 por 
100 del total. 

En relación al sexo de los conduc- 
tores, del estudio realizado se des- 

prende que los hombres tienen un ma- 
yor porcentaje de accidentes (un 88 
por 100) que las mujeres (un 12 por 
1 OO). Si tenemos en cuenta que estas 
últimas constituyen el 30 por 100 del 
total del censo de conductores, viene 
a significar que o bien conducen me- 
jor y son más prudentes o, por el con- 
trario, realizan un menor número de 
kilómetros anualmente. Además de lo 
anterior, la lesividad general en el caso 
de que el conductor sea mujer es me- 
nor que cuando éste es varón, lo cual 
queda reflejado en que del total de 
fallecidos en la Comunidad Autónoma 
Vasca un 92 por 100 se produce cuan- 
do el conductor es varón. 

Si tenemos en cuenta la edad del 
conductor, a medida que aumenta la 
edad de éste -en el caso de las mu- 
jeres- su implicación en accidentes 
de tráfico disminuye progresivamente, 
dándose la circunstancia de que en 
el tramo de edad comprendido entre 
20 y 30 años la proporción de mujeres 
implicadas en accidentes es superior, 
respecto del total de conductoras im- 
plicadas en accidentes, a la que existe 
en ese mismo grupo de edad en el 
caso de los varones, lo cual denota la 
progresiva presencia de las mujeres 
jóvenes al volante y la casi inexistente 
presencia de mujeres de edad supe- 
rior a los 50 años. 

En función de la variable de las ho- 
ras del día, se observa que existe una 
mayor accidentalidad en el período 
horario comprendido entre las 7,00 y 
21,00 horas, con especial relevancia 
entre las 13-14 y 18-20 horas, que coin- 

ciden con los desplazamientos diarios 
al trabajo. En cuanto a la <<edad,), se 
comprueba que en el grupo de con- 
ductores de menor edad, que a su vez 
son los de menor antigüedad en el 
carné de conducir, la accidentalidad 
está distribuida de forma proporcional 
entre todas las horas del día, mientras 
que, a medida que aumenta la edad 
del conductor, los accidentes se pro- 
ducen en mayor proporción en el pe- 
ríodo comprendido entre las 7,00 y 
las 21,OO horas. Luego los accidentes 
ocurridos durante las horas nocturnas 
corresponden en su gran mayoría al 
grupo de conductores de menor edad, 
mientras que en las horas diurnas los 
diferentes grupos de edades no pre- 
sentan grandes diferencias en cuanto 
al número de accidentes sufridos. 

Como conclusión, se puede afirmar 
que mientras los conductores de ma- 
yor edad presentan una mayor acci- 
dentalidad durante las horas diurnas, 
especialmente en horas punta de en- 
trada y salida del trabajo, y durante 
las horas nocturnas el porcentaje des- 
ciende sustancialmente, los conduc- 
tores jóvenes mantienen prácticamen- 
te constante su nivel de accidentes 
durante todas las horas del día, pre- 
sentando prácticamente la misma ac- 
cidentalidad tanto en las horas diurnas 
como nocturnas, añadiendo, además, 
que los accidentes ocurridos por la 
noche presentan una mayor gravedad 
en sus consecuencias. 

En cuanto al tipo de día (laborables, 
vísperas y festivos), se constata que 
el 65 por 100 de los accidentes se pro- 
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ducen en días laborables, el 17 por 
100 en víspera de festivo y el restante 
18 por 100 en festivos. Sin embargo, 
se pueden observar diferencias sus- 
tanciales entre los diferentes grupos 
de edades, siendo entre los conduc- 
tores más jóvenes cuando más acci- 
dentes se producen en víspera o fes- 
tivo, con cantidades próximas al 50 
por 1 OO del total considerado para ese 
grupo de edad, mientras que en los 
conductores de más de 40 años este 
porcentaje alcanza sólo un valor del 
30 por 100. Ahora bien, si desglosa- 
mos por tipo de día obtenemos que 
los conductores menores de 25 años 
se encuentran implicados en el 20 por 
100 de los accidentes totales ocurri- 
dos en días laborables, porcentaje que 
aumenta hasta el 33 por 100 en fines 
de semana, porcentajes ambos que 
coinciden con los de accidentes mor- 
tales para cada tipo de día. 

Por todo ello se puede afirmar que 
si bien la mayoría de accidentes ocu- 
rren en los días laborables, éstos son 
de menor gravedad, mientras que los 
accidentes ocurridos en festivos y fi- 
nes de semana, cuya cantidad es me- 
nor, son de gravedad más alta. 

Como continuación del apartado an- 
terior, realizando un estudio de los 

En la Comunidad Autónoma 
Vasca, /a posfbilidad de 
resultar lesionado como 
consecuencia de un accidente 
de circulación es de un 
22 por 100 aproximadamente. 

accidentes ocurridos por días de la 
semana, se constata que únicamente 
los accidentes donde los conductores 
son menores de 25 años aumentan a 
partir del viernes, manteniendo dicha 
progresión hasta el lunes, mientras 
que el resto de conductores, sea cual 
sea su edad, a partir del viernes dis- 
minuye su accidentalidad, como pue- 
de observarse en el gráfico 1. 

En relación a los fallecimientos ocu- 
rridos, se comprueba que en los me- 
nores de 30 años se produce un in- 
cremento entre el sábado y el domin- 
go con respecto al resto de la semana, 
siendo especialmente reseñable el ca- 
so de los menores de 25 años, en los 
que dicho aumento es de casi el 100 
por 100, mientras que los restantes 
grupos de edades o bien se mantienen 
estables o bien disminuyen, como pue- 
de apreciarse en el gráfico 2. 

En el caso de la presencia de alco- 
hol en los conductores, se hace ne- 
cesario matizar que en un elevado nú- 
mero de accidentes, especialmente en 
los de mayor gravedad, existe la im- 
posibilidad de realizar la prueba a los 
implicados, dado que son evacuados 
a centros hospitalarios. 

En aquellos accidentes en los que 
se ha realizado, se constata que un 
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GRÁFICO 1. Accidentalidad por días de la semana y grupos de edad de los 
conductores. 

1 
DíAS DE LA SEMANA 

Tramos de edad de los conductores 
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GRÁFICO 2. Fallecimientos en accidentes por días de la semana y grupos de edad 
de los conductores. 
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COMUNIDAD AUTóNOMA VASCA 

30 por 100 de los conductores circu- 
laban bajo la influencia de bebidas 
alcohólicas, siendo el 44 por 100 de 
estos conductores menores de 30 
años. 

Considerada la variable ([alcohol)) 
respecto al sexo de los conductores, 
se comprueba que el porcentaje de 
conductores varones con alcoholemia 
alcanzan el 32 por 100, mientras que 
en el caso de las mujeres este por- 
centaje es tan sólo del 10 por 100. 

Por último, si introducimos las va- 
riables del tipo de día y luminosidad 
(día y noche), se hace patente que el 
60 por 100 de los accidentes con al- 
coholemia se producen durante los 
fines de semana, porcentaje que 
aumenta en las horas nocturnas, es- 
pecialmente en los conductores me- 
nores de 25 años, que llegan incluso 
al 70 por 100, diez puntos por encima 
de la media. 

Lo anteriormente expuesto queda 

patente en el gráfico 3, donde se pue- 
de observar cómo en el fin de semana 
el aumento de la presencia de alcohol 
se hace claramente notorio en todos 
los grupos de edades, especialmente 
en los menores de 25 años. 

AN/iLlSlS POR TIPO DE VEHíCULO 

En este trabajo se han estudiado 
un total de 99.557 vehículos implica- 
dos en accidentes, quedando distri- 
buidos, según el tipo y categoría, de 
la siguiente manera: 

Tipo de vehículo % 

Bicicletas _...__..___...__..__.. 0,99 
Ciclomotores 
Motocicletas _. _. _. _.:.: 

1,33 
2,12 

Turismos y furgonetas 85,40 
Camiones 9,23 
Autobuses 0,74 
Otros 0,18 

Realizando un primer estudio, rela- 
tivo a la lesividad de las personas que 
viajaban en los diferentes tipos de 
vehículos, hay que hacer referencia a 
la diferencia existente entre conduc- 
tores de vehículos y ocupantes de los 
mismos, puesto que la lesividad entre 
estos últimos es mayor que en el caso 
de los conductores. 

En relación a los conductores, su 
lesividad general está relacionada con 
la fragilidad del vehículo, resultando 
menor en el caso de los autobuses 
(un 97,13 por 100 resulta ileso) y al- 
canzando su cota mínima en los con- 
ductores de bicicletas, de los cuales 
sólo resultan ilesos el 27,14 por 100. 

En cuanto al resto de ocupantes de 
los vehículos, los de los autobuses al- 
canzan el mayor porcentaje de ilesos 
(un 89,34 por IOO), siendo los ocu- 
pantes de motocicletas (un 24,29 por 
100) los que sufren en mayor medida 
las consecuencias de un accidente. 

Bicicletas 

En una primera aproximación se 
puede afirmar que la cantidad de bi- 
cicletas implicadas en accidentes ha 
aumentado un 300 por 100 desde el 
año 1987 hasta el año 1991, debido a 
la popularidad alcanzada por el uso 
de este tipo de vehículo en los últimos 
años en el País Vasco. 

En relación a la edad de sus con- 
ductores, la mayoría de ellos son me- 
nores de 17 años, con un 39 por 100 
del total de ciclistas implicados en ac- 
cidentes, produciéndose en este gru- 
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GRÁFICO 3. Presencia de alcohol en los conductores por grupos de edad y dias 
de la semana. 
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COMUNIDAD AUTdNOMA VASCA 

po de edad el 36,66 por 100 del total aquellos ciclistas de edad superior 
de ciclistas fallecidos, si bien se debe a los 60 años, que es del 10 por 100 
mencionar que la tasa porcentual de El estudio sobre accidentalidad de 
mortalidad es mucho menor entre los ciclomotores y motocicletas en la Co- 
más jóvenes (3 por 100) que entre munidad Autónoma Vasca en acciden- 

tes ocurridos en vías interurbanas no 
es muy representativo, dado que su 
presencia sobre el total del parque de 
vehículos es muy reducida y, además, 
la especial climatología del País Vasco 
no favorece el uso de estos vehículos 
a lo largo de todo el año; no obstante, 
se aportan los siguientes datos: 

Ciclomotores 

Tras el estudio realizado en este tipo 
de vehículos, se comprueba que la 
cantidad de los mismos que se ha vis- 
to implicada en accidentes ha aumen- 
tadoun245porlOOdesde1987hasta 
el año 1991. 

Al igual que las bicicletas, mantie- 
nen una accidentalidad que afecta a 
los sectores más jóvenes de la pobla- 
ción, puesto que el grupo de edad 
mayoritario es el situado entre los 16 
y 17 años, con un 27,31 por 100, si 
bien llama la atención, en cuanto a la 
edad, que la mayor cantidad de falle- 
cidos se encuentra en el grupo de 
edad superiora los 50 años. También 
hacer constar que un 15 por 100 del 
total de las personas implicadas en 
accidentes con este tipo de vehículos 
eran pasajeros, pese a estar prohibido 
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por la legislación vigente, con una le- 
sividad del 65 por 100 entre los mis- 
mos. 

Motocicletas 

Siguiendo la línea del apartado an- 
terior, la cantidad de motocicletas im- 
plicadas en accidentes ha aumentado, 
en el período 1987-l 991, en un 200 
por 100, mientras que en el parque de 
este tipo de vehículos sólo se ha pro- 
ducido un aumento del 30 por 100. 
En la Comunidad Vasca, las motoci- 
cletas tienen una relativa baja implan- 
tación, dado que suponen un 4 por 
100 del total de vehículos, encontrán- 
dose por debajo de la media nacional, 
donde suponen el 6,8 por 1 OO del total 
del parque de vehículos, y más aún 
de los porcentajes de este tipo de ve- 
hículos en zonas como Madrid, Cata- 
luña o Levante, donde cuentan con 
una presencia muy importante en su 
parque móvil. 

El grupo de edad que presenta una 
mayor accidentalidad es el compren- 
dido entre los 18 y los 30 años, que 
representa el 75 por 100 de los con- 
ductores implicados, siendo éstos tam- 
bién los que poseen el mayor por- 
centaje de víctimas mortales de los 
conductores (60 por 100) y ocupantes 
(80 por 100) sobre el total de falleci- 
dos. 

En cuanto a la antigüedad del carné 
de conducir, los conductores que po- 
seen el permiso con una antigüedad 
menor de dos años son los que po- 
seen un mayor porcentaje de acci- 
dentalidad (un 36,51 por lOO), que si 
añadimos un año más de antigúedad, 
hasta el tercer año, supone el 48,43 
por 100 del total de conductores. 

Sobre los datos obtenidos, cabe re- 
señar que al haberse centrado el es- 
tudio en accidentes ocurridos en vías 
interurbanas, la gran parte de las mo- 
tocicletas implicadas en accidentes 
mortales son de cilindrada superiora 
500 cx., salvo en el caso específico 
de la marca Vespa, que representa el 
20 por 100 del total de motocicletas 
implicadas en accidentes, pero con 
un número de víctimas muy reducido 
(un 5,75 por 100) sobre el total de 
víctimas mortales. 

Vehículos turismos 

Los vehículos turismos representan 
el 85 por 100 del total de vehículos 
implicados en accidentes, cantidad 
que se halla en proporción con el nú- 
mero de vehículos de este tipo que 
componen el parque de vehículos de 

la Comunidad Vasca, que es del 80 
por 100. 

Al igual que en la mayoría de los 
apartados anteriores, los conductores 
que presentan una mayor accidenta- 
lidad son los menores de 30 años (45 
por lOO), y más concretamente los me- 
nores de 25 años (25 por 100). Y en 
cuanto a la antigüedad del carné de 
conducir, los que tienen un antigüe- 
dad comprendida entre uno y tres 
años (15,5 por 100). Y como conse- 
cuencia de todo lo anterior, tambidn 
poseen el mayor porcentaje%en cuanto 
a víctimas mortales, tanto de conduc- 
tores (24,3 por 1 OO) como de ocupan- 
tes (31,97 por 100). Como dato Ilama- 
tivo, destacar que los conductores ma- 
yores de 60 años, que representan el 
4,98 por 100 de los accidentados, al- 
canzan, sin embargo, el 9,03 por 100 
del total de conductores fallecidos, 
siendo, por tanto, su porcentaje de 
mortalidad en caso de accidente el 
doble que el de los restantes grupas 
de edad. 

Realizando un estudio más detalla- 
do sobre las marcas de los diferentes 
turismos implicados en los accidentes, 
la accidentalidad discurre, como es 
lógico, en proporción directa a la can- 
tidad de vehículos existentes en el 
parque móvil -a mayor cantidad de 
vehículos circulando, mayor acciden- 
talidad-, desfacando sobre las demás 
la marca Renault, con un 22,68 por 
100 del total de vehículos, seguida por 
Seat (15 por lOO), Ford (12,22 por 
lOO), Opel (7,40 por lOO), Citroën (5,80 

por lOO), Peugeot (5,70 por lOO), 
Volkswagen (3,30 por lOO), correspon- 
diendo el 27,9 por 100 restante a otras 
marcas. 

Asimismo, entre las diversas marcas 
fabricantes de vehículos, Seat es la 
que presenta la mayor antigüedad en- 
tre sus modelos implicados en acci- 
dentes (un 50 por 100 del total de una 
antigüedad superior a los 10 años), 
seguida de Renault, Mercedes, Ci- 
troën y Ford, dado que son las marcas 
que cuentan con más años de implan- 
tación en el mercado nacional de ven- 
ta y fabricación de vehículos. 

Dentro de las marcas, se pueden 
realizar varios grupos entre ellas. 

Hay marcas que son más seguras 
que otras, puesto que el porcentaje 
de lesividad que se aprecia es menor 
en unas que en otras. En este aparta- 
do destacan por su seguridad las mar- 
cas Volvo (94 por 100) y Saab (93 por 
lOO), donde los porcentajes expresan 
el total de personas ilesas como con- 
secuencia del accidente, mientras que 
en el polo opuesto se encuentran las 
marcas Wartburg (72 por 100) y BMW 
(80 por 100). 

Asimismo existen otras marcas, y 
dentro de éstas determinados mode- 
los, que son más utilizados por los 
conductores más jóvenes, frente a 
otras que son preferidas por las per- 
sonas de mayor edad. A modo de 
ejemplo citaremos la marca Seat, don- 
de un 53 por 100 de los conductores 
accidentados son menores de 30 
años, seguida por Alfa Romeo (47 por 
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lOO), Renault (44 por lOO), Fiat (46 
por lOO), Lancia (43 por IOO), Peugeot 
(42 por 1 OO) y Opel(43 por 1 OO). Mien- 
tras que en marcas como Saab, Audi 
o Volvo este grupo de edad no supera 
el 15 por 100 del total de conductores. 
Pero si nos adentrarnos en el campo 
de modelos específicos podemos ob- 
servar que los porcentajes anteriores 
se incrementan de forma sensible en 
el grupo de conductores menores de 
30 años. Por ejemplo, el modelo Seat 
Ibiza (63 por lOO), Alfa Romeo 33 (53 
por lOO), Renault 5 (60 por lOO), Peu- 
geot 205 (59 por lOO), Opel Corsa (53 
por lOO), Citroën AX (60 por lOO), 
Ford Fiesta (58 por lOO), etc. 

El grupo de mayor riesgo, en 
cuanto a la posibilidad de 
verse implicado en un 
accidente de circulación, 
es el de los conductores de 
edad comprendlcfa entre 
los 18 y 24 años. 

Dentro de cada una de las marcas, 
sus modelos más pequeños, y por tan- 
to de menor precio, son los que mayor 
accidentalidad presentan, así como la 
mayor lesividad y número de víctimas 
mortales. Como ejemplo de lo dicho 
se podría citar el modelo Golf, que 
representa el 60 por 100 de todos los 
fallecidos de la marca Volkswagen; el 
modelo Corsa, que representa el 46 
por 100 de todos los fallecidos de la 
marca Opel; el modelo Fiesta, que re- 
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presenta el 44,6 por 100 de todos los 
fallecidos de la marca Ford; el modelo 
205, que representa el 43,8 por 100 
de todos los fallecidos de la marca 
Peugeot, y, finalmente, el modelo 
R-5, que representa el 26,6 por 100 
de todos los fallecidos de la marca 
Renault, siendo aproximadamente el 
50 por 100 de los conductores impli- 
cados en este tipo de accidentes me- 
nores de 30 años. 

Vehículos camiones 

En relación a los vehículos camio- 
nes, y tras realizar su estudio, se pue- 
de decir que, en cuanto a accidenta- 
lidad de conductores, los situados en 
el grupo de edad entre 25 y 30 años 
(15,77 por 100) son los más numero- 
sos, aunque se produce una distribu- 
ción muy uniforme entre todos los gru- 
pos de edad, con el 50 por 100 de 
ellos de edad superior a 40 años, in- 
virtiéndose los valores porcentuales 
respecto a los conductores de vehícu- 
los turismos o motocicletas, donde el 



grupo de edad mayoritario era el me- 
nor de 30 años. 

Mientras que, ateniéndonos a la le- 
sividad, las personas que sufren acci- 
dentes en este tipo de vehículos re- 
sultan ilesos en un porcentaje muy 
elevado (93 por 100 para los conduc- 
tores y 75 por 100 para los ocupantes), 
representando estos últimos una cifra 
muy reducida (5 por 100 del total) en 
relación con los conductores de los 
mismos. 

Vehiculos autobuses 

En este apartado se observa que, 
en cuanto a la accidentalidad y lesivi- 
dad, la edad del conductor se eleva 
sustancialmente, siendo el grupo de 
mayor accidentalidad el situado entre 
los 35 y 39 años. Asimismo, resulta 
ser el medio de transporte más seguro 
de los que circulan por carretera, aun- 
que sean los accidentes en que están 
implicados estos vehículos los que 

causan una mayor conmoción públi- 
ca. Este hecho se constata con la sim- 
ple comparación de porcentajes sobre 
la gravedad de los accidentes y su 
repercusión en los usuarios de auto- 
bús respecto al resto de usuarios de 
los otros tipos de vehículos, lo cual 
ofrece unos datos llamativos. Así, el 
porcentaje de muertos en autobús res- 
pecto del total de viajeros-ocupantes 
es del 0,73 por 100, mientras que en 
los turismos es del 1,02 por 100, y 
en los camiones es del 1,25 por 1 OO. 
Estos porcentajes, referidos a heridos 
graves, son, respectivamente, del 3,22 
por 100 frente al 9,68 y 573 por 100; 
en heridos leves, del 6,70 por 1 OO fren- 
te al 28,89 y 17,56 por 100, y el de 
ilesos, del 89,34 por 100 frente al 60,39 
y 75,44 por 100. 

También llama la atención el bajo 
número de conductores lesionados 
frente al elevado número de ocupan- 
tes, especialmente en el apartado de 
fallecidos, que presentan una diferen- 
cia de 16 a 1, pudiéndose mencionar 

que del total de fallecidos (17 vícti- 
mas), 13 de ellos se produjeron en 
dos únicos accidentes del total con- 
srderado. 

Aunque sería preciso añadir la va- 
riable sobre el número de kilómetros 
efectuados en cada tipo de servicio, 
la realidad es que, a pesar de que la 
mayor accidentalidad se produce en 
los autobuses de línea regular (48,7 
por 100 del total de autobuses acci- 
dentados), la mayor lesiwdad se en- 
cuentra situada en los autobuses des- 
tinados al servicio discrecional, con 
un 64,7 por 100 de los fallecidos, sien- 
do los autobuses de transporte escolar 
los más seguros, los cuales no pre- 
sentan ningún fallecido y, únicamente, 
un conductor herido grave. 

Peatones 

Al realizar el estudio de este apar- 
tado, lo único reseñable, es básica- 
mente lo mismo que en los apartados 
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anteriores, estando implicados en ma- 
yor proporción, en este tipo de acci- 
dentes, los conductores cuya edad es 
menor de 30 años, con la particulari- 
dad de que el 53 por 100 del total de 
peatones fallecidos se ha producido 
cuando el vehículo que atropella al 
peatón era conducido por una perso- 
na incluida en el grupo de edad 
citado. 

CONCLUSIONES 

La primera de las conclusiones y 
quizá la más notoria, que resulta del 
análisis del total de datos compu- 
tados, es que los conductores de edad 
comprendida en 18 y 24 años es el 
grupo de mayor riesgo en cuanto a la 
posibilidad de verse implicado en un 
accidente de circulación. Además, si 
incorporamos variables tales como 
alcohol, fin de semana, vehículo pe- 
queño yfo sobrepotenciado y horas 
nocturnas, el factor riesgo se incre- 
menta de forma notable y nos condu- 

ce de forma inequíyoca a los acci- 
dentes de mayor gravedad, donde el 
número de víctimas entre los conduc- 
tores de esas edades y los ocupantes 
de los vehículos que! conducen son 
los más elevados. Este factor de riesgo 
se constata en unos simples datos: 

1.’ El 26 por 100 de las víctimas 
mortales se producen cuando una per- 
sona de 18 a 24 años se encuentra al 
volante del vehículo implicado en el 
accidente, porcentaje que se eleva al 
45 por 100 si consideramos a todos 
aquellos conductores menores de 30 
años. 

2.” Si consideramos solamente los 
accidentes ocurridos en días festivos 
(madrugada del sábado al domingo), 
el porcentaje anterior (26 por 100) 
se eleva a un valor próximo al 40 
por 100. 

3.” El 27 por 100 de los conduc- 
tores implicados en accidente, que 
conducían con una tasa de alcohol 
superior a la establecida, se encon- 
traban en el grupo de edad de 18 a 24 

años. Pero si consideramos aquellos 
accidentes ocurridos en días festivos, 
ese mismo porcentaje alcanza un va- 
lor del 37 por 100. 

4.” En determinados modelos de 
vehículos, generalmente los más pe- 
queños de la gama y con un sobredi- 
mensionamiento en su potencia, se 
ve la presencia al volante de los con- 
ductores de menos de 30 años en el 
50 por 100 de los accidentes, viajando, 
además, en estos modelos entre un 
40 y un 50 por 100 del total de perso- 
nas fallecidas para el global de la mar- 
ca del modelo de vehículo consi- 
derado. 

Una segunda conclusión hace re- 
ferencia a la tipología del accidente, 
que permite establecer diferencias sus- 
tanciales entre las tres provincias vas- 
cas, dado que en Álava el 22 por 100 
de los accidentes son consecuencia 
de salidas de la vía, mientras en las 
dos provincias restantes éstas sólo re- 
presentan el 5 por 100. Además, la 
gravedad de los accidentes es, como 
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Variables como el alcohol, el 
fin de semana, el vehículo 
pequeño o sobrepotenciado y 
la nocturnidad incrementan 
de forma notable el factor 
riesgo, y los accidentes que 
se producen son de mayor 
gravedad. 
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se ha reiterado a lo largo del trabajo, 
muy superior en la provincia de Álava, 
y aunque cuantitativamente el número 
de accidentes es únicamente del 9 por 
100 del total de la Comunidad Vasca, 
en esa provincia se producen el 24 
por 100 del total de víctimas mor- 
tales. 

Por último, constatar un hecho que 
se observa en los últimos años, cual 
es la incorporación al parque de 
vehículos de nuevos automóviles 
(vehículos de importación, mayor ta- 
maño y peso, nuevas marcas, etc.) 
que incorporan una mejor seguridad 
activa y pasiva, y que tiene una clara 
manifestación en el estudio de la ac- 
cidentalidad y en las consecuencias 
sufridas por las personas que viajan 
en los vehículos. Lo anterior se pone 
de manifiesto cuando se produce un 
accidente en el cual se encuentran 
implicados un vehículo de estas nue- 
vas características y un vehículo do- 
tado de menores elementos de segu- 
ridad, que deriva en que los ocupantes 
de este último tipo de vehículo sufran 
en mayor medida las consecuencias 
derivadas del accidente. 
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