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SUMARIO

En los Uiimos 3A0s. 13 infragsiruchura de carreteras de fs Cominidd
Auténoma Vasca ha evolucionado hacia su homaologacion con las
redes puropess; &l pargue aulomovilishico fd gumentado y 56 ha rmeju-
venecido de manera considerable; las condiciones generales del irdfico
han mejorade, perp, sin embargo. sigue existiendo Una serie da jacras,
como a8l alcohol, la velocidad excesive, @ inexpenencia de algunos
conductoras.. ., gue hacen que la simesiralidad no descienda en &
mmedila que lodus deseamos.

El prosente articulo, plaborado por dos especialistas gdela Ertzaintza
{Poficia Autdnoma Vascal, define los parametros fundamentales qua
mathean fa mayorla de fos accldenles da fréfico que e ragislmn #n
Euskad). Punios como | edad de lus conduclores, (a anliguedad de|
permiso de conduccion, 1os lipos de vehfculd, el alcohol, los dias de
la semana, las horas dol dia, etc., son analizadas en profundidad en un
imtento do buscar las causas ultimas de siniestralidad, como primer
paso para remediacla

Palabras clave: Accidanias de iratico en el Pas Vasoo, edad y antigtiadad del carnd
alconol, lesividad en accidentes de ltahico

Al THAT & piiid A g heca eonceddda #n S0 canwecatnena THE1 -8 eabirs -Eftudic de |8 inliuenoia de e sdad dal conauctor
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INTRODUCCION

El obeto del presente lrabajo de
investigacion es la realizacion de un
estudio sobre la Influencia de la edad
del conductar y Ia antigliedad del per-
miso de conduccion en la frecuencia
y gravedad de los accidenles de cir-
culaclon ocurridos en el ambilo le-
rritorial de la Comunidad Autdnoma
Vasca en el perlodo comprendido en-
tre los afios 1887 y 1991, ambos In-
clusive

La muestra objeto del estudio es
de 99.567 conductores vy vehiculos,
34 846 entre ocupantes y peatones,
implicados an un total de 63.6870 ac-
cidentes.

Los accidenles estudiados son
aguellos sucedidos en su mayoria en
vias interirbanas y lravesias, B0 por
100 del total an los que se ha produ-
cido la intervencion de la Erlzaintza
{Policia Autdnoma Vasca), siendo el
20 por 100 restante accidentes ocu-
rridos &n vias urhanas.

DATOS GLOBALES DE LOS
ACCIDENTES

La tabla 1 siguients nos muesira |4
distrihucian de los accidentes, objeto
del presente estudio, por provingias
y afos. En la misma se obsarva el
aumento del ndmero de accidentes
anual, dabido al prograaiva deaplie-
gua policial de la Policia Autonoma
&n &l ambito terntonal de la Comu-
nidad Aulénoma, el cual ha pasado
del 40 por 100 de cohariura del terri-
tario an al afic 1986 al 85 por 100 en
el enc 1991,

De antre &l lolal de los accidenles
ocurridos habia gue diferenciar, entre
los accidentes con heridos (un 35 por
100 del total) v los accidentes donds
unicaments existen danos materiales
(gl 85 por 100 del {otal), apreciandose
un mayor aumento en estos ultimos,
mientras que los primeros e han
mantenido cagi constantas A lolargn
de los cinco anes sstudiados.

El mayor niimero de accldentes an
laC. ALV, [un 28 por 100) se produca
en las carrgteras de rangd nadional,
que son las vias de mayor longitud y
gue =soportan el mayor nimerg de
vahiculos an transitn (Tahla 2}

En fa tabla 2 se establece el nume-
ro de accidentes mortales en relacidn
con el numero de accidentes con he-
ridos, de lo que se desprande que en
la provingia de Alava se prodiuce la
proporcion més elevada de aceiden-
tes mortales,

En la tabla 4, referida al ndmero
de personas fallecidas, se ohsarva cd-
mo se ha producido un incremento
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TABLAN

Afio C.A Vascu |  Alava Vizcaya | Guiplizcoa
\ag7 10,663 1113 5.018 4532
1980 12 148 1,124 8.578 4.848
19859 14.6834 1512 T aa0 G682
1990 16.050 1,348 8,037 6.665
1997 18:375 1.515 {159 7.1m
~ TOTAL o870 | 6812 | 34632 28.626
TABLA 2
Carrelera | Total CLAV. Alava Vizcaya Gulpizeoa
Aulopista | 7472 1% | 792 &% | 4256 12% | 2426 B%
| Nacionales. | 19476 28% | 2764 42% | 5974 17% | 10736 8%
Comartales 13452 19% | 1286 20% | 7400 22% | 447 *‘ﬁ
Locales 13877 2% | 940 1% | 8ose 26% | ape3 wm
| Wias urbanas | 13898 20% 493 % | 7075 20% | G431 2%
Citeas 1494 | 3w 4w | e84 2w | 303 1%
| TOTALES BO.B70 100% | 6812 100% | 34632 100% | 26.626 100%
TABLA 3
Provincia TOTAL Acc. morales | Acc. con heridos |
Alava 3292 100% 230 &78% | 2162 9320%
Vizcaya 12348 100% | 413 8,34% | 11935 06,86%
Guiplzeoa 8583  100% | 430 ©500% | B.153 9500%
C.A Vasca | 24323 100% | 1073 441% | 23.250 95.50%
TABLA 4
Afio C. A. Vasca Alava Vizcaya Guipizcoa
1987 250 100% | B4 235% | 91  305% | B85  &7,0%
14848 243 100% | 63 280% | B84 345% | U6 305%
1989 | 253 100% | 60 2837% | 02 364% | 101 29.%
1990 | 243 100% | 656 230% | 97 398% | 80 ATI%
1991 | 290 100% | 64 220% | 113 39.0% | 113 39.0%
TOTAL | 1.258 100% | 207 236% | 477 37.8% | 485 38,6%

del 26 par 100 desde el afio 1987 has-
la al afo 1991, siendo an este dllimo
cuando 8l nomearo de vichimas se ha
Incrementado de forma sustancial, no
asl en los afios anferiores, donda el
numero ha permanscido praclicaman-
te conslante.

Por ultimn, sefalar que del tolal de
victimas al 52 7 por 100 corresponde
# los conductores; el 15 por 100, a los
peupanies delanteros, el 11 por 104,
alos ocupantes trasaros, y 61 17,2 por
100, a peatonas atropallados
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ANALISIS DE LAS VARIABLES
EDAD ¥ ANTIGUEDAD DEL
CARNE DE CONDUCIR

Lina ver establecidas las premisas
genarales anteriores, s8 realizara un
analisis mas pormenorizado, donde
lag variables de edad del conductor y
antigliedad del camé de conducir sa
combinaran con otras variables, tales
como dias de la semana, luminosidad
(dia-nochea), sexa, alcohol, 2lc.

En &l global de la Comunidad Auto-



noma Vasca, |a positilidad de resul-
tar lesionado como  consecusncia
de un gccidenta de circulacion s ci-
Iraen un 22 por 100, aproximadamen-
te, siendo para &l caso de lallecl-
mianto del 0,81 par 100; de lssividad
grave, del 621 por 100, y de lesivi-
dad leve, del 15,17 per 100, En la pro-
vincia de Alava nos encontramos con
gue la tasa de moralidad se eleva al
216 por 100, ¥ la de lasividad en ge-
reral, &l 39,5 por 100, nptablemente
suparior a la media de la Comunidad

Esta ultimo dato requisre algura ma-
tizacion, dado que, realizado un ana-
lisis detallado, provincia por provincia,
so puede afirmar que la de Alava se
va afectada por la gran cantidad de
vehiculos en transito que circulan por
qus carieteras, puesto gue & B2 por
100 del total de fallecidos viajaban en
vahioulos matnculados luera de ess
provineia, tanto nacionales como ax-
tranjeros, Mientras que an lRs ofrus
dos provincias ese mismo porcentaje
no supera el 30 por 100

En cuanto & la edad de |05 condug-
lores, los comprendidos entre 108 18
¥ 24 afios presentan una alla tasa de
accidentalidad, dado que, siendo el
15 por 100 aproximadamenta del total
de conduclares, su accidentalidad es
del 24 por 100 respacto del lotal de
conductores implicados an accidentes
de trafico. Mientras que &l grupo com-
prandicdo entra |08 25 v 44 afos sUpo-
ne &l 50 por 100 del total, con una
tasa de accidentes del 52 por 100, ¥
finalmente aguellos conductores corn
edad superior a 45 afos, que repre-
santan el 35 por 100 del total, solo
lienan una tasa de accidentalidad del
23 por 100. 5S¢ puede deducir de 1o
antariormente expuesto gue en &l ca-
&0 de conductores de edad superior
a 25 anos dicha lasa estd en corres-
pondencia con la cantidad proporcio-
nal de conductoras respacto dal total,
no as en ol caso de los menores do
24 afos, cuya 1asa de accidentalidad
5 superioren un 60 por 100 a la can-
lickad de conductoras que rapresantan
dal total.

En 1o que se rehere a la anliguedad
del carng de condueir, se puede decir
gue, tras cumphr 8l primer ano de an-
lguedad, se produce un incrameanto
de ia accidentalided, &l pasar cel 5,12
al 8.64 por 100, para Ir disminuyendo
progresivamente hasta ios 15 afios de
antigliedad, donde se produce una ta-
g e rocidenles del 28,28 por 100,
pero debiéndose tener en cuenta que
N este grupo S8 encusntra englobada
Lna gran parte de los conductoras cen-
sados, aproximadamente un B0 por
100 dal total,

En relacion al sexo de los conduc-
lores, del esiudio realizado se des-

prende gue los hombres lenen un mas
yor porcentaje de accidentes (un 88
por 100) gua las mujaras (un 12 por
100). Si tenamos an cusnta gua astas
dltimas constituyen gl 30 por 100 del
total del canso de conductores, viene
a significar que o hien conducen me-
jor y son mas prudentias o, por 8l con-
frario, realizan un mMenor numero de
kilbmetros anuvalmente, Adermas de lo
anterior, la lesividad general en el caso
dé que el conductor sea mujer es me-
nar gue cuando ésle es varon, 1o cusl
queda reflejade en que del 1otal de
fallecidos en la Comunidad Autdnoma
Vasca un 82 por 100 se produce cuan-
do el conductor s varon,

Sl temamos en cuanla la adad del
conductor, 8 medida que auments la
cdad de ésté —on el caso da las mu-
jeres— su Implicacion en accidentes
de tralico disminuye progresivameanie,
dandosa (a circunstancia de gue en
gl tramo de edad comprendido antre
20 v 30 anos la proporcion de mujeres
Implicadas en accidentes as suparior,
reapecto del iolal de conductoras im-
plicadas en accidentes, ala que existe
BN E58 mismo grupo de edad en gl
caso de los varones, 1o cual denota Ia
progresiva prasencia de lag mujares
jbvenes al valante y la casi inexistenia
presencia de mujeres de edad supe-
riora los 50 afos.

En funcion de la variable de las ho-
ras dal dia, & ohzarva gue existe unag
mayor accidentalidad en el peticdo
horario comprendido entre las 7,00 v
21,00 horas, con especial relevancia
entre fas 13-14 y 18-20 horas, que coin-

ciden con los desplazamientos dianos
al trabajo. En cuanio a la «edad-, s
camprieba que en el grupo de gon-
ductores de manor adad, que a su vez
son los de menor antiguedad an &l
carné de canducir, 1a acoidentalidad
esta distribulda de forma proporcional
antre todas las horas del dia, mientras
que, @ medida gue aumenta /a edad
del conductor, los accidentes se pro-
ducen en mayor proporcian en el pe-
riode comprendido entre las 7,00 y
las 27,00 horas. Luego los accidanies
ocurridos durante las horas nocturnas
corresponden en sd gran mayoria al
grupa de conductores de menor edad
mienlras que en las horas diumas los
diferantes grupos de edades no pre-
sentan grandes diferencias gn cuanio
al nimers de accidantes sufridos

Como contlusion, s& pusde alirmear
e mieniras los conduclores de ma-
yor edad presentan una mayor acci
dentalidad durante las horas diurnas,
especialments en horas punta de an-
Irada v salida del trabajo, v durante
las horas nocturnas el porcentaje des-
ciende sustancialmente. los conduc-
tores jovenas mantiensn practicamen-
e constante su mivel de accidantes
duranies todas |as horas del dia, pre-
sentando practicamente la misma ac-
cldentalldad tanto en las horas divrmas
como nocturnas, anadiendo, ademas,
gue loz sccidentes ocurnidos por 8
roche presenlan una mayor gravedad
an sus consecuencias.

En cuanto al tipo de dia {laborables,
visperas y festivos), s& conslata oue
&l B5 por 100 de o accidenties a8 pro-
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ducen en diss laborables, el 17 por
100 en vispera de lestivo v ¢l restants
18 por 100 en festivos. Sin embargo.
s@ puaden otmervar diferencias sus-
tanciales entre |los diferantes grupos
de edades, siendo entre 105 conduc-
tores mas jdvenes cuando mas acci-
dentas se producen en vispera o fas-
livo, con canlidades proximas al S
par 100 del total considerado para ese
grupo de edad, mientras gue en los
conductores da mas da A0 aflos aeta
porcantaje alcanza solo un valor dal
30 por 100 Ahora bien, &l desglosa-
mas por tipo de dia abtenemos gue
los conductares manores do 25 anos
se encuentran implicados en el 20 por
100 de loz acoidentas totsles ocurri-
dos ¢n dias laborables, porcentaje que
aurnanta hasta el 33 por 100 an fines
de semang, porcentajes ambos que
coinciden con los de accidanies mor-
lales para cada Upo de dia:

Por 1odo ello se pusde afirmar qua
5l bilen la mayoria de accidentes ocu
rran an los dias laborables, éstos son
e menor gravedad, mientras que [os
accidentes ccurridos en festives v Hi-
nesde semana, cuya cantidad es me-
nar, son de gravedad mas alla.

Como confinuacion del apartado an-
faricr, realizando un eztudio de o=

En la Comurnidad Altdnoma
Vasca, la posibilldad oe
resuitar lesionado coig
CONSECUENCIE O8 U al:{:fﬂ'ﬂfllii
de giretlacion a5 e (ih

22 por 100 apraximadamante
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accidentes oournidos por dias de la
semMana. 58 constata que unicaments
los accidentes donde los conductores
200N MENCOres de 25 aNos aumantan a
partir del viernes, mantenienda dicha
progresion hasta sl lunes, misniraz
que &l resto de conductores, sea cual
Sed su edad, a parbir del viernes dis-
minuye su accidentalidad, como pue-
de abservarse on of grafico |

En ralacion a los fallecimiantos ocu-
mdos, s¢ comprucha que on 0% mo
nores de 30 afios se produce un in-
cremento entie ¢l sabado vy el domin-
g0 con respecto al resto de la semana;
siendo especialmenta resenable &l ca-
g0 de los menures de 25 anos, en los
gue dicho aumento ¢s de casi el 100
por 100, mianiras qua los restantes
grupos de edades o bian s8 mantiensn
estables o bien dismimuyen, Como pue-
de apreciarse ¢n ¢l grafico 2

En &l caso de [a presencla de alco-
hol en los conductores, =2 hace ne-
Cesand matzar que en un alevado my-
mero de accidentes, especialmenta en
los de mayor gravedad, existe la im-
pasibllidad de realizar la prueba a los
implicados, dado gue san svacuados
a centros hospitalanos:

En aguellos accidentos en los gue
se ha reallzado, se constata que un



GRAFICOD 1.

Accidentalidad por dias de 1a semana y grupos da odad de ioz
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GRAFICO 2. Fallecimirntos &n accidentes
de los conductores,

por dias de |a semana y grupos de edad
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A0 por 100 de los conduciores circu-
laban bajo la influencia de bebidas
dleohdlicas. siendo el 44 por 100 da
es1os conductores menpores de 30
anos

Considerada la vanable ~alcaholr
respeclo al sexo de 105 conduciores.
so comprucha que ol parcantale de
conductores varones con alcaholemia
alcanzan el 32 por 100, meniras qus
an el caso de las mujeres esle por-
centije e lan sdlo ded 10 por 100

Por' gltimao, 8l introdugimos las va-
nables del tipo dé dia y luminosidad
{dla y noche), =& hace palernte que &
60 por 100 de los accidantes con al-
coholemia s& producen durante (os
tines de semana, porcentaje que
aumenta en 1as horas nocturnas, es-
pacialmente an log conductoras ma-
nores de 25 anos, qua Hegan incluso
al 70 por 100, disz puntos por encima
de 18 edis.

Lo anteriorments expussto queda
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patente an el grafico 3, donda sa pue-
de obsarvar como en el fin da semana
&l aumento de la presencia de alcohol
se hace claramente notono &n todos
los grupos de edades; especialments
en los menares de 25 anos

ANALISIS POR TIPO DE VEHICULO

En wsle lrabajo se han estudiado
un toral de 88557 vehiculos implica-
dos en accidentes, quedando distri-
buidos, segun el lipo v categoria, de
la siguienle manera

Tipo de vehiculo O
Bicicletas ....... 0.99
Ciclamoloras 1,33
MotocioBlas .o iiiiiin. 2.12
Turismos v furgonetas ... 85,40
Camiones ..., . 923
Autobuses ... ... ... 074

0,18

QOtroz ..

Healizando un primer estudio, rela-
live a la lesividad de las personas gue
vigjaban en los diferentes tipos de
vehiculos, hay que hacer referencia a
la diferencia axigtanta gntre conduic-
tores de vehiculos y ocupanies de los
IEmUS, puesio gue fa lesividad enlre
estos Oitimos as mayor gue en el caso
de loe conductores

En relacion a los conductores, su
lemividad general estd relacionada con
la tragilidad del vehicule, resultando
menar an el caso de |os autobuses
([ 87,13 por 100 resulla lesu) y al-
canzando su cola minima en los con-
ductores de icicletas, de los cuales
solo resultan llescs &l 27,14 por 100

En cuanto al resto de ocupantes de
lors vahiculos, jos de los autobuses al-
canzan el mayor porcantaje de ilesos
{un 8834 por |00). siendo ns oou-
pantes da motocicletas (un 24,249 por
100) los que sufren en mayor medida
las consecuencias de un accidente.

Bicicletas

En una primera aproximacion se
puede alirmar que la cantidad de bi-
ticletas implicadas en acoidenies ha
aumentado un 300 por 100 desde el
ano 1987 hasta el ano 1891, dehido a
la popularidad alcanzada por & uso
de este ipo de venhiculo en los litimos
afios en el Pais Vasco

En ralacidn a la edad de aus con-
ductoras, la mayoria de ellos son me-
nores de 17 anos, con un 39 por 100
del lotal de ciclistas implicados an ac-
cidantes, produciéndose en aste gru-
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GRAFICO 3. Presencia de aleohol en los conductores por grupos de edad v dias

de la somana.
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po de edad el 36,66 por 100 de! total
da gicliztas fallecidos, sl bien se debe
mencionar que |a tasa porcentual de
mortalidad es mucho menor entre los
mas jovenes (3 por 100) gue entre

aqualios ciclistas de edad superior
a los 60 afos, que es del 10 por 100

El estudio sobre accidentalidad de
ciclomolores y motocicletas en la Co-
munidad Auldonoma Vasca en acciden-

tes oCliTidos an vias intarurbanas no
a8 muy representative, dado gue su
presancia sobre el total del parque de
vehiculos es muy reducida y, ademas,
la especial climatologta del Pais Vasco
ne tavorece el uso de estos vehiculos
ale largo datode ¢ ano, no obstante,
g gporian los siguientes datos:

Ciclomolores

Tras el estudio realizadn en este tipo
de veniculos, se¢ comprueba gue la
cantidad de los mismos gue se ha vis-
10 implicada en accidentes ha aumen-
tado un 245 por 100 desde 1887 hasta
el ano 1991,

Al igual gue las mecletas, mante-
nen una accidentalidod que afecta a
los seciores mas |ovenes de la pobla-
cion, puesto que &l grupo de edad
mayoritano as el sttuade antre 1o 16
¥ 17 anos, con un 27,31 por 100, 5
blen llama la atencidn, en cuanto a la
adad, que la mayor cantidad de falle-
cidos se encuanira an al gropo de
edad superior a los 90 anas. Tambien
hacer constar gque un 15 por 100 del
total de las personas implicadas en
accidentes con este tipo de vehiculos
eran pasaeros, pese aeslar prohibido
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por la legislacion vigente, con una le-
sividad del 65 por 100 entre los mis-
maos,

Motocicletas

Siguiendo 1a linea del apartado an-
terior, la cantidad de motocicletas im-
plicadas en accidentes ha aumentado,
en el pariopdo 1887-1991, en un 200
por 100, migntras que en el pargque de
este tipo de vehiculos s6lo se ha pro-
ducido un aumento del 30 por 100.
En la Comunidad Vasca, las motoci-
cletas tisnan una relativa baja implan-
tacion, dado que suponen un 4 por
100 del total de vehiculos, encontran-
dose por debajo de la media nacional,
donde suponen el 6,8 por 100 del total
del pargue de vehiculos, ¥y mds adn
de los porcentajes de este tipo de ve-
hiculos en zonas comao Madrid, Cata-
lufia o Levante, donde cuentan con
una presencia muy impaortants en su
pargue mavil.

El grupo de edad que presenta una
mayor accidentalidad es el compren-
dido entra los 18 y los 30 anos, que
representa gl 75 por 100 de los con-
ductores implicados, siendo éslos tam-
bien los que poseen el mayor por-
centaje de victimas mortales de los
conductores (60 por 100) y ocupantes
(80 por 100) sobre el total de falleci-
dos,

En cuante a la antigledad del carné
de conducir, los conductores que po-
seen el permiso con una antigiedad
menaor de dos afos son los que po-
seen un mayor porcentaje de acci-
dentalidad {un 36,51 por 100), que si
anadimos un ano mas de antigoedad,
hasta el tercer ano, supone & 48,43
por 100 del total de conduclores.

Sobre los datos obtenidos, cabe re-
senar que al haberse centrado el es-
tudic en accidentes ocurridos en vias
interurbanas, la gran parte de las mo-
tocicletas implicadas en accidentes
mortales son de cilindrada superior a
500 c.c., salvo en el caso especifico
de la marca Vespa, que represanta el
20 por 100 del total de motocicletas
implicadas en accidentes, pero con
un namero de victimas muy reducido
{un 5,75 por 100) sobre el total de
victimas mortales.

Vehiculos turismos

Los vehiculos turismos representan
el 85 por 100 del total de vehiculos
implicados en accidentes, cantidad
que se halla en proporcidn con el nd-
mero de vehiculos de este tipo que
componen el parque de vehiculos de

la Comunidad Vasca, que ec del B0
por 1040,

Al igual que en la mayoria de los
apartados anteriores, 0s conductores
gue presantan una mayor accidenta-
lidad son los menores de 30 anos (45
por 100), v mas concretameante los me-
nores de 25 anos (25 por 100). Y en
cuanto a la anliguedad del carne de
conducir, los que tienen un antigle-
dad comprendida entre uno v tres
afos (15,5 por 100). ¥ como conse-
cuencia de todo lo anterior, también
poseen el mayor porcentaje en cuanto
avictimas mortales, tanto de conduc-
tores (24,3 por 100) como de ocupan-
tes (31,97 por 100). Como dato llama-
tivo, destacar que los conductares ma-
yores de 80 anos, gue representan el
498 por 100 de los accidentados, al-
canzan, sin embargo, el 9,03 por 100
del total de conductores fallecidos,
siendo, por tanto, su porcentaje de
mortalidad en caso de accidente el
doble que el de los restantas grupos
de edad.

Realizando un estudio mas detalla-
do sobre las marcas de los diferentes
turismos implicados en los accidentes,
la accidentalidad discurre, como es
légico, en proporcion directa a la can-
tidad de wvehiculos existentes en al
pargue movil —a mayor cantidad de
vehiculos circulando, mayor acciden-
talidad—, destacando sobre las demas
la marca Renault, con un 2268 paor
100 del total de vehiculos, seguida par
Seat (15 por 100), Ford (12,22 por
100), Opel (7,40 por 100), Citroén (5,80

por 100), Peugeot (5,70 por 100),
Volkswagen (3,30 por 100), correspon-
diendo &l 27,9 por 100 restante a otras
MArCas.

Azimismo, enlre las diversas marcas
fabricanles de vehiculos, Seat es la
gue presenta la mayor antigledad en-
tre sus modelos implicados en acei-
dentes (un 50 por 100 del total de una
antigliedad superior a los 10 afos),
seguida de Renault, Mercedes, Ci-
troén ¥ Ford, dado que son 1as marcas
que cuentan con mas anos de implan-
tacion en el mercado nacional de ven-
ta y fabricacion de vehiculos.

Dantro de las marcas, se pueden
realizar varios grupos entre ellas.

Hay marcas gue son mas seguras
gue olras, puesto gue el porcentaje
de lesividad gue se aprecia es menor
en unas que en otras. En ¢ste aparta-
do destacan por su seguridad las mar-
cas Volvo (94 por 100) y Saab (93 por
100), donde los porcentajes exprasan
el tatal de personas ilesas como con-
secuencia del accidente, mienlras que
en gl polo opuesio se encuentran las
marcas Wartburg (72 por 100) y BMW
(80 por 100).

Asimismo existen otras marcas, y
dentro de éstas determinados mode-
los, que son mas utilizados por los
conductores mas jdvenes, frente a
otras que son preferidas por las per-
sonas de mayor edad. A modo de
ejemplo citaremos la marca Seat, don-
de un 53 por 100 de los conductoras
accidentados =on menorez de 30
afos, seguida por Alfa Homeo (47 por
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100}, Renaull (44 por 1040), Fiar (46
por 100), Lancia (43 por 100), Peugeol
(42 por 100) y Opel (43 por 100). Mien
trag que &n marcas comao Saab, Addl
o Volvo este grupo de edad no supara
&l 15 por 100 del total de conductores,
Pero si nos adentramos en el campo
de modelos especificos podemos ob
garvar que los parcentajes anternores
sa incramentan de forma sensible an
gl grupo de conductores menores de
30 anos. Por eemplo, & modele Seal
Ibiza {63 por 100}, Alfa Romeo 33 (53
por 100), Renault 5 (60 por 100), Peai-
geot 205 (58 por 100}, Opel Carsa (53
por 100), Gitroen AX (60 por 100),
Ford Fiesta (58 por 100), etc.

Dentro de cada una de |as marcas,
eus modelos mas pequenos, Y por tan
fo dE menor precio; son 108 que mayor
accidentalidad presentan, asi como la
mayor lesividad v nomero de victimas
mortales. Como gjemplo de lo dicho
se podria citar el modelo Golf, que
represanta al 50 por 100 de todos los
fallecidos de la marca Volkswagen; el
modelo Corsa, que represonta al 46
por 100 de todos los fallecidos de la
marca Opel. el modelo Fiesta, que re-

El grispo de mayor riesgo, en
cuanfo 8 a posibilidad da
verse implicado en un
aceidente de circulacan,

&5 el de los conductores de
adad comprandicds antré

foe 18 v 24 atips
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presenta el 44,6 por 100 de odos los
fallecidos de la marca Ford; &l modelo
206, que representa el 43.8 por 100
de todos los fallecidos de la marca
Peugeot, vy, tnalments, &l modelo
R-5, que representa el 266 por 100
de lodos los fallecidos de la marca
Renaull, siendo aprokimadamante al
<0 por 11 da loz conductares impli-
cados en esta lipe de acoidentes me-
nares de 30 anoa,

Vehiculos camiones

En relacion a los vehiculos camio-
nes, y tras realizar su estudio, se pue-
de decir qua, an cuanto a aocidanta-
lidad de conduclomns, los siluados en
ol grupo de edad entre 25 v 30 anos
(15,77 por 100) son los mas numero-
08, aungue se produce una distribu-
cion muy uniforme entre todos os gr-
pos de edad, con &l 50 por 100 de
allos de edad supenor a 40 anos, In-
virtiendose |os valores porceniuales
respacto a las conductores de vehicl-
los turismos o metocicletas, donda al



grupo de edad mavoritario era el me-
nir de 30 afios

Miantras que, atenendonos aia le-
sividad, las parsones gui sufrean accl-
denles en esta lipo de vehiculos re-
sultan llgsos en un porcentaje muy
alevadd (93 por 100 para los conduc-
tores v 7o por 100 para |68 ccupantes),
reprasentando estos oltimos una cifra
mdy reducida (5 por 100 del total) en
refacion con los conduelores de los
nismes

Vehiculos autobuses

Fn este apartarin 88 nhserve qus,
en cuanlo a la accidentalidad y lesivi
dad, la edad del conducior se eleva
sustancialmente, sienda &l grups de
mayor accidentafidad &l situado sntra
jos 35 v 39 anos Asimismo, resulla
s al medio de transporte mas segurd
de los gue circulan por carrgtera, aun-
gque sean los accidontes en que estan
implicados estos vehiculos los que

calsan una mayor conmaoaidn publi-
ca. Esle hecho se constata con la sim-
ple comparacion de porcantajes sobre
la gravedad de Ios accidantes y su
reperausian en los usuarios de auto-
b= reapecto al resto de usuwernod de
los otlros lipos de vehiculos, 1o gual
ofrece unos datos Hlamativos. As), el
porcentaje de muertos en aulobus res-
pecto del total de viajaros-ocupantes
es del 0,73 por 100, mentras gque &rn
los lurismos es del 1,02 por 100, ¥
en los camiones ¢s del 1,25 por 100
Estos porcentajes. referidos a hendos
graves, son, respectivamenta, del 3,22
pof 1) frente &l 968 v 5,73 por 100,
an heridoa leves, del 8 70 par 100 Tren-
teal 2889 v 17.56 por 100, v &l de
liesos, del 89,34 por 100 frente al 60,39
y 75.44 par 100

Tambien llama la atencidon el balo
numerd de conductores lesionados
frente al elevado ndmens de acupan-
tes, especialmente en el apartado de
fallscidos, que presentan una diferen-
cia de 16 a 1, pudiendose mencionar

gue del total de lallecidos (17 victi-
mas), 13 de ellgs se produjeron en
dos Unicos accidentes del total con
sidarado

Aungue seria preciso afadir 1a va-
rigble sobre 8l numero de kilomatros
efectuados en cada lipo de servicio,
la realidad es que, a pesar de que la
mayor accldentalidad se produce en
Iz autobuges de linea regular (48,7
por 1 dal fotal de autobuses Acci-
demados), la mayor lesividad se an-
cuantra situada en los autobuses deg-
tinados al servicio discrecional, con
um 64 7 por 100 da |os fallecidos, sien-
to los aulobuses de lransports escolar
s meas seguros, s cuales no pre-
sentan ningdn fallecido vy, Unicaments,
un conductor herido grave.

Peatones
Al realizar gl estudio de este apar-

tado, lo Onico resenable, es basica-
mente I mismo gue an los apartados
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anteriores, estando implicados en ma-
yar proporgion, en este tipo de acci-
dentes, los conductores cuya edad es
menar de 30 afios, con la particulari-
dad de que el 53 por 100 del total de
peatones fallecidos se ha producido
cuando el vehiculo que atropella al
peaton era conducido por una perso-
na incluida en el grupo de edad
citado.

CONCLUSIONES

La primera de las conclusiones v
quiza la mas notoria, que resulta del
analisis del total de datos compu-
tados, es que los conductores de edad
comprendida en 18 yv 24 anos es al
grupo de mayor rigsgo 8n cuanto a la
posibilidad de verse implicado an un
accidente de circulacion. Ademas, si
incorporamos variables lales como
alcohol, fin de semana, vehiculo pe-
queno y'o sobrepotenciado v horas
nocturnas, el factor riesgo se incre-
menta de forma notable v nos condu-

“Heygidt

ce de forma inequivoca a los acci-
dentes de mayor gravedad, donde el
numaro da victimas entre los conduc-
tores de esas edades y los ocupantes
de los vehiculos que conducen son
los mas elevados. Este factor de riesgo
se constata en unos simples datos:

1.7 El 26 por 100 de las victimas
maortales se producen cuando una per-
sona de 18 a 24 afios sa encuentra al
volante del vehiculo implicado en al
accidente, porcentaje que se eleva al
45 por 100 si consideramos a todos
aquellos conductores menores de 30
anos,

2.7 5iconsideramos solamente los
accidentes ocurridos en dias festivos
(madrugada del sahado al domingao),
el porcentaje anterior (26 por 100)
g8 elava a un valor proximo al 40
par 100,

3.¢ El 27 por 100 de los conduc-
tores implicados en accidents, que
conducian con una tasa de alcohol
superior a la eslablecida, se encon-
traban en el grupo de edad de 18 a 24
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anos. Pero si consideramos aquellos
accidentes ocurridos en dias festivos,
ese mismo porcentaje alcanza un va-
lor del 37 por 100,

4.  En determinados modelos dea
vehiculos, generalmente los mas pe-
quefios de la gama y con un sobredi-
mensionamienio en su potencia, se
ve la presencia al velanta de los con-
ductores de menos de 30 anos an &l
a2 por 100 de los accidentes, viajando,
ademas, en estos modelos entre un
40 v un 50 por 100 del total de perso-
nas fallecidas para el global de la mar-
ca del modelo de vehiculo consi-
derado.

Una segunda conclusion hace re-
ferencia a la tipologia del accidente,
que permite establecer diferencias sus
tanciales entre las tres provincias vas-
cas, dado que en Alava el 22 por 100
de los accidentes son consecuencia
de salidas de la via, mientras en las
dos provincias restantes éstas sélo re-
presentan el 5 por 100, Ademas, la
gravedad de los accidentes es, como



Vartables como el alcolal, &f
finde semana, gl vehiculo
peguany o sobrepolenciado v
W erecturmidad incremantan
de forma notable el lactor
riesgo. ¥ los accidentes que
S progucen son de mayor
gravedad.

=a ha reiterado a lo lamgo del tmbajo,
iy Supsrior an la provineia de Alavi,
y aungue cuantitativamente gl ndmero
de accidentes es anicamente del 9 por
100 del total de la Comunidad Vasca
en asa provincia se producan ef 24
por 100 del total de victimas mor-
lales.

Por ultime, constatar un hecho gue
se observa en los ultimos afios, qual
as la mcorporacion al parous de
yehiculos de nuevos sulomoviles
{vahiculos de impartacion, mayor ta-
Mmaio ¥y peso, NUeVEs marcas, eic)
gque Incorporan una mejor saguridad
acliva y pasiva, y gue liene una clara
manifestacion en &l estudio de la ag-
cidentalidad y en las consecuencias
sufridas por las persanas que viajan
an {05 vahiculos. Lo antErior 88 pong
de manitiesto cuando se produce un
accidente en al cual e encuentran
implicados un vehiculo de estas nue-
vas caracteristicas y un vehiculo do-
tedo de menores elementos de saqu-
ricdad, qua dariva Bn Que loz ocupantes
da este ultimo hipo de velnculo sufran
en fayor medida |as consecuencias
derivadas del accidente
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