
Le Dirección General de IMh umpiea todad Jm 
recursos CUspdbles pam ~ttroer coa el m h h o  

ñgor ia wgari&d v i d  m España. El e~triern> que se 
r e a b  rp aee stütklo empieza a reBpiarss en los 

na~ultadotr. El pasado verrrie mriem 143 pe- 
mmos en aceideatcs de b*. La invatlgacidu, la 
acuerdas cm Sanidad y La colnboracióm m n  o ñ v ~  

MlnlstePaE, la htaisificaci6a &e eonimob y Ir psm 
en maretin de ~ i e t r o s  p h a s  para 3ekci6n del 

consumo de droga y de &hl sa algunos de b s  

I 
temas abordados ei la amplia epbWista que d 

titular del departamto, Pei. Nimarro, ccmce41ó 
amablemente a nu- Re*&. Ir asara k 

abordan, además, asantos panlada y de pelitSra 
sectorial que están en primer phm de la w M d a d ,  

como el carnd por punlw y L c&n & are 
Agencia de Seguridad Vial. Pere Navarro, Director General de Tráfico. 

) IMAGINATIVAS Y EN ESTRATEGIAS 
PARA DISCIPLINAR CONDUCTAS 

Los resultados del último verano en ac- Desde la Dirección General de Tráfico, en 
cidentes de tráfico son los mejores en los los meses de julio y agosto, se han desarro- 
ÚItlmac veinticinco años. En términos ge- llado campañas de control intensivo sobre 
nerales, La qué cree usted que se debe esa dos factores muy importantes de riesgo en la 
reducción de la siniestralidad en carretera,? conducción: consumo de alcohol por parte de 

Los resultados de accidentalidad del pa- los conductores y cumplimiento de los limites 
sado verano han resultado positivos en la de velocidad. En ambos casos estas campa- 
lucha por lograr que desciendan los acci- ñas tuvieron una especial trascendencia en 
dentes, en este período murieron 143 per- los medios de comunicación social, lo cual 
sanas menos en comparación con el año propició el debate y, por lo tanto, una especial 
anterior. Pero es muy difícil atribuir la reduc- sensibilidad sobre este tema por las numero- 
ción mencionada a un solo sas informaciones que se 
factor. De entre los que han han realizado durante el ve- 
podido m f l h  $$ encuentra rano. También la campaña de 
el esfuerzo realizado desde informaci6n a los conducto- 
W a  Dirección General para res par medio de los paneles 
mentalizar a la sociedad del -os en las carreterae, 
grave problema que nos en pue se diándieron men- 
*la. slrjes de recorcbbrio de los 

m W o s  habrdas en a n t e b  
Y, en concreto, A@ me- res &es de semana, pareci6 

dldas tomadas por la DGT tener influencia en el do- 
han podido influl~ en la d a t a d o  en medios de w- 
inejora de resultados? d-, munieaiiái pocial. 
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A la vista de todo ello, ¿se puede anun- unos meses concretaremos, estamos con- 
ciar un cambio de mentalidad a la hora templando la intensificaci6n de controles 
de disefiar estrategias y campañas? sobre el cumplimiento de los limites de ve- 

Estamos trabajando para tratar de realizar locidad, con un plan para la instalación 
campañas más imaginativas que atraigan la de radares fijos en tramos de carreteras 
atención de los ciudadanos, en un intento donde la velocidad exceeiva puede ser cau- 
por mantener de actuali- sa de accidentes. La velo- 
dad la grave problemática : : cidad es cn aspecto muy 
que afecta, en general, a importante en el incremen- 
todas las sociedades con Se contempla to de la seguridad vial y 
cierto grado de motoriza- intensificar los hay que tratar de discipli- 
ción, como es el caso de controles sobre nar las canducias de quie- 
España, donde, aun no ha- nes incumplen deterrnina- 
biendo alcanzado todavía 

límites de das normas. Igualmente se 
los niveles de otros paises velocidad con un . , realizarán campañas con- 
de nusstro entorno, nos plan para instalar cretas de intensificación 
encontramos con un au- radares fijos en de ccmtrols de alcohote- 
menb constante del par- tramos de mia. uso del teléfono móvil 
que automovilistico, con 
cerca de dos millones de 
vehículos matriculados en 
cada uno de los Últimos 
cuatro o cinco 

donde la durante la conducción o de 
bs eiementos de seguri- 

velocidad excesiva 
, dad. 

puede ser causa 
, de accidentes. ' Es conocMO que el 

,- c o n s m o  de alcohol en 
Al margen del cam6 . la conducción provoca 

por puntos, ¿qué otras 1 entre el 10 y el 15 por 
prioridades de actuación bara@ su de- cisnto de las wgencizs; el 4 por ciento 
partamento para los pr6ximos aRos? de los Ingresos hosprtelarios; entre el 30 
El plan de actwCiOnes de la presente le- y el 50 por ciento de los -Mentes mor- 

gislatura contempla estrategias para disci- tales de trafico, y entre el 15 y el 25 por 
plinar las coductas, kprlicadas en la nor- ciento de Icis accidentes gravep. ¿Se van 
mativa como üeg-S, que se transforman a ampliar las medidas y el mntrol para 
en factores desencadenantes de accidentes hacer frente a ese segmento de causas 
graves. De una manera genérica, qua en de accidentes? r- - -  .- . n ~  , 
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Éste es un aspecto del problema que nos 
preocupa especialmente, ya que afecta a per- 
sonas que, potencialmente, tienen una larga 
expectativa de años de vida. Ya hemos Ileva- 
do a cabo alguna accibn encaminada a res- 

mento de intervenciones dirigidas a la de- 
tección de la accidentalidad relacionada 
con las diferentes patologías médicas y es- 
pecial atencidn a las acciones dirigidas a 
grupos específicos de usuarios de las vías, 

tringir el consumo de alcohol tales wrno hs inbervrmcio- 
por parte de los conductores, n a  mminadas a aunen- 
como, por ejemplo, la cam- . . . tar la $eputldiid ck los 
paña realizada durante la se- uclririm vrkisrabk, y a 
gunda quincena del mes áe las orrwiladas a faclitar el 
julio, en que los agentes de acceso c4 le$ pw8onas con 
la Agrupación de Tranco de m v i d d  rsduckba al vehí- 
la Guardia Civil llegaron a re arlo partlcuhr y d trafaspor- 
alizar 200.000 pruebas, de- b pÚbliC0. 
nunciando a casi 4.000 POn- M& mcretamenle exis- 
ductores que dieron tasas ten a u m e n t e  en marcha, 
por encima de las p m i t b  ontre Olro0. t r a b e  en la 
das. También estamos tra- detección del consumo de 
tando de llegar a este sector drogas por los conductores 
de la poblacidn colaborando ( P b  WSITA), oom0 tentati- 
con otras entidades públicas y pri\rilGg en 1s 
realiracidn de acciones divulgativas para la 
concienciacion de los jóvenes. 

En el mismo contexto, ~ e x l e b  algán 
plan especifico de colaborackn c m  d 
Ministerio de Sanidad? 

Existe entre los Ministerios del Interbr y 
de Sanidad un convenio marco cle colaba- 
ración cuyo objetivo principal e$ eStaüeas 
líneas conjuntas de actuación e W n a d a  
a profundizar en la prevención y control de 
los accidentes de tráfico y de las lesiones 
derivadas de los r n l s m  a tavés de d ~ e r  
nntes medloe, como, por ejempb: la wpb 
tacldn conjmb 613 4 hformaslón s a n W i ,  
eociorres &cWivác, hmállvas y de inlw- 
macidn a los ctHmtes swkues de $ p 
&Mtl, Promoción db irwesttp~cloneis y fo- 

va para la biisqueda de un Mema similar al 
dHkado en la d e t d ó n  de -d. 'hmbién 
M trabala mnjuirsimmb m la inbrmación 
de las proisgicnaie6 ks e í m s  secun- 
da&!+~ en la amducxion de las ~ m c i o n e s ,  
y en La asisten& pibdógioa a las vlcñmas y 
91is famñias de acciderrtoe de ci~ulación. 

c r e a c l b  de Uma Comfsibn de 
&gwidad Vlal en e l  C0ngm3 de los 
Upmtacios es wi hecho Mabko ,  ¿que 
aspeaas práttlC0s sobre rretuceüin de 
acddentes puedsn dar- de au wns- 
tttwih? 

Hasta ahora no haMa M d o  esta 
CornisLjn y su creei=idn denoia qw sigo es- 
tB cárrbiarido en ta sensibifldad hacia el 
problema de los BCCH- da circulación. 
El  LE h eegriridad vial se &bata pamia- 

. . . . . .  . 

&uu6 papel tiene asignado la DGT en Seguridad vial y, por tanto, disminuir la ac- 
el programa c<lntelligent TFansport cidentalidad en las carreteras, tiene asig- 
Systemsw (ITS) hasta el año 2006? nada la instalación de aquellos slstomas 

La birección General de Trdfico, como inteligentes para controlar los excesos de 
organismo competente en la gesti6n del velocidad y cualquier otro tipo de infrac- 
tráfico, tiene asignado la instalación de los ciOn que se produzca. El Subdirector 
sistemas inteligentes en carreteras para General de Gesti6n del Trafico y Movilidad 
Informar a los usuarios de las circunstan- ostenta la presidencia de ITS España, y ' das del tráfico. así como de los accidsn- desde ese foro se estructursn. normali- 
les e iwldentes que se produzcan. Por zan y tipifican los medios tkcnicos ITS gas 
otra parie, y con el objetivo de mejorar h ra ser aplicados en las carreteras. 



nentemente en el seno del poder legislativo 
facilitará la adopción de medidas legales 
por la agilización de su tramitación. 

La formación de la sociedad en materia 
de seguridad vial es uno de los elernen- 
tos básicos contra los accidentes de trá- 
fico. ¿En qué nuevos niveles educativos 
abordará la Administración la incorpora- 
ción de !a seguridad vial? ¿Se ha con- 
templado el horizonte de instalarla en las 
escuelas como unidad didáctica? 

Desde Tráfico se incentiva el trabajo en 
materia de educación vial. Existe en esta 
Dirección una Subdirección dedicada a la 
formación y educación, que se ocupa, par 
ejemplo, de la creacibn de material didkti- 

co para su utilización en las escuelas por 
parte de los profesores, a los cuales tam- 
bién se les facilita la forma de que dispon- 
gan de la adecuada formación en esta ma- 
teria. Mediante convenio con la UNED, 
desde hace años, existe un curso para es- 
pecializar a los formadores en este tipo de 
enseñanza. Por el momento, la educación 
8n materia de seguridad vial es una ense- 
ñanza transversal que debe contemplarse 
en todas las asignaturas y que debe ser ob- 
jeto de talleres y actividades extraescolares. 

Esta materia se aborda desde tres nive- 
les: unidad didáctica sobre seguridad vial y 
m~vilidad en la ESO; en autoescuelas, me- 
jora de iormación y perfeccionamiento de 
exAmenes, y cursos de reeducación y sen- 

-,- . -. 
CARNE~R PUNTOS 

¿Cómo afectar8 el ~ ~ r i e v o  cam6 por terminar, con antelactón, c6mo puede 
puntos a los conductores que ya ten- afectar a las personas con discapaci- 
gan antecedentes por infracciones? dad y evitar efectos no deseados? 

De ninguna forma. Las leyes no tienen En la redacción del borrador de ante- 
[ car&oter retroactivo. proyecto de Ley de permiso por puntos 

han cdaborado diversos representantes 

I 
¿Se ve a diferenciar en e l  nuevo car- de variadas asaciaciones de víctimas de 

n6 a los conductores profesionales de accidentes, de sus familias, de conducto- 
los ocasionales en función del ndrnero res y de otros sectores que hemos creido 
de horas que los primeros pasan al vo- que podrían realizar valiosas aporiacio- 
lante? nes. 

Se va a definir al conductor profesional, 
el cual podrá recuperar puntos por dife- ¿Que ocurrirá con el conductor que 
rentes sistemas. haya perdido todos sus puntos? 

Que deberá permanecer un determina- 
En el tema de las convalidaciones y do plazo de tiempo (seis meses) sin con- 

canjes de permisos de conducir de ducir, transcurrido el cual podrá realizar 
ciudadanos no comunitarios, ¿se va a las pruebas oportunas para obtener un 
hacer alguna acción formativa especi- nuevo permiso de conducción. Pasara p a  
flca con los mismos? un curso de reeducación en seguridad 

Los canvenios firmados por España con vial y las pruebas teórica y práctica para 
otros países para el reconocimiento mu- obtener el nuevo permiso. 
tuo de sus rt3spectivos permisos de con- 
duccidn se basan en el cumplimiento de ¿Se podrán recuperar puntos antes 
unos requisitos mlnimos de exigencia pa- de agotarlos todos? 
ra la obtención de los mismos. por lo que Sí, habrá mecanismos para recuperar 
a los conductores titulares se les recono- parcialmente los puntos perdidos, y en to- 
ce en condiciones de poder conducir. do caso con el transcurso de años sin ser 

sancionado se restituirá, le totalidad de 
&Se ha consultado con el Comité los puntos. Los cursos de reeducación y 

Español de Representantes de Persa- sen-sibilizaci6n establecidos permitirán a 
nas m DWapacidad antes de apro- los conductores cuatro puntos. Estos cur- 
bar el «permiso por puntosaa para de- sos podrán realizarse uno cada dos años. I 
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sibilización para conductores infractores 
reincidentes. 

¿Cree conveniente revisar los exáma 
nes de conducir a fin de 
mejorar o actualizar la 
formación, especialmen- 
te teórica, de los conduc-. 
tores? . 

Las preguntas que com- 
ponen los diferentes tests 
de examen están siempre 
en continua revisión y 
adaptación a las nuevas 
normas que en los últimos 
tiempos han sido modifica- 
das. La Ley de Seguridad 
Vid y los Reglamentos que 
la desarrollan han sufrido'+l 
bljlümamente algunas modi- 
ficziciones, a las cuales han debido adaptar- 
-m los textos y cuesliones de los exámenes. 
&bemas que la bmacición de los conducto- 
isas .es mejorable, y en elto trabajamos. 

+ E/ éxito o fracaso 
de 1% niJ6V8S 

medídes y 
proyectos sobre 
sagurldad vjd pasa 
por alcanzar una 
especial 
conciertciación de 
la sociedad en 
general. 

1 . . .  . , .  . .  
L I  ' t  

La Administracirin se ha marcado co- 
mo objetivo reduclf le s[iiiesWIlidaI un 
40 por cknto en los próxlmos cinco 
#los. ¿Cuálas son laJ exlgeilcias bdsi- 

cae para cumplir con ese 
oomprwnlso y en que 
medida deben Irnplic&rse 
en el mismo Goblerno y 
la socledod? 

El objetivo es muy impor- 
tante para la sociedad, pero 
a la vez difícil de cumpk. 
Para ablnzarlo se necesita 
de la colabuación de todos. 
Las Administraciones que 
genen Competencias en re- 
lacjiin a la seguridad vial 
deben poner en practlca 
medidas que Incidan en el 
mayor aimpkmiento de las 

normas básicas de ciculación, pero no sdo 
eHo bastar& para lograr la reducclh. O &dio 
o fracaso pasa por dcanzar u ia  especial 
canciemiaci6n cle la $ociecBd ert generel. 

¿Cuál es la opinión de su departa- se está desarrollando desde la DireCciBn 
mento sobre la creación de la Agencia General de Tráfico. En este momento la 
Nacional de la Seguridad Vlal? ¿Se tra- prioridad es la lucha contra la accidental¡- 
ta de un proyecto realmente viable? dad con tos medios de que se disponen, 
¿Hay dificultades para su creación? al margen de que también se realicen es- 

Recientemente, el Ministro del Interior fuerzos para que estos se incrementen en 
1 manifestb su confianza en el trahoin aue la rnnrfido de lo mbihk. 



' 5 p  ''{ --:: 
--,-s. 

-, ..,i Sr. . .,. ., 
. - ,y( *. ' -  ' 
' I .  . . a 1 1  , . 

Algunas asociaciones de conductores 
estiman que la medida de que los auto- 
movilistas con tres años de carne para 
conducir turismos puedan pilotar motos 
de hasta 125 centímetros cúbicos, sin 
necesidad de pasar por una prueba teó- 
rica elevará las tasas de accidentalidad. 
¿Qué opina de ello? 

Efectivamente, aquellos titulares de per- 
misos de conducci6n para turismos, con 
una antigüedad de al menos tres años, pue- 
den conducir motocicletas de pequeña cilin- 
drada en territorio espafiol. Esta reforma de 
la anterior normativa tiene como fin contri- 
buir a mejorar la fluidez de la circulación, 

sobre todo en el ámbito urbano, en un in- 
tento de reducir el gran número de automó- 
viles que circulan ocupados solamente por 
una persona. Los conductores a los que se 
habilita para conducir este tipo de pequeñas 
motos tienen ya una formacibn al tener el 
permiso de conducción de la clase B y una 
experiencia de tres aíios de conducción, por 
lo que al tratarse ademas de un vehículo 
que fundamentalmente se utilizará en ciu- 
dad no creemos que aumente su siniestraii- 
dad. La acogida que esta medida ha tenido 
ha hecho aumentar las matriculaciones de 
motos en un 60 por ciento en el mes de sep- 
tiembre y en un 90 por ciento en octubre. 

La gravedad de los accidentes de trá- 
fico en España ha despertado en algu- 
nos medios sociales y de opiirtón la  
necesidad de una acción unitaria en 4a 
materia para poder luchar más coordi- 
nadamente contra el problema. Ello pa- 
saría necesariamente por un pacto de 
Estado y la convergencia de criterios 
de los Ministerios de Sanidad, de 
Transporte y de Fomento. ¿Qué opi- 
nión le merece esa posible lnlclatlva? 

Cualquier iniciativa que persiga la reduc- 
ción hasta su eliminación de los accidentes 
de circulación merece nuestra aprobaciiirr 
y apoyo. Pero no hay que olvidar que ya 

existe un órgano colegiado, que es e; 
Consejo Superior de Tráfico y Segwidac 
de la Circulacion Vial, en el que, bajo la 
presidencia del Ministro del Interior, estdr 
representadas las Administraciones Gen- 
tral, autonómica y local. y otros sectores 
del ámbito privado que tienen actividad en 
el ámbito & la seguridad vial, como son 
las aseguradoras, fabricantes de autornovi- 
les, escuelas de conductores. Por otra par. 
te, y ademas, también existe la Comisión 
lnterministerial de Seguridad Vial, presidi- 
da por la Vicepresidenta Primera dd 
Gobierno, que agrupa a los departamentos 
con competencia en esta materia. 


