La Direccién General de Trafico emplea todos los
recursos disponibles para atender con el maximo
rigor la seguridad vial en Espafa. El esfuerzo que se
realiza en ese sentido empieza a reflejarse en los
resultados, El pasado verano murieron 143 personas
menos en accidentes de trafico. La investigacién, los
acuerdos con Sanidad y la colaboracién con otros
Ministerios, la intensificacion de controles y 1a puesta
en marcha de nuevos planes para deteccion del
consumo de droga y de alcohol son algunos de los
temas abordados en la amplia entrevista que el
titular del departamento, Pere Navarro, concedié
amablemente a nuestra Revista, En la misma se
abordan, adem4s, asuntos puntuales y de politica
sectorial que estin en primer plano de Ia actualidad,
como el carné por puntos y la creacién de una

Agencia de Seguridad Vial.
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Pere Navarro, Director General de Trafico.

TRABAJAMOS EN CAMPANAS MAS
IMAGINATIVAS Y EN ESTRATEGIAS
PARA DISCIPLINAR CONDUCTAS

Los resultados del ultimo verano en ac-
cidentes de trafico son los mejores en los
ultimos veinticinco afos. En términos ge-
nerales, ;a qué cree usted que se debe esa
reduccion de la siniestralidad en carretera?

Los resultados de accidentalidad del pa-
sado verano han resultado positivos en la
lucha por lograr que desciendan los acci-
dentes, en este periodo murieron 143 per-
sonas mMenos en comparacion con el ano
anterior. Pero es muy dificil attibuir la reduc-
cién mencionada a un solo
factor. De entre los que han
podido influir se encuentra
el esfuerzo realizado desde
esta Direccion General para
mentalizar a la sociedad del
grave problema que nos
afecta.

Y, en concreto, ;qué me-
didas tomadas por la DGT
han podido influir en la
mejora de resultados?

Desde la Direccion General de Trafico, en
los meses de julio y agoste, se han desarro-
lado campafias de control intensivo sobre
dos factores muy importantes de riesgo en la
conduccion: consumo de alcohol por parte de
jos conductores y cumplimiento de los limites
de velocidad. En ambos casos estas campa-
nas tuvieron una especial trascendencia en
los medios de comunicacidn social, lo cual
propicid el debate y, por lo tanto, una especial
sensibilidad sobre este tema por las numero-
sas informaciones que se
han realizado durante el ve-
rano. También la campafia de
informacién a los conducto-
res por medio de los paneles
instalados en las carreteras,
en que se difundieron men-
sajes de recordatorio de los
muertos habidos en anterio-
res fines de semana, parecié
tener influencia en el debate
desatado en medios de co-
municacién social.
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A la vista de todo ello, ¢ se puede anun-
ciar un cambio de mentalidad a la hora
de disefar estrategias y campanas?

Estamos trabajando para tratar de realizar
campanas mas imaginativas que atraigan la
atencién de los ciudadanos, en un intento
por mantener de actuali-
dad la grave problematica
que afecta, en general, a
todas las sociedades con
cierto grade de motoriza-
cién, como es el caso de
Espafia, donde, aun no ha-
biendo alcanzado todavia
los niveles de otros paises
de nuestro entorno, nos
encontramos con un au-

“ Se contempla
intensificar los
controles sobre
limites de
velocidad con un
plan para instalar
radares fijos en

unos meses concretaremos, estamos con-
templando la intensificacién de contrcles
sobre el cumplimiento de los limites de ve-
locidad, con un plan para la instalacién
de radares fijos en tramos de carreteras
donde la velocidad excesiva puede ser cau-
sa de accidentes. La velo-
| cidad es un aspecto muy
importante en el incremen-
to de la seguridad vial y
hay que tratar de discipli-
nar las conductas de quie-
nes incumplen determina-
das normas. lgualmente se
realizaran campafias con-
cretas de intensificacion
de controles de alcohole-

mento constante del par- tramos de | mia, uso del teléfono movil

que a;tor;owlg::co, cgn carreteras donde la Iduran]te la ctondu;cnon 4] dle

cerca de dos millones de . . os elementos de seguri-
velocidad excesiva 9

vehiculos matriculados en |
cada uno de los ultimos |
cuatro o cinco anos.

Al margen del carné
por puntos, ;qué otras
pricridades de actuacion baraja su de-
partamento para los proximos anos?

El plan de actuacicnes de la presente le-
gislatura contempla estrategias para disci-
piinar las conductas, tipificadas en la nor-
mativa como ilegales, que se transforman
en factores desencadenantes de accidentes
graves. De una manera genérica, gque en
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dad.

puede ser causa
de accidentes.

Es conocido que el
consumo de alcohol en
——— la conduccion provoca
entre el 10 y el 15 por
ciento de las urgencias; el 4 por ciento
de los ingresos hospitalarios; entre el 30
y el 50 por ciento de los accidentes mor-
tales de trafico, y entre el 15 y el 25 por
ciento de los accidentes graves. ;Se van
a ampliar las medidas y el control para
hacer frente a ese segmento de causas
de accidentes?



Este es un aspecto del problema que nos
preocupa especialmente, ya que afecta a per-
sonas gue, potencialmente, tienen una larga
expectativa de anos de vida. Ya hemos lleva-
do a cabo alguna accién encaminada a res-
tringir el consume de alcohol
por parte de los conductores,
como, por ejemplo, la cam-
pafia realizada durante la se-
gunda quincena del mas de
julio, en que los agentes de
la Agrupacion de Trafico de
la Guardia Civil llegaron a re-
alizar 200.000 pruebas, de-
nunciando a casi 4.000 con-
ductores que dieron tasas
por encima de las permiti-
das. También estamos tra-
tando de llegar a este sector
de la poblacidn colaborando
con otras entidades publicas y privadas en la
realizacion de acciones divulgativas para la
concienciacidn de los jévenes.

En el mismo contexto, ;existe algun
plan especifico de colaboracion con el
Ministerio de Sanidad?

Existe entre los Ministerios del Interior y
de Sanidad un convenio marco de colabo-
racién cuyo objetivo principal es establecer
lineas conjuntas de actuacidn encaminadas
a profundizar en la prevencion y control de
los accidentes de trafico y de las lesiones
derivadas de los mismos a través de dife-
rentes medios, como, por ejemplo: la explo-
tacion conjunta de la informacién sanitaria,
acciones educativas, formativas y de infor-
macién a los diferentes sectores de la po-
blacion. Promocidn de investigaciones y fo-

mento de intervenciones dirigidas a la de-
teccion de la accidentalidad relacionada
con lasg diferentes patologias médicas y es-
pecial atencion a las acciones dirigidas a
grupos especificos de usuarios de las vias,
tales como las intervencio-
nes encaminadas a aumen-
tar la seguridad de los
usuarios vulnerables, y a
las orientadas a facilitar el
acceso de las personas con
movilidad reducida al vehi-
culo particular y al transpor-
te publico.

Mas concretamente exis-
ten actualmente en marcha,
entre otrog, trabajos en la
deteccion del consumo de
drogas por los conductores
{Plan ROSITA), como tentati-
va para la busqueda de un sistema simitar al
utilizade en la deteccién de alcohel. También
se trabaja conjuntamente en la informacion
de los profesionales sobre los efectos secun-
darios en la conduccion de las medicaciones,
y en la asistencia psicoldgica a las victimas y
sus familias de accidentes de circulacién.

La creacion de una Comision de
Seguridad Vial en el Congreso de los
Diputados es un hecho histérico, ;qué
aspectos practicos sobre reduccién de
accidentes pueden derivarse de su cons-
titucién?

Hasta ahora no habia existido esta
Comision y su creacion denota que algo es-
td cambiando en la sensibilidad hacia el
problema de los accidentes de circulacién.
El que la seguridad vial se debata perma-

¢ Qué papel tiene asignado la DGT en
el programa «Intelligent Transport
Systems» (ITS) hasta el afio 20067

La Direccion General de Trafico, como
organismo competente en la gestion del
trafico, tiene asignado la instalacién de los
sistemas inteligentes en carreteras para
informar a los usuarios de las circunstan-
cias del trafico, asi como de los acciden-
tes @ incidentes que se produzcan. Por
otra parte, y con el objetivo de mejorar la

Seguridad vial y, por tanto, disminuir la ac-
cidentalidad en las carreteras, tiene asig-
nada la instalacién de aquellos sistemas
intefigentes para controlar los excesos de
velocidad y cualguier otro tipo de infrac-
cion que se produzca. El Subdirector
General de Gestion del Trafico y Movilidad
ostenta la presidencia de ITS Espana, y
desde ese foro se estructuran, normali-
zan y tipifican los medios técnicos ITS pa-
ra ser aplicados en las carreteras.
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nentemente en el seno del poder legisiativo
facilitara la adopcidn de medidas legales
por la agilizacion de su tramitacién.

La formacién de |la sociedad en materia
de seguridad vial es uno de los elemen-
tos basicos contra los accidentes de tra-
fico. ¢ En qué nuevos niveles educativos
abordara la Administracién la incorpora-
cion de la seguridad vial? ;Se ha con-
templado el horizonte de instalarla en las
escuelas como unidad didactica?

Desde Trafico se incentiva el trabajo en
materia de educacion vial. Existe en esta
Direccion una Subdireccién dedicada a la
formacién y educacion, que se ocupa, por
ejemplo, de la creacién de material didacti-

co para su utilizacion en las escuelas por
parte de los profesores, a los cuales tam-
bien se les facilita la forma de que dispon-
gan de la adecuada formacién en esta ma-
teria. Mediante convenio con la UNED,
desde hace afics, existe un curso para es-
pecializar a los formadores en este tipo de
ensefanza. Por el momento, la educacién
en materia de seguridad vial es una ense-
flanza transversal que debe contemplarse
en todas las asignaturas y que debe ser ob-
jeto de talleres y actividades extraescolares.

Esta materia se aborda desde tres nive-
les: unidad didéactica sobre seguridad vial y
movilidad en la ESO; en autoescuelas, me-
jora de formacién y perfeccionamiento de
examenes, y curses de reeducacion y sen-

¢Coémo afectara el nuevo carné por
puntos a los conductores que ya ten-
gan antecedentes por infracciones?

Pe ninguna forma. Las leyes no tienen
caracter retroactivo,

¢ Se va a diferenciar en el nuevo car-
né a los conductores profesionales de
los ocasionales en funcién del nimero
de horas que los primeros pasan al vo-
lante?

Se va a definir al conducter profesional,
el cual podra recuperar puntos por dife-
rentes sistemas.

En el tema de las convalidaciones y
canjes de permisos de conducir de
ciudadanos no comunitarics, ¢(se va a
hacer alguna accién formativa especi-
fica con los mismos?

Los convenios firmados por Espaia con
otros paises para el reconocimiento mu-
tuo de sus respectivos permisos de con-
duccion se basan en el cumplimiento de
unos requisitos minimes de exigencia pa-
ra la obtencién de los mismos, por lo que
a los conductores titulares se les recono-
ce en condiciones de peder conducir.

:Se ha consultado con el Comité
Espafiol de Representantes de Perso-
nas con Discapacidad antes de apro-
bar el «permiso por puntos» para de-
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terminar, con antelacién, como puede
afectar a las personas con discapaci-
dad y evitar efectos no deseados?

En la redaccion del borrador de ante-
proyecto de Ley de permiso por puntos
han colaborado diversos representantes
de variadas asociaciones de victimas de
accidentes, de sus familias, de conducto-
res y de otros sectores que hemos creido
que podrian realizar valiosas aportacio-
nes.

¢ Que ocurrird con el conductor que
haya perdido todos sus puntos?

Que debera permanecer un determina-
do plazo de tiempo {seis meses) sin con-
ducir, transcurrido el cual podra realizar
las pruebas oportunas para obtenar un
nuevo permiso de conduccién. Pasara por
un curso de reeducacién en seguridad
vial y las pruebas tedrica y préctica para
obtener el nuevo permiso.

¢Se podran recuperar puntos antes
de agotarlos todos?

Si, habra mecanismos para recuperar
parcialmente los puntos perdidos, y en to-
do caso con el transcurso de anos sin ser
sancionado se restituird, la totalidad de
los puntos. Los cursos de reeducacion y
sensibilizacién establecidos permitiran a
los conductores cuatro puntos. Estos cur-
sos podran realizarse uno cada dos afios.



sibilizacion para conductores infractores

reincidentes.

¢Cree conveniente revisar los exdme-

nes de conducir a fin de
mejorar o actualizar la
formacioén, especialmen-
te tedrica, de los conduc-
tores? .

Las preguntas que com-
ponen los diferentes tests
de examen estdn siempre
en continua revision vy
adaptacion a las nuevas
normas que en los Gitimos
tiempos han sido modifica-
das. La Ley de Seguridad
Vial y los Reglamentos que
la desarrollan han sufrido
ditimamente algunas modi-

ficaciones, a las cuales han debido adaptar-

La Administracién se ha marcado co-

mo objetivo reducir la siniestralidad un
40 por ciento en los préximos cinco

El éxito o fracaso
de las nuevas
medidas y
proyectos sobre
seguridad vial pasa
por alcanzar una
especial
concienciacion de
la sociedad en
general.

afos. (Cuales son las exigencias basi-

cas para cumplir con ese
compromiso y en qué
medida deben implicarse
en el mismo Gobierno y
la sociedad?

El objetivo es muy impor-
tante para la sociedad, pero
a la vez dificil de cumplir.
Para alcanzarlo se necesita
de la colaboracion de todos.
Las Administraciocnes que
tienen competencias en re-
lacion a la seguridad vial
deben poner en practica
medidas que incidan en el
mayor cumplimiento de las

normas basicas de circulacion, pero ng solo

se los textos y cuestiones de los examenes.
Sabemos que la formacion de los conducto-
res es mejorabie, y en ello trabajamos.

¢Cudl es la opinion de su departa-
mento sobre la creacion de la Agencia
Nacional de la Seguridad Vial? ;Se tra-
ta de un proyecto realmente viable?
¢Hay dificultades para su creacion?

Recientemente, el Ministro del Interior
manifestd su confianza en el trabajo que

esto bastara para lograr la reduccion. El éxito
o fracaso pasa por alcanzar una especial
concienciacién de la sociedad en general.

se estd desarrollando desde la Direccion
General de Trafico. En este momento la
prioridad es la lucha contra la accidentali-
dad con los medios de que se disponen,
al margen de gue también se realicen es-
fuerzos para que éstos se incrementen en
ia medida de lo posibie.
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Algunas asociaciones de conductores
estiman que la medida de que los auto-
movilistas con tres afilos de carné para
conducir turismos puedan pilotar motos
de hasta 125 centimetros cubicos, sin
necesidad de pasar por una prueba ted-
rica elevara las tasas de accidentalidad.
¢ Qué opina de ello?

Efectivamente, aquellos titulares de per-
misos de conduccidn para turismos, con
una antigliedad de al menos tres afios, pue-
den conducir motocicletas de pequefa cilin-
drada en territorio espafiol. Esta reforma de
la anterior normativa tiene como fin contri-
buir a mejerar la fluidez de la circulacién,

sobre todo en el ambito urbano, en un in-
tento de reducir el gran nimero de automo-
viles que circulan ccupadoes solamente por
una persona. Los conductores a los que se
habilita para conducir este tipo de pequefas
motas tienen ya una formacién al tener el
permiso de cenduccion de la clase B y una
experiencia de tres afnos de conduccién, por
lo que al tratarse ademas de un vehiculo
que fundamentalmente se utilizara en ciu-
dad no creemos que aumente su siniestrali-
dad. La acogida que esta medida ha tenido
ha hecho aumentar las matriculaciones de
motos en un 60 por ciento en el mes de sep-
tiembre y en un 90 por ciento en octubre.

e s e

La gravedad de los accidentes de tra-
fico en Espana ha despertado en algu-
nos medios sociales y de opinién la
necesidad de una accion unitaria en la
materia para poder luchar mas coordi-
nadamente contra el problema. Ello pa-
saria necesariamente por un pacto de
Estado y la convergencia de criterios
de los Ministerios de Sanidad, de
Transporte y de Fomento. ;Qué opi-
nién le merece esa posible iniciativa?

Cualguier iniciativa que persiga la reduc-
cion hasta su eliminacion de los accidentes
de circulacién merece nuestra aprobacion
y apoyo. Pero no hay que olvidar que ya
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existe un dorgano colegiado, que es el
Consejo Superior de Trafico y Seguridad
de la Circulacién Vial, en el que, bajo la
presidencia del Ministro del Interior, estan
representadas las Administraciones cen-
tral, autondmica y local, y otros sectores
del ambito privado que tienen actividad en
el ambito de la seguridad vial, como son
las aseguradoras, fabricantes de automovi-
les, escuelas de conductores. Por otra par-
te, y ademads, también existe la Comision
Interministerial de Seguridad Vial, presidi-
da por la Vicepresidenta Primera del
Gobierno, que agrupa a los departarmentos
conh competencia en esta materia.



