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Por su parte, Inglaterra ha conseguido
una espectacular disminucién de los acci-
dentes en los Wtimos afos, inferiores en un
40 por cientc a los registrados en Espafia
en el ultimo afio, a pesar de que suU parque
automovilistico supere al nuestro en tres mi-
llones de coches.

En Estados Unidos, los ciudadanos que
mueren cada afio én sus carreteras superan
habituaimente los muertos que costd la
guerra de Vietnam... Y eso a pesar del es-
fuerzo que hacen los Gobiernos de los dife-
rentes Estados y las empresas automovilis-
ticas para perfeccionar la seguridad de los
vehiculos que fabrican.

También grandes firmas europeas llevan
a cabo importantes investigaciones en el
mismo sentido. Lo mucho que se hace y lo
insuficiente que resulta obliga a insistir en
que hay que hacer mucho mas para garan-
tizar el futuro de la seguridad vial a través
de planes de renovacion de infraestructuras
—en Espana se ha puesto en marcha un
plan de choque—, de movilizaciones socia-
les, de grandes campafas orientadas a
concienciar at ciudadano del gravisimo pro-

blema. También en el campo de la forma-
cién de los automovilistas, de la educacidn
vial.

La Unidn Europea es una de las mas ac-
tivas en esos empefios, aunque, desde al-
gunas observatorios, se recela de su capa-
cidad de ser efectiva para trasladar sus
buencs propdsitos a la realidad del terreno.
En su andlisis previc de la situacion, las zo-
nas del sur, del este y del centro de la Unidn
no cumplen con las normas basicas de una
adecuada politica en materia de trafico.

La lentitud del ritmo con el que fluye la le-
gislacion emitida desde Bruselas obliga a los
dirigentes comunitarios a prestar una mayor
atencion a fomentar acciones nacichales en
los paises miembros, especialmente orienta-
das a la aplicacion de las normas vigentes y
a promover buenas practicas y comporta-
mientos. A este respecto cabe citar que tam-
bién existen 66 medidas concretas y reco-
mendaciones para emplear a modo de
herramientas a fin de recalificar y actualizar
sistemas y aplicaciones, tanto en la vertiente
politica y administrativa como en la de la pro-
duccion industrial.

Fuente: (OECD) International Road Traffic and Accident Database

MUERTES EN CARRETERA - COMPARATIVA MUNDIAL (2002) {

MUERTOS MUERTOS VEH[CUO‘LJ%S

por 1000

0.000 muertos
habitantes vehlculos habvtantes por 100,000 hab, por100 OODhab

Reino Unido 6.0 1.2 519
Austria 1.9 1.8 665
Bélgica 14.5 2.6 559
. Dinamarca 8.6 1.9 461
Fintandia 8.0 1.6 501
Francia 12.9 2.2 596

A(emaﬁ'& ; 8.3 1.3 647
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5.6 3.9 143

14.9 1.9 783

7.5 1.2 635

PEATONES NINOS S (0-14) %ﬂ‘ ‘
1.4 1.5 3.581
2.0 1.9 956 .
1.5 3.5 1.486
1.2 1.3 463
0.8 1.9 415
1.5 2.3 7.65
1.1 1.7 6,842 |
3.6 2.5 207 |
22 22 376 |
2.1 2.3 6.736
1.4 3.7 62 ‘
0.6 1.2 987
3.3 4.5 1.675
1.9 2.5 5.347 |
0.7 1.1 532 5
3.0 2.8 1431 |
3.7 3.1 1429 |
0.7 1.7 312 |
5.2 3.7 5.847 |
1.3 1.7 513
1.3 0.8 3.840
1.7 3.5 42.815
2.2 1.6 9.575

Tabla comparativa que muesira las cifras de accidentes en diferentes paises.
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