
EL OBJETIVO DE EUROPA ES 
REDUCIR LOS ACCIDENTES 

A LA MITAD EN 2010 

La U ~ b n  Europea pmtende reducir a la mitad las eiPm de accidentes de tráflco en sus 
carwíefw para e l  año 2010. Un propdsilo dlgno de alabanza ante Eos aiarmantes da- que se 
nos prieseiltan. El ETSC (European 'Itsnslporl S e  Coancil) h h m a  de qw casl40.000 

personas mueren y más tres miiianes resaltan h e d a s  cada a b  en las carreteras m m p s ,  lo 
cual supone un coste de más de 180 dime de eurus. Es- cXVas, ademáa & ser inaceptables, 

ponen de manifiesto las grandes diferencias existentes entre los pmpios pises europeos, 
poniendo especial Qnímis en lo que se dewmioir "chihirh  eumped', m & m d o  por loa paises 

del sur y el eentm b Empa, donde la cifra de riesgos y accidentes se dispara, doMPndo en 
d o n e s  a la de otras países con menor accidentalidad. 

La responsabilidad en -a estas ci- guridad s r i  los vehiculos y 
fras no recae sohe un solo agente de los ¡va y S sanciones. 
muchos que partic :n la seguridad vid, 
slno que ca@ IUU 8poiIar BL máximo 
de sus posibilii e s h  casa es clara' sin 

plena que abarque 
a todos los ls?idifsrenciasen 
llegaremos de segurided. fre pafses eumpWs 
Ahora, más que ynca, necesitarnos una una imp$ntacjón de 

=ala. El plan europeo sible, y asl lo demuestran revducisn 
$B pdad en las carrete- Estados miembrca ~ranc!~. -.nYa+ y pan aument 

,re Mores m r e t o s :  Espeña wpmen el 68 por ciW ck ks casi res al vaaien de loe mndw 4Q.W ;ic4dsntes pr@adm en la Unidn la educad& 
tofes (la experiencianos diqque la educa- EUIOgW 2001. 
cibn social y familiar as reaccio- ¿Qué oeuno en 

b 
aoEspáRawnres- 

nes de un conductor dsll a Idwiea de peca -erra cuan80 f i n  un nfitnem 
posible nango), ta mej&xncialf ~ L p a r q  habitantes, vehlculaa y prw- 
seguridad en las vlas, le impl enláct puestc , , kbles? Los paises con m e m  
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res riesgos de accidentes se marcaron objetii- cidn y si para uiia ilu&a filooofla a nivel gb- 
vos numéricos en el pasado, lo cual es signl- bal que nos permita terminar, de una vez por 
ficativo y debe servir de ejemplo a lo6 demás. tq@, q n  este mal endémico. 
En este sentido merece un apartado aparte el 
programa Visión Cero, puesto en marcha por 
el Gobierno sueco en 1997, destinado a re- 
ducir los accidentes desde una psrspectiva La Carta Europea de la Seguridad Vial 
de actuación global que está resuttando tre- pretende hacer frente de manera radical a 
mendamente efectlva y sinrlendo de modeh todos los factores que intervienen en la se- 
a otros pdses como Holanida y Suiza. gluridad vial, considerando que el número 

actual de víctimas e .  inaceptable y teniendo 
en cuenta que una actuación coordinada RECOMENDACIONES 

Y P R I N C  O S  entre \es numerosas partes qw tienen res- . ~onsabilldad. en-= 4@$!gjg+gg.=y+ 
:! - ;  El ETSC reaiiza diversas recomendacio- adecuada. ... . -, .. 7 .--c. ,m' 

nes que la UnZn Europea deúería tener en pars t d o  410, y m ~bj)et* b red&& 
cuenta a la hora de llevar a cabO un progra- 
ma con grandes pretendones. Eslas rem- 
msrrdaciones se han traducido en los princi- 
pios de la Carta Europea de la Seguridad 
Vlal. Deben a u m e m e  ks es-fuertos en ca- 
da &ea implicada, ya que conocemos sobra- 
damente &de falla n W r o  sistema. puesto 
que somos nosotros quienes lo hems crea- 
do y comprendemos los riesgos que &te en- 
traña. Como consecuencia. de ello estamos 
en disposición de prevenirlos y dejar de 
aceptar la mortalidad en las carreteras como 
un desastre normal, como el precio que he- 
mos de pagar a cambio de disponer & mo- 
vilidad plena. No hay lugar para la resignia- 
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la mitad el número de accidenfes para el 
201 0, la Carta se apoya en diez principios bá- 
sicos, que van desde hentar el intercambio 
de infomiadón entre ~rganisrnos competen- 
tes a niveli europeo hasta ia perfeccidn y a p l ~  
caci6n de tecndbglas que contribuyn a r e  
ducir las consecuentias de los accidentes de 
tráfico. Además, la Carta pretende crear un 
marco que favorezca h mtroduccibn de activf- 
dades educativas permanente y la rehabilita- 
ción de los conductores de riesgo. 

Estos y otros principios conforman un pro- 
pósito. a nivel global que debe abarcar a to- 
dos l o ~  eatame?bs%?@a!-, . . . ,. emp!e,cacial~ . ., 

y p~lfikos. - 1  . )  .h ,IW~P i t i i i  1 i r i i 1  m i  Irnimi 
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