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POR UN PACTO DE ESTADO EFICAZ 
Y GENEROSO QUE IMPLIQUE 
A POLÍTICOS Y CIUDADANOS 

Con la roiundidad del rayo y la transparencia det agua mhs limph, así se rnanioests en esta 
entrevista Eduardo Garúa Maüila, periodista e speddhdo  en srgriridrid viid y uno de loa; 

intérpretes mhs rigurosos de las politicas que se vienen aplicando en Ekpah en la materia La 
contundencia de sus criticas nunca es gratuita. Su reíiexi6n y an&k de la situación obligan a 
tener siempre eii cuenta sus palabras, nacidas de la reflexi6n y de b experiencia. EI Director 

General de Corporación Multimedia se muestra partidario, sin tapujw, de un pacto de Estado 
sobre seguridad vial que implique a todas las fue- de la sodedad espaíiob eon inaagiaaci6n y 

generosidad. Para Garcia Matilla, el actual sistema de campañas pubücitariaf coníra los 
accidentes de Ir61icu es tan costoso como ineficaz y generalista. Acerca del m 6  por puntos 

afirma que también tendría que haber uno que restase puntos a los ~vspawbles de la 
Administración en demarcaciones con zonas de riesgo, ya detechdm, en las que se hubieran 

producido nuevos accidentes. Vr ,!l,iC 
CLEI 115 lld?9j ;?[!y+ 

, ,  i i ~rbr3u~ .r~  
En términos generales, los análisis que rrente y, lamentablemente, monótona. Las 

vierten los medios de comunicación so- cifras de accidentes, con sus muertos y he- 
bre la seguridad vial en nuestro país ridos, han pasado a formar parte del palsa- 
traslucen un enorme esceptklsmo. &Por je habitual de los informati .  como las 
qué razón?  saben demaoisdo los me- previsiones meteorol6gicas o los deportes. 
dios sobre la situación real de ese pro- Los profesionales se imitan, en la mayorla 
blema, que consideran hisoluble, o es de las ocasiones, a ikistrar con imdgenes 
que también ellos se slentem en el h d o  unos datos que, por reiteracibn, d a  vez 
cómplices de la sitwici6n3 tienen menos pl~sibüidedes de  crear esta- 

Las noticias sobre la seguridad vial se dos de opinión positivos en una sociedad in- 
han converiido en una información recu- sensibilizada , . . ..r., frente , - ,... - , .  a este .-", drama . coti@ano. 



Usted ha dicho en alguna ocasión que dos los motivos que influyen en los sinies- 
debería haber un (<pacto de Estadon sobre tros para tratar de ser realmente eficaces en 
seguridad vlal. En su opinián, ~oórno se la neutralizaci6n progresiva de estas cau- 
podh articular ese PISO para que reóul- sas. Los conceptos de <~imprudenciab o 
tara un instmmento definlthro y eflcar? c.distraccionfi resultan tan ambiguos como el 

Primero, con una toma de conciencia de de <<velocidad inadecuada,,, y, en muchas 
todos los grupos políticos de que se trata de ocasiones, estos motivos están unidos al 
una tragedia brutal e inadmisible para una .mal estado de la carretera., la <<falta de pe- 
sociedad desarrollada. Es inmoral reconocer ricia del conductor», las <condiciones clima- 
que este tributo en vidas - - . , . - tológicas,~, la «mala o insu- 
humanas y costes materia- I gyLx ficiente seíialización~, los 
les y sociales es un efecto . , -  .<fallos en el vehículo por 
fatal del progreso. Aunque ES Inmoral mantenimiento defectuo- 
los argumentos se han reconocer que este so>, . . . En muchos acciden- 
desgastado de tanto usar- tributo en vidas tes podrían encontrarse 
los, no deberíamos dormir humanas y coste5 responsabilidades aAadi- 
tranquilos, y menos los po- materiales y das de las inspecctones de 
liticos. sabiendo que k s  soclales es un vehiculos y los talleres, de 
accidentes de trdfico son la las autoescuelas y los exa- 
principal causa de mortali- efecto fatal del minadores, de los fabrican- 
dad entre los jóvenes, o progreso. tes de coches o de las 
que esos ((heridos gra- Administraciones dedica- 
ves*, que cada vez provo- 1 - 

t T- das al mantenimiento de 
can menos interés en los . - ' las carreteras o la sefialita- 
medios, tienen en la maywia de las ocasio- 
nes resultados dramáticos como amputacio- 
nes, cegueras, paraplejias o tetraplejlas, 
grandes quemaduras con secuelas p e m -  
nentes o lesiones que producen invalidez. 

Bastaría tener la misma mquietud que 
manifiesta la sociedad ante crisis como las 
ctvacas locas>i, el <(Pfestige,,, o el propio te- 
rrorismo, para promover esa (<pacto de 
 estado,^ que nos oMgara a todos, ciudada- 
nas y políticos, a asumir noestras responsa- 
bilidades y a admitir y compartir como un 
fracaso colectivo cada nueva víctima. 

Luego hace falta imaginacidn para des- 
amller estrategias eficaces en todos los 
Ambios, y tambi6n es necesaria la genero- 
sidad, especialmente en las partidos de la 
oposicián, para apoyar, sin renunciar a la 
crítica positiva, a quienes tienen en cada 
caso las responsabiMades de gobierno. 

También ha dlcho que, más allá del v e  
Iuntarisma de unos y otras, se están m- 
metlendo errores de bufto. ¿Cualas son 
eso8 errores? 

En primar lugar, no ser absolutamente 
transparentes en la informacidn que se 
transmite sobre las causas reales de los ac- 
cldentes de tráfico. No basta con hacer ge- 
neralizaciones, sño que hay que entrar al 
análisis exhaustivo y pormenotizado de to- 

ción. ¿Podemos en 2004 seguir hablando, 
sin avergonzarnos, de puntos negros? 

A veces da la impreslán de que ia efi- 
cacia de las Admlnlstraclones Publicas 
se mide por los porcentajes a la baja de 
los accidentes en un puente.0 fin de sé- 
mana. &Qu4 tiene usted que dedr sobre 
ello: son correctas e s a  baremo6 como 
an4llsls real del probkrna? 

Las soluciones que se van adoptando son 
excesivamente cautas y no responden a la 
enorme gravedad del problema. ¿Nos Una- 
ginamos c6mo actuaríamos en las temas de 
seguridad vial si tuviéramos que adoptar 
medidas tan contundentes como las que se 
aplicaron para neutraiizar el umal be las ve- 
cas latas=?, y eso que no se ha producido, 
hasta la fecha, ni un sdo caco de infeccl6n 
en humanos en nuestro pais 

Cuando se renuevan las Administra- 
dones PúMlcas, los nuevos responsa- 
Mes, a pesar de su voluntad de cambio y 
de hacer rrtejcrr las cosas, termlnan ca- 
yendo en lor mismos defectos que sus 
predecesores. ¿A qué cree usted que es 
debldo? 

Es indudable que existe lo que podrfamos 
denominar un ~deficil oculto de la siniestra-, 
lidad vial.. El hecho de que se ofrezcan por 
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trabajadoras, que en ejecutivos o en adultos 
de zonas marginales. Por lo tanto, el abor- 
daje para la prevención tendría que seg- 
mentar a cada uno de estos grupos y llegar 
a ellos con distintas argumentaciones, dife- 
rentes estéticas formales y empleando los 
medios y los programas más adaptados a 
cada colectivo. 

La seguridad vial es un asunto que nos 
concierne a todos. ¿Qu4 papel le asigna 
usted a los medios de comWcadón en 
ese compromiso? 

El pacto de Estado deberia €ambi6n al- 
canzar a los medios de camunimdón y a 
sus profesionales, que, en general, e&n 
predispuestos a implicarse y calatiorar con 
la seguridad vial. SU papd es absdutarnew 
te esencial, pero es necesario favorecer su 
compromiso haciéndoles partícipes de los 
diferentes objetivos y aprovechando a4 ma- 
ximo su experiencia y su conocimiento de la 
audiencia y de los procesos de la comwil- 
ación. 

Formación, prevencibn, kwestlgacion. 
A estas alturas de la tragedia, ¿cual seria 
en su opinión el orden de prioridades? Y 
& acuerdo con ellas, ¿se dispone de los 
medlos humanos y técnicos necesarios 
para atenderlas de acuerdo con su im- 
portancia? 

Creo que ectán interrehcionados. pero si 
tuviera que marcar un orden de actuación 
situarla en primer lugar la imrestigación. Sin 
investigación es difícil marcar prioridades, 
establecer estrategias, definir las acciones y 
waluar de manera permanente los resulta- 
dos. 

. r*b,r . .  

La prevención es fundamental en todas 
sus variantes: informativa, de sensibiliza- 
ddn y de creación de actitudes y estados de 
opinibn. 

La iormación, desde la etapa infantil has- 
ta el reciclaje de los conductores veteranos, 
pasando por el rigor en la formación para 
obtener el mrn$ de conducir, es cruual con 
el fin de alcanzar un cambio real de fa acti- 
tud de la poblacidn frente a este problema. 
Como conocen bien los expertos en segm 
ridad vid, un conductor o un peat6n con- 
cienciado de los riesgus del tráfico y de su 
responsabllided no sólo tiene menos posibi- 
lidades de tener un accldmte, sino que se 

convierte en un prescriplor positivo capaz 
de influir de manera decisiva sobre su en- 
torno. 

Hacen falta muchos más medios para 
abordar con eficacia todas estas tareas. Las 
autoridades deberían, además de incre- 
mentar los recursos económicos y huma- 
nos, buscar de manera decidida la colabo- 
ración con otras instituciones privadas y 
publicas. Como en el caso de MAPFRE, 
existen empresas dispuestas a trabajar e in- 
vertir recursos en acciones de interés so- 
cial, especialmente en aquellos casos en 
que se abordan cuestiones tan trascenden- 
tales como la que nos ocupa. 

l. 

LL 
&Qué oplm de la aplicación del carné 

por puntos? 
Ante la gravedad del problema que repre- 

senta para la sociedad los accidentes de 
trdfico, es necesario acluar con el máximo 
rigor en todos los ámbitos. El carne por pun- 
tos es un camino, aunque no sea una pana- 
cea. Cualquier decisión que pueda tener 
efectos positivos en la disminución de la si- 
niestralidad hay que aplaudirla. Sin embar- 
go, estas actuaciones tan espectaculares 
no deben mlentizar otras con, al menos, la 
misma importancia: mejoras de las carrete- 
ras y de la señalización, criterios actualiza- 
dos sobre la seguridad y la velocidad en los 
autúm6viles, estrategias para reducir la 
conducción bajo los efectos del alcohol (es- 
pecialmente en los jovenes), mayor aten- 
ción a las inspecciones de vehlculos, nue- 
vos planteamientos de las campañas de 
prevenci6n1 mejora de ia fomaciiin de los 
conductores, revisión de los criterios de ela- 
boracdn de las cifras de víctimas y búsque- 
da de una sensibikaclón efectiva de la so- 
ciedad a traves de ecos dramaticos datos. 

¿.Qué tal si se estableciese un protocolo 
de aciuaci6n hmediata sobre (<puntos ne- 
gros? que, una vez detectados, desencade- 
nase el desarrollo automático de una serie 
de medidas dr6sticas preventivas (en tanto 
no se resoMera la raiz del problema)? Los 
ruievos accidentes, en zonas críticas ya de- 
tectadas, deberlan .restar punlcic- a los di- 
ferentes responsables de cada demarca- 
ci6n.. . Así, todos nos veriamos obligados a 
actuar con rnác celo en el cumplimiento de 
nuestras obhgacionss: loc conductores y las 
Adrnfnistraciqnec. ' .  ,,. .. 
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