
LOS DESPLAZAMIENTOS POR TRABAJO 
SE COBRARON 748 MUERTES EN 2002 
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Los accidentes de trabajo que se produm en desplazwnfentos de traWad0m.s en Eh@b son, en 
palabras de José Angel Fernando ~ab'io, Director de Prevemci6n de FREMAP, Mutua de 
Accidentes de Trabajo, ek 6cn~icleo central y pmbablemmte m& duro de la shksimlfdad 

laboralb. Aun admitiendo que las accidenks eerr desplazamientos --in üinere o durante la jornada 
laboral- pueden tener múltiples orígenes, en su gran mayoría, y muy espedalmente los 

considerados graves y mortales, esián dnculiados 4 siempre a los accidentrs de trtífico. En 2002 
se pmdujeron 748 accidentes mortales en d a p I ~ n t a s  por trabajo. 

En reiación al conjunto de la siniestralidad 
tabosal, los accidentes en desplazamientos 
&S ya denominadbs in ilinere y los acaeci- 
dos en jamada laboral- supww a les pro&- 
ddcw en bs centros d6 majo, si excluimos 
de éstos a los acasionsdbs por pataloglas no 
trsiurndtlcas, que llenen la condi& de acci- 
&&s I a b d s  en a+ m. 

Así pues, en el conjunto tfe IR snibmli- 
dpfl taborai, IOS In iffnere, al Ir y al volver del 
RtWJo, t@pr&Wtart el 7,72 par ciento de 
Ia widenles laborales. EtMs porcentajes 

se disparan cuando ecthn referidos a los ac- 
cidentes considerados graves (el 17,76 por 
ciento), y, adn rnds, si son mbrtabe (el 
28,W por ciento). 

Respecto a los accidentes dumte la ]a?- 
nada laboral, es decir, por desplazamientos 
que forman parte del trabajo, los porcenta- 
jes son algo Riferiorbi9 que los anteriorm: el 
485  por clenlo del iolal, el 10,6 dé b s  @e 
ves y el 27,70 & los morlales. 

Las estadfsticas del mnjum8 de las a&- 
dentes por cbsplazamientos ceRalan un por- 



centaje del 11,61 por ciento, que se eleva al 
26,48 por ciento si son graves, y nada me- 
nos que al 48,44 por ciento del total de los 
accidentes laborales mortales. 

ONSTRUCCIÓN - - . -- - . . . - Y TRANSPORTE 

Los accidentes in iiinere niiijs fneauentes 
se dan en el sector de la constrwcidn, m 
109 muertes, la marta parte de las muertes 
por accidentes de trabajo en ese sector. 
C m  m& de 20 accidentes mortales figuran 
otm activldah empresariales: transporte 
(25). agricubra (24), hootelerla (23) y fabrí- 
W ó n  de productos metdlicos (21). 

Por el mtrario, ec 
el transporie terrestre 
el más destacado en 
siniestralidad por des- 

r 
plazamientos dentro 
de la jornada laboral, 
con 94 muertos, se- 
guido por los Interme- 
diarios de comercio, 
con 42. 

La mdución de. este 
tipo de accidentes ha 
ido en aumento en los 
áltimoo d i  W sal- 
M W! 1 9 9 4 ~  m 2001. 
Las dos últimos 9ñoc 
de los que d i i e -  
mos inbmad6n (2002 
y 2003), rnanüam le 
misma tdnica 'al *a 
de la década. 

Quizá d dato mas signiflcah es ei que 
seAab que, durante ditimos aAos, se ha 
incremgntado el porcentaje de los acciden- 
tes labodes por desplazamiento en rela- 
cidn al total de los accidentes de tráf~o. En 
2002, ese Iridice era cuperior en casi dos 
puntos al del afio 2000, y en W r o  puntos 
al del año 1995. 

es el de la ausencia de responsabilidad de 
la empresa en los accidentes que ocurren 
fuera de sus instalaciones, con vehículos 
que no son de su propiedad, y en carrete- 
ras en las que no puede actuar. Sin em- 
bargo, no por ello la empresa deja de ser 
afectada por el accidente, incluso econir- 
micamente. Desde esa perspectiva es lógi- 
co que la empresa asuma todas las inicia- 
tivas ramnoibles que pueda para hacer 
frente a esos riesgos de siniestro que tan- 
ta le perjudican. 

De ahí que, desde disiintos ángulos e ins- 
tituciones, se venga abogando. cada vez 
con m68 insistencia, en el marco de las em- 
presas por la necesidad de incorporar con- 

tenidos de seguridad 

k vial a las acciones so- 
bre prevención de ac- 
cidemtes laborabs, es 
decir, polfticas espe- 
clficas para reduclr 
ros accidentes tie trá- 
f i .  

Una revisión eflcat 

deesosaspectmm 
las ampresas pasarla 
por desarrollar estu- 

I 
En Corno a esta grave situación existe um 

debate sobre responsabilidacYes. Dejando 
siprte los conducbm profesiontiles, a los 
que pudiera afectarles, adem$s, ia norma- 
ttva especifica de tmnsporte, el principio 
de4 que se parte, en t4rminos generales, 

dios de accidentali- 
dad, programas de 
&n de vehículos, 
accesas al centro de 
trabajo y, naturalmen- 
te, atender la salud 
qlobal de los trabaja- 
lores, habída cuenta 
de la relación directa 

que existe, en muchos casos, entre el esta- 
do & salud del conductor y el M e n t e  de 
trsfka. 

I ~ ~ v , , . ,  

~l~unaCem$resas ya lo hacen. En sus 
prsgrarnas de actuacidn en la meterla in- 
cluyen estudios de ia accidentalldad viaria 
y actividades fomtlvas sobre conduoci6n 
sagura, información y dlfwión de mensa- 
jes. Concientes de la relevancia del tema, 
otras empresas han suscrito convenios de 
colaboración con instituciones que tienen 
que ver con la seguridad vial, como es el 
caso del Instituto MAPFRE de Seguridad 
Vial, que colabora en esa materia con em- 
presas del prestigio de General Motors 
España, Alsa, Prisa, Cepsa y Michelin, en- 
tre otras. 
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