
Cómo elegir la bancada mas idónea pora el taller 

Necesidad de la bancada 
ace uilos alSos, tzo 
muchos, era bastante H 

&cueíí~e o* los lnrnentos 
de los coridttctores que, 
después de baber reparado 
su coche sirtiestrado, 
comprobab~vr que el 
vehfcrilo mo era el rnisino~, 
que szi coche era noiro nruy 
disti~lo al qzre habían 
condri cido nrrtes)~, 
Efectivawente, no es que 
juera dveuente err su 
aspecto externo 
+osibkmeilte no habíía 
cambiado o, inclziso, podia 
baber nzejorado, ern 
diJerente e t ~  SIJ esiructzcra y 
e11 su comportamie-nto. En la 
actci.alidn.d, este hecho 
ocn n0e, a fortu nadam.ettte, 
con wenos frecuencia, 
merced n la creci~nf e 
utiliració~~ de la bancada en 
la reparación de 
carroceriias. 

I Real Decreto 14571 1986, anexo 1 ,  
contemp!a el equipo completo pora 
reporociones de chapa (estirodor, 

boncoda con utilloje auxiliar) como porte 
del equipomiento minimo necesario que 
debe figuror en los Proyecios Técnicos po- 
ro lo inscripción de los Talleres de Reparo- 
cién de Auiomóviles en el Registrc Espe- 
cial. Dicho de un modo mós clcro, iodo io- 
Ijer que efecrúe reporociones en la estructu- 
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ra de lo corrocerio deberá disponer obli- 
galoriarnen!~ de uno boncoda. 

Al margen de cualquier disposicián le. 
gol, la bancodo es actuolrnente un equipo 
imprescindible poro recuperar las cctos 
originales en vehiculos que hayan sutrido 
en su eskuctura las corisecuencia$ de un si- 
niestro. Esto necesidad viene determinodc 
por el alto nivel de prestaciones de los au- 
tomóviles modernos y lo compieiidod es. [7 



tructural de sus carrocerías; todos y coda 
uno de sus elementos, en su posición exac. 
la, forman un conjunto geométricamente 
equilibrado. 

Hoy que tener en cuenta que los elemen- 
tos mecánicos que aseguran la buena mar. 
cha del vehkulo van fiados, de una u otro 
formo, a la esltuctura de la carrocería; 
cualquier desviación de los puntos de on- 
chje provoca alleraciones de la geometría 
y origina compot~amientos indebidos, des- 
gastes anormales (principalmente en los 
neumáticos], consoncio y fatigo en el con. 
ductor, etc. 

Por otro pacte, tornbién es imporiante re 
cuperar el aspecto estético del vehiculo. Del 
mismo modo que los conjuntos rnecónicos, 
los poneles externos del vehiculo también 
se fijan a lo carrocería; su correcto posicio- 
namiento es el meior indicio de una confi- 
guroción estructural adecuada. 

Una vez teparado el vehiculo, la debida 
conformación eskuctural de la carrocería 
quedo asegurada cuando los óngulos de la 
geometrio de los trenes rodanies se encuen- 
tran deniro de las tolerancias e iguoiados 
entre si, y, ademós, los paneles exteriores 
Ipuertas, aletas, capós) ajuslan periecta- 
mente, guordando su separación y hol. 
guros. 

Así pues, para recuperar su geometría y 
lormos originales, un vehiculo que ha sufri- 
do deformaciones estructurales requiere, 
por un lado, un banco de trobaio corr un 
sisiemo de estiroie mediante el cuol el repa- 
rodor pueda conformar los elementos defor- 
mados, y por otro, un sistema de conirol y 
verificación de las deformaciones antes, du- 
rante y después de lo reparación. 

la  bancado en su coniunto proporciono 
satisfacción a estos dos necesidades, aun. 
que el esiudio de sus caracteristicos cons- 
tructivos y de hncionomiento se realice por 
separado; en efecto, muchos sistemas de 
verificación y control pueden cumplir su mi- 
sión en uno, varios, o diferenies bancos de 
estiraje. - 
EL BANCO DE ESTIRAJE 

Poro reporar una carrocerio deformada 
es preciso disponer de un bonco donde se 
pueda fijor el vehículo y moniar los siste 
7 mas de apoyo, tiros y conkotiros, aiendien. 

Buncodo Celette !erabo@ndo con el sis!emo MZ. 

''L bancada en s u  
conjunto esta 

formada por un 
banco de trabaio con 
un sistema de estiraie 

y un sistema de 
verificación y control 
de las  deformaciones 

sufridas por la 
carrocería." 

do a los carac~eristicas especilicas de los 
delormociones. 

Este bonco de tiabolo debe permitir 
adernós la sustitución de aquellas piezas 
que no se puedan recuperar 

En el mercad3 existen multitud de bmca 
das que, cono bancos de trabaio, pesen. 
tan camterisiiccs Qifefentes. Existen ban. 
ccs fiios con elevadores de iiiero o de cuo- 
tro colvmncs, bacccs rnjvtles con ruedas y 
bancos con anclaies a rcles c pxillos su- 
letos al sueb 

Tontc u n x  come otros cvrnple.1 la ;un. 
ci jn de mcntener y fijar el veh;c,lo para 



Boncodo T o m  ae Sponesi de urilloie universo1 

Bancoda Vulvo de utilloje universol. 

que puedan reolizcrse sobre él los esher- 
zos de conformoción y los troboios de sus- 
titución de piezas; no obstante, los bancos 
deben reunir uno serie de corocterisiicos 
genemles para que el irobaio de confor- 
mación se efectúe lo mejor y mós rápida. 
mente posible. 

1. Un bonco de troboio debe se F 1' lrme 
y robusto, paro poder soportar los esher- 
zos, muy considerables o veces, que se 
von a ejercer sobre él. 

2. la enirodo y sotido del vehiculo en el 
banco deben realizorse de formo sencilla y 
rápido. 

" L a s  cotas del 
vehículo se verifican 
mediante el sistema 

de control antes, 
durante y después de 

la reparación." 

3. Debe permitir el troboio dei repora- 
dor a distintcs olturas, poro evitor en lo pa 
sible posiciones incómodas. 

d .  Los Otiles de íijoción y opoyo deben 
ser ligeros, poro que puedan ser mcnipulo. 
dos por uno sota persona. 

5 .  Los dispositivos de ancloie ol banco 
y al vehículo deben ser firmes, rópidos y 
seguros. 

6. El bonco debe posibilitar el esiitaje 
desde cualquier posición alrededor del ve- 
hículo, así como lo reolitoción de varios ti- 
ros simultáneos. 

Lo reparación de un vehiculo con defor- 
maciones estructurales necesita, además 
de un buen bonco de tcabaio, uno serie de 
equipos auxiliores sin los cuales la recupa 
ración no serio posible. 

El  equipomiento ouxiliar del banco debe 
estor constituido básicamente por los si- 
guientes elementos: 

Gatos hidróulicos de diferentes p o  
tencios y lomaiíos. 

Bombos de occionamiento neumáii- 
co para grandes esfuerzos y de acciono- 
miento manual poro esfuerzos menores. 

Cadenos especificas de diferentes 
long ihides. Las cadenos utilizadas normol. 
mente para otros trobojos no presenton las 
condiciones de resisiencia y seguridad nc 
cesarias paro ser vsodas en operociones 
de estiroie. 

Ganchos y sistemos de unión entre 
cadenas de colocación ropido. 

Mordazas de diferenbs tipos y iama- 
ños paro tirar desde cualquier punto de lo 
carrocería. 

Eslingos textiles de dilerentes formas 
y tarnoiios, como olternotivo o los cade 
nos, poro evitar los marcos que producen 
en ocosiones. 

Eslingos de seguridad paro eviiar los 
doños que puedan producirse ol romperse 
una codena o solbrse una mordaza. 

EL SISTEMA DE VERIFICACION 
Y CONTROL 

En los vehiculos con grondes doños, en 
los que los deforrnociones son Iácilmente 
apreciables, la veriíicoción previo de los 
cotas de lo estructura resulto uno opera- 
ción práciicamen te inúlil . E 



Medidor universal Blockhowk 

Tres planos de rekrencia. 

Por el contrario, en vehículos con daños 
de menot magniiud, y sobre todo en oque 
llos cuyas delormaciones no son aprecia- 
bles a simple vista, conviene electuar un 
control previo del estado estructural de la 
carrocería paro determinar la mognitud y 
el alcance de los delormociones oportondo 
datos concreios y reales; de esto manera 
se puede realizar con más precisión el 
planteamiento de la operación de esiiroie. 

Duron te la conlormoción, el reparador 
necesito conocer la evolución de los piezos 
detormodas paro ir recuperando, poco a 
poco, sus cotas originales. 

En el momento de la sustitución de los 
piezas que no se han recuperodo, el cho- 
pisto necesito fambién un sistemo de con- 
7 !rol que le proporcione una relerencio 

II 

El banco de tmbaio 
cumple la función de 
mantener y fijar el 
vehículo para que 
puedan realizarse 

sobre él los esfuerzos 
de conformación 

y los trabajos 
de sustitución de 

piezas.'' 

exocfa para que el ensamblaje de la nue- 
vo piezo se realice de ocuerdo a un posi- 
cionamiento correcto. 

Uno vez conformada la estructura y r e  
porodas o sustituidos los piezas afeciodos, 

uno última verifcación y control del estado 
general de lo carrocerio permite sober con 
seguridad que cualquier problema que se 
oprecie posleriorrnente en el compor:o- 
mienb del vehículo no tiene su origen en 
la carrocería. 

Son muchos los sidemos utilizodos paro 
el control y verificación de carrocerios, pe 
10 todos ellos tienen una base y fundomen. 
to común: el esiablecimiento de tres planos 
de relerencia que deierminon el posiciona. 
mienio de los punlos a conttolor en los tres 
dimensiones: altura, anchura y longitud. 

Estos planos de referencia son: 

Un plano horizontal, que se sitio por 
deboio del vehículo y sirve de referencia 
poro tomor cotas de oltura. 



Un p!ano longitudinal, que coincide 
con el de simetría del vehículo y sirve 
de referencia paro tomar cotos de anchuro. 

Un plano ironsversol, que puede to- 
matse en la porte delaniera o irasera, en 
lunción de lo ubicación de lo zono afecto- 

1 do. o bien desde fuero del vehículo, sir- 
viendo de referencio poro determinar los 
colas de longitud. 

Con el esioblecimienio de estos planos 
de referencia, cada fabricante de bonco- 
das confecciona un plcno de montaje de 
los Úiiles de control o caiibres de medición, 
según el sistema. poro definir en el espo. 
cio aquellos puntos de la carrocería que 
pueden considerarse mós importantes. 

Con estos esquemas de montaje o fichas 
de bancada, el reporcdor puede veri(icor si 

odos los sistemas 
de verificación y 

control de las  
bancadas tienen su 

base en el 
establecimiento de 

tres planos de 
referencia, a partir de 

los cuales se toman 
las cotas de altura, 

anchura y longitud." 

estos puntos morcodos coinciden con Ics co- 
rrespondientes ol vehículo. Su no coi~ciden- 
cia reveloró la exis1enc;a de deforrnociones 

Puede ocvrrir, en ocoriones. que el puna 
io defintd~ por e! plano de lo bancada no 
coincida exactomente con el punto de con. 
trol mrespondiente en el vehiculo sin que 
exis)~ ningun tndicio de delormacion, en 
estos casos, la dilerencio puede ser debida 
o las ioleroncias proptas de la carrocerio 

Lo ousencio de arrugas o defarmacio~es 
visibles, ¡unto con lo constatación de que 
la voriocion de cotas en puntos simeiricos 
es semejanie, son fociorer decisivos poro 
estimor que no eristen deformaciones y 
que los variocione5 opreciodos son conse- 
cuencio de los ioleroncias en el ensambla. 
je de lo carrocerio 

Del mismo modo que los bancos de esti. 
roje. los sisiemos de verificación de uno 
bcncodo deben reunir uno serie de coroc- 
terirticas generales 

El sistemo debe tener lo posibilidad 
de verilicar {os cota5 con rnecaoico monto 
do y desmontoda. 

105 p lono~ de montole deben ser 
precisos y de fócil rnterpreiacion 

El  montole de los uttles o calibres de 
be realizarse senctlla y rópidarrenie por 
una sola persono. 

El numero de piezor necesmos poro 
el control de codo uno de los puntos debe 
ser rninimo. 

Duronte el esiiroie. el equipo debe 
permitir reolizor, en cuolqcier momento, el 
control de forma rápido. 

* LO coIOCOciiKi y retirodo del sistema 
debe poder reol17orse ropidomenie 

Tienen ventajo en este aspecio aquellos 
sistemcs que pueden ser colocador y relira- 
dos por uno solo persona 

A LA HORA DE ELEGIR 

Se ha planteodo lo necesidad de utilizor 
lo bancoda paro garontizar lo correcto re- 
poroción de la carroceria; se hon definido 
los caracleristicos generales que deben reu- 
ni, cado uno de sus portes constiiuyenies 
para que, en conjunto, formen un equipo 
con el que se repare bien y de manera ren- 
table; ahora bien, el reporodor se pregunia 
que boncodo elegir de entre todos los que 
el mercado le ohece. Poro ello, ademós de 
conocer los requerimientos generoles que 
se deben exigir 01 bonco, ol equlpo oux~lior 



y o1 sistema de verificación, necesito eva- 
luar una serie de loctoies y condicionantes 
que le permiton odaptar el equipo a los co- 
rocteristicas especilicos de su toller, su per- 
sonol y sus posibilidades económicas. 

Los factores a tener en cuenta o la hora 
de elegir una bancoda pueden resumirse 
en los siguientes: 

Golpes-tipo más frecuentes re- 
parados en el taller. Cado bancada 
ofrece mejores posibilidades de lroboio 
paro determinado iipo de golpes. Las ban- 
cadas de utillaie especifico para codo mo- 
delo [Celette, Vulvo, etc.) o bien las de uti- 
llaje universal (Vulvo, Sponesi, et~.)'~rescn- 
bn mejoces posibilidades paro golpes de 
tipo medio y fuerte. 

Las bancadas de colibres o galgas uni- 
versoles (Celette, Cor-Oliner, C hiel, Block. 
hawk, Dateliner) presentan, por su parte, 
meiores posibilidades para golpes de tipo 
medio y pequetia. 

Espacio libre disponible. Lo dis- 
ponibilidad de espacio en el bller ser8 un 
aspecto que inluiró en la elección: una ban- 
cado que ocupe un espacio fijo permanen- 
temen!e, o uno boncada móvil o de oncloies 
al suelo, que permito la utilización del espo- 
cio cuondo no se este usando la bancodo. 

Presupuesto disponible para la 
compra del equipo, teniendo en cuento 
los previsiones de aumento de lo productivi- 
dad poro su amoriitoción rápido. , 

Se trota, en deiini~iva, de adapior lo in- 
versión en el equipo a la capacidad ece 
nómico del taller. 

Material accesorio que se in- 
cluye en el precio del equipo, 

Cuando se bote de comparar el precio de 
dos o más boncodos, conviene tener en 
cuenb el mismo nivel de equipamiento auxi- 
liar. Sucede, con bastante hecuencia, que un 
equipo rnós boroto que otro de coracteristi. 
cas similares, pero sin equipar, resulta mós 
coro si se le dota del mismo equipamiento. 

Posibilidad del equipo para 
adaptarse a los nuevos vehículos y 
a lo evolución de los accesorios. 

Se traio, en este coso, de prever la utili- 
zación del equipo en el futuro sin proble 
mos. 

Opinión de los profesionales 
que van a utilizarla. Paro la odquisi- 
ción de un equipo de estos características, 

IZ debe tenerse presenie el criterio de los pre 

Bancodo de medición universal Cor3liner. 

A la hora de elegir la bancada deben 
tenerse en cuenta: 

1, Caracteristicas del taller. 
2. Volumen de trabajo. 
3. Golpes tipo más frecuentes. 
4, Opinión y forma de trabaio de los reparadores, 
5. Disponibilidad económica. 
6, Servicio post-venta del equipo. 

"A margen de 
cualquier otra 

consideración o 
disposición legal, la 

bancada es 
actualmente un 

equipo imprescindible 
para recuperar las 
cotas originales en 

vehículos que hayan 
sufrido en su 
estructura las 

consecuencias de un 
siniestro." 

fesionoles, yo que ha de odapiorse a su 
copocidod y forma de traboio. 

Por olro lado, es imprescindible la for- 
mación de estos profesionales poro que 
hagon un buen uso del equipo y puedan 
sacarle el máximo rendimiento. 

a Calidad del servicio post-venta, 
€1 onolisis del servicio posl.venla conslituye 
uno de los bctoces de mayor importoncio. 
De nado sirve un equipo de estas coracte- 
rísticas, por muy bueno que seo, si cuondo 
se necesita una información, una actualizo- 
ción o un recombio, nadie puede propor- 
cionarlos. 

a Condiciones, forma de pago y 
garantías, Una vez analizados, poso o 
paso, los foctores descritos anteriormente, 
ante la dudo de que equipo elegir, deber0 
opiorse por oquet que mós facilidades y 
garonlías ohezco. m 


