
II almacenamiento y manipulación debe atender a su compositión y peligrosidad 

Ges-tión. de residuos en los talleres de reparación 
de automóviles 
E 1 desarrollo de la 

acticidaíi industrial en 
los últimos tiempos ha 
traído consigo la 
generación de gran 
cantidad de residzcos. Este 
nths qzce importante 
aoízrnzen de residuos se ba 
convertido en una arrtenara 
para la cortservación del 
medio ambiente, 
incrtmentada cuando se 
lleva a ca.bo una gestión 
indebida El sector del 
automóz~i( al igual que 
otros sectores industriales, 
contribuye a la generacidn 
de residuos en las 
dij2rentes fases de la tiida 
del vehiculo: fabricación, 
vida útil y final de la vida 
útil 

Por Roberto Sagrado Fernandez 
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n cuolquiero de los tres etopos indi- 
cados, la iipologío de los residuos 
generados estará condicionada, en 

moyor o menor medida, por el iipo de mo- 
terioles que consliiuyen el vehiculo. En es- 
te campo, los empresas labricantes de ve 
hiculos iuegon un popel desbcado, tenien- 
do como reto lo fabiicación de coches o 
base de moterioles que puedon ser reuf li- 
zados, reduciéndose de esto formo el volu- 
men de residuos generados durante las 
otras fases de la vido del vehiculo. La com 
posición media de un vehículo puede ogru- 
parse por tipo de rnaterioles de la siguien- 
te manero: 

o, 
lo 

- Metales ................................... 70 
- P1ásficos ................................ 1 1 

................................. - Cauchos 7 
-Tejidos .................................... 1 
-Vidrio ................................. 4 
- Fluidos (lubricante, anticongelan. 

te, aceile) ................................. I 
................ - Materiales orgánicos 3 

.... - Productos poro recubrirnientos 3 

En el coso de que el período de hncie 
namiento del vehiculo hoyo concluido, el 
porcentaje de los moierioles que posorón 
a formor porte del residuo final será similar 
al indicado onieriormenie. 

En los centros de reparocion de vehicu. 
los, los piezos deterioradas sustituidos se 
convertrón en residuos. Además, o causa 
de otro iipo de actividades realizadas en 
los falleres, como, por ejemplo, el proceso 
de pintodo, se producirán residuos diver- 
sos, entre bs que cabe señalar: 

- Disolventes uiilizados en la limpieza 
de pistolos. 
- lodos de pinhra. 
- Papeles y plósticos utilizodos en el en- 

moscarodo del vehiculo e impregnados 
con pinhras y disolventes. 
- Envoses residuoles. 

Al iguol que en el resto de octividades 
industriales, se ~ueden generor productos 
residuoles o partir de los moierios primos 
utilizadas (piniuros, cotalizodores, colas, 
odhesivos, ek.) que hayan cadvcodo antes 



Tratamiento tie R esitiuos 

de su ütilización. En el ccso de los talleres, 
este ser6 un punto importante dentro del 
sistema orgonizativo de lo empreso; io vo- 
riedod de trobojos que se realizan en la 
reparoción del vehículo requiere moterios 
primas diversas potencialmente peligrosas, 
por lo que un con~rol incorrecto del inven- 
iario wpone paro lo empteso un importe 
adicional, debido 01 gasto innecesario en 
mcterios primas y al coste que supone su 
gestión, una vez hon quedodo fuero de es- 
pecilicación, convirtiéndose en residuos t& 
xicos y peligrosos. - 
MEDIDAS A ADOPTAR 

En algunos cosos no resulta sencillo lo 
elección y puesta en marcho de uno correda 
gesiión de 10s residuos producidos, así como 
el transporte o los centros de tratamiento 
mós adecuados. Esta dificultad estribo en lo 
falto de connocimiento, por porte de los impli- 
cados, de las posibilidades de almacene 
miento, monipufacibn y reciclado que poseen 
algunos de los residuos generados, así como 
w peligrosidod potencial. 

Un plan de gesrión de residuos que hcilite 
a la dirección idormación fiable poro la to  
mo de decisiones adecuada en estos aspec. 
tos tendría como obieiivos principales: 

- Adecuar el centro o lo legislación 6i- 
gente en materio de residuos. 
- Reducir los residuos generodos. 
- Minimizar los costes de lo gestión nece 

saria. 

lo eloboracion de un plan de gestión pue 
de reolizorse en los siguientes fases: 

1. lnventorio de [os residuos generados. 
2. Clasificación de los residuos según 

criterios preestablecidos. 
3. Estudio de un plan de minimización. 
d. Planificación y control de la gesiión. 

El aumento de lo competiiividod de los 
iotieres de reparoción, entendido5 como 
centros de producción, en los que existen 
productos terminodos [coches reporodos), 
materias primas (productos químicos, pie- 
zas poro sustitución ...) y diversos procesos 
produc~ivos, poso por lo implantación ¿e 
lo que se hon dodo en llamot vbuenas 
ppróctico~ de gestión.. Entre és~as se en- 

Uno gestión indebida de los residuos es fuente de costes innecerorios para el taller. 

El.ahcertomienb y hofomienb de los residuos se ve dihcultodo por lo diversidad de moterioles. 

"En España, la 
situación del re&lado 
de materiales no se 

encuentra aún en los 
niveles que serían 

deseables." 

cueniro el control de inventario, que consis- 
te en el seguimiento exhaustivo de las ma- 
terias primos utilizados, reduciendo en lo 
posible los siocks y, por tanb, la genero- 
ción potencial de residuos, mediante la 
compra de maierios primas en los caniido 

des estrictamente necesarias. El  cólculo de 
la cantidad de material requerido se ve di. 
licultodo por lo diversidod de las materias 
primas que se utilizan; si bien, por esia 
misma razón, tos beneficios que se obtie- 
nen con la puesta en priictico de esta me- 
dido serán superiores o los que se pude. 
ron alcanzar en otros sectores. 

OIro de los puntos hndamenfales pura 
lo disminución eteciiva de los residuos g e  
nerodos se centra en la mejoro de los pro. 



la iorrnación y concienciaciin de los operorios son piezas clave paro lo ges~ón de 105 residuos 

cesos de reporoción. l o  formación y con. 
cienciación de los operorios sobre los be 
nelicios económicos, que supone realizar 
uno correcto monipuiación de los equipos 
y materiales, es de gran imporkmcio, evi- 
tando en lo posible los derrames de ocei- 
tes, combustibles, pinturas, etc. Algo tan 
simple como la odecuodo ~ormoción del 
operario en la uiilizoción de la pistolo de 
pintura (posición, distancio a lo superkie, 
velocidad del chorro1 reduciro el número 
de lollos producidos durante el proceso 
locobados defectuosos) y, por lonto, los 
operaciones o repetir, con los impticocio 
nes economicas y de generoción de resi. 
duos que ello supone. 

la implontoción de las medidos onterior- 
/ mente indicados reduciro de formo C O ~ G -  

".L, puesta en 

marcha de una 
gestión externa 
adecuada se ve 

dificultada por la 
insuficiente estructura 

para el transporte, 
reciclado y 

tratamiento o 
eliminación de los 

residuos." 

derable lo generoción de residuos, sin em- 
bargo, no podrá evitar totalmente su for. 
moción. Lo monipulocion y olrnacenamien- 

to de los residuos en el interior del taller 
deberío iniciarse por lo clositicaciói;, oten- 
diendo a su peligrosidad y tipo de Iratu- 
miento final: 

- Residuos asimilobles a urbonos. 
- Residuos tóxicos y peligrosos. 

los residuos asimilobles o urbonos se di. 
vidirón, o su vez, en residuos reuiilizobles 
y no reuiilizobles, olmocenándose los pri. 
meros de formo selectiva paro su poslerior 
reciclodo (metales, papel, vidrio, corto. 
nes, ek.). 

l o  gesiión de los residuos clasificados 
como tóxicos y peligrosos deberó ajusiarse 
en todo momenlo a lo normativa vigente. 
Se almacenaran de formo selectivo y en 
las condiciones de seguridad adecuados 
para su posierior gedion, a tavés de em- 
presos outorizodos por los organismos 
competentes paro llevar o cabo su i r o n ~  
porte, tratomiento y eliminoción, 

En lo tabla adiunto se rnueshon algunos 
de los posibles trotamientos para los resC 
duos corocterizodos como tóxicos y peli- 
grosos que pueden generarse en un iolter 
de reporoción. 

La puesta en marcho de una odecuoda 
gestión exierna se ve en ocasiones dificul- 
lodo por lo, aun insuficienie, infroestructu- 
ra desorrollada poro el tronsporte, reciclo. 
do y irotamiento o eliminación de los resi- 
duos. 

El problema de lo escosez de infroestruc- 
hros se ogravo en el caso de los pequenos 
talleres en los que la generación de resi- 
duos es cuontitotivomente reducida, siendo 
inviable económicamente el transporte india 
viduolizodo de los residuos hosta tos cen- 
hos de iratomiento y eliminación. Este he 
cho hace aún mós necesario lo puestu en 
pcóctica de planes de gestión de residuos, 
en los que se puedon englobor diferentes 
cenlros de producción, minimizando osi 
los costes de ironsporte. 

En España, lo sitvoción del reciclodo de 
moterioles no se encuenha oÚn en los nive- 
les que seríon deseables; si bien en los Ulii- 
mos oños se esto hociendo un importante 
esfuerzo, habiéndose incrementodo lo can E 



tidad de residuos destinado o su reutilizo- 
ción o reciciodo. Por poner algunos ejem- 
plos, lo recuperocibn del vidrio en Espoño 
es de aproximadamente el 27 por 100 del 
total del vidrio consumido, frente 01 70 po, 
100 que se desiino al reciclado en los Poi 
ses Bajos. 

En el caso del papel, la deficienb recogi- 
do selectiva ha llevado o los empresas de 
hbricación de papel reciclacio a importor, 
como maieria primo y a bajo coste, el po- 
pel residual recogido en dichos poises, con 
lo que les estomos solucionanPo el proble 
mo que estos residuos les pueden causor. 

En España, oproxirnadomente 100 em. 
presos trobaion en el reciclado de ptásti 
COS, de las cuoies 20 pertenecen o la Agru. 
pación Nocionol de Recuperadores de Plós. 
tico (ANARPM), con una copocidod de re  
ciclodo de 1 10.000 Tmlaiio. La recupero- 
ción de ésios, sin emborgo, no es sencilla, 
sobre todo en el coso de los iolleres, debi- 
do o lo diversidad de plásticos existente. 

los neumoIicos representan lo parte más 
impor!ante de los residuos de caucho (88 
por 100). Sin emborgo, la único empreso 
que se dedica en Espoio a lo recupero. 
ción de caucho no recicla los neumirticos, 
como consecuencia de la bolo reniobilidod 
que supone. 

El tratamiento y eliminación de los resi- 
duos procedentes de los vehiculos, una vez 
que han finalizado su período de funcioni, 
miento, está siendo obieto de estudio por 
un grupo de traboio comunitario, que ela. 
boraró ?a Directivo nEn8 01 lile Vehiclesx 
Durante los reuniones del grupo de trabaio, 
se ha llegado a algunos ocuerdos como: 

La necesidad de crear las infraestruc- 
turos de recogido y rransporte necesarios 
que faciliten la entrega del vehículo usado 
y goronticen el correcto traiamiento de resi- 
duos. 

Se debe poiencior lo ~obricoción de 
vehiculos a base de moieriales reutilizobles 
o reciclobles, hociendo posible su oprove 
chamiento uno vez que haya concluido el 
periodo de Iuncionomienio del automóvil. 

En este sentido, en Espoño se ho llevodo 
a cabo una experiencia piloto paro el reci- 
clado de vehiculos uno vez concluida su vi. 
da útil. El ensayo h e  promovido por lo 
Asociación de Fobricanies de Auiomóviles 
y se llevó o cabo en el termino municipoi 

'o de Meiorado del Compo (Madrid] 

El desor~allo de la infroeskuclum es fundomenioí p r o  mínimizar los cosies de gesiión 

on necesarios 
planes de gestión de 
residuos, en los que 
se puedan englobar 
diferentes centros 

de producción, 
minimizando así-los 

costes de transporte." 

Por otro porte, esta previsto lo construc- 
ción de uno ptanta de recicloje de automú 

des en el órea metropolitana de Barcels 
no, que eliminar8 aquellos residuos que no 
puedan ser oprovechodos en instalaciones 
externos ouiorizadas, como: incinerodo- 
ros, plontos de tratamiento físicoquímico o 
vertederos conirolodos. 

Llevar a buen término las inicio~ivos ex- 
yeslos será, en gron medido, toreo de 
aquellos que deben iomar la última deci- 
sión sobre qué hacer con sus residuos; es 
jeck, los directivos de los lolleres. Ade- 
mós, la creación de nuevas infroesiructv- 
ras, desrinodos o la recogido y tratamiento 
de vehiculos, hcilitara en gron medido lo 
jestion de los residuos generados en los 
talleres de reparación, puesto que padrón 
utilizar los mismos vías. 


