
Los tiempos de pintura varían ton la superficie a pintar y la magnitud del daño - 

Baremo de Pintura CESVIMAP 
Jsta bace poco iienipo 

- se hati estado 
valorando los trabajos de 
pintura de modo 
relatiriainente su bjetiuo. No 
están muy lejos las 
oalortlciorles de pintu rrr 
mediante hrlpoí-te fijo por 
pieza n pintar, sin 
desglosar tiempos y 
materiales, por lo que 14110s 
trabajos podían o no 
contpermme con otros. Esta 
falta de rigor noJacilitaba 
In organizacióir y gestidrr 
del taller, pues impedía 
controlar rcrtios de 
producl..i~~id/id y consumos 
de productos. El 
conochiento por separado 
de los tietnpos 1) ~ntrteriales 
a emplear etr cualqtiier 
r e p  raci'otr permite 
establecer- vaiorcrciones rwís 
objeliuns. El Baruino de 
«Tiempos 11 Materiales de 
Pintlrrtl CESVIMAP)) ha sic 
piotrero en este cnnrpo y 
lleva ya mas de cuatro &os 
en el r~lercado, Actunlrnewte 
s u  utilizacióv está 
prhcticanrente 
gmieraliznda. 

Por Fernando del Río 

o evaluoción de doiios en vehículos 
sinie;irodos estó formado por varias 
partidas: voloración del trabajo del 

chapisio, del mecónico, del pintor y del 
coste del repuesto, principalmente. 

De entre los capítulos enurnerodos, el re- 
locionado con la valoración de irobaios de 
pintura ocupo un lugar relevan:e, no por 
ser Ic partida mos signilicoiiva en costes, 
sino por ser lo m85 dificil de voloror. En 

buena porb, eso dificultad se origino en 
uri menor conocimiento de este capitulo con 
respecta a los demás. No en vano, hos~a 
hace poco, se hon volorodo los traboios de 
pinturo con un importe fijo por pieza, sin 
aludir siquiera a tiempos y moterioles. 

Los principales interesados en voloror 
los costes de repintado o través de meto 
dos obietivos y hables son el sector reparo- 
dor, el colectivo pericial tosador, y, por ex- 



tensión, los propios usuarios. Pero son los 
peritos tosodores y los reparadores los dos 
colectivos que deben ponerse de acuerdo, 
en cado caso, sobre'los elementos de la 
carrocería que van a sustituirse o reparac- 
se, los que deben pintarse y cómo. De la 
mismo manera son ellos quienes deben 
ocordar los tiempos y costes de los moie- 
rioles neces~rios.~oró conseguir un yodo 
so~isfactorio de ocobado. 

En consecuencia, surge la necesidad de 
contar con referencios fiobles poro efec- 
hiar estas valoraciones baio crilerios obieti- 
vos y constatados; odem'ás, éstas deben 
poder ser consultadas rápida y sencilla- 
mente por los distintos pro\esianales impli- 
cados en los valoraciones de daños. 

El  Centro de Experimentación y Seguri- 
dad Vial MAPFRE inició en 1983 pniebos 
y experiencias reales para eloborar un sis- 
lema fiable de evaluación de troboios de 
pintura capoz de dar cabido o lo práctico 
totatidod de variantes posibles. 

Sieve años después, tras recoger multitud 
de dotos y realizor numerosas experien- 
cias, en 1990, comenzó a ser difundido a 
nivel nocioool el denominodo uBaremo de 
Tiempos y Materiales de Pintura CESVI- 
MAPu, mós conocido como Baremo de Pin- 
tufo Cf SVIMAP. 

Actua~mente, tras más de cuatro años de 
presencia en el mercodo, su utilización es- 
to extendida y prácticamente generolizo- 
da. Evidencia de esto otirmación es el'si- 
guiente doto aportado por AUDATEX, em- 
preso cuyo actividad se centra en ofrecer 
una base de datos paro peritación por or- 
denodor que incluye el Baremo de Pinturo 
CESVIMAP: c Actuolmenle, el 95,9 por 
100 de los periiociones que se tramitan 
por AUDATEX optan por el Boremo de Pin- 
iura CESVIMAP.u 

A pesor de este nivel de implontoción, 
CESVIMAP continúo conirastando datos y 
ociuolizando conienidos permonen temente 
[nuevos vehiculos, modificaciones de p re  
cios de los materiales, etc.). - 
ENFOQUE Y CRITERIOS 
FUNDAMENTALES 

Lo ley fundomenlol que rige el Baremo 
CESVIMAP es lo siguienle: dos tiempos y 

'D matereiles de pintura eítón en reloción con 

tipiedras, ceras de cuerpos huecos, ek. En muchos casos esfos tiempos estón consid 
dos en la partida mano de obro,, de chapa. Tampcxo se incluyen los tiempos de pu 
y abrillantado adicionales, ni el desmontaje y montaie de accesorios. 

MptsRoles: Los no cinsumibles en zmo de pintura sobre el propio vehiculo, tales c 5  
mo: monos dd pintor, equipos cuitónomor de respiración, moscarillas,calzado, pis;tolas 
¿e oplicoción y sus repuestos de mantenimiento, soportes de discos para máquinas rete 
tivos, electricidad, agua, gosóil de cabinas, filtros de cabinas, rtc. 

la superfice a pintor y con lo magnitud del 
daño,. 

Por tanto, ante siiuaciones idénticos y 
las mismos piezas, cuonto mayor seo lo sv. 
perficie a pintor mayores serán tombién los 
tiempos y materiales de pintodo. 

DEFINICI~N DE LA 
SUPERFICIE A PINTAR 

ta superficie o pinior se define como 
oquella que va o recibir el color o barniz de 
ocabodo; por ejemplo, si se va a pintor me- 
dio puerto, por existir moldura, se tomaró lo 
mitad de lo puerto. Asimismo, si una superfi- 
cie vo o ser difuminado en un proceso bico- 
pa, también es superficie o pintor y su volo 
ración debe hacerse adicionalmente. 

NIVELES DE PINTADO 

El pintado de una pieza iiene dos fases 
cloromente diferenciodos, ta preporocion o 
fondeado de lo superficie y la aplicoción 
último de color o ocabado. 

Lo primero fase, preparación o fondea- 
do previo o la aplicación de color, está 
muy relacionodo con el daio o deiormo- 
cion que presenta la superficie; cuonto ma- 
yor es el doño o deformación mayor es 
tombién el trabajo en fondos. 



La superficie a prntor es aquello que vo a recibir el color o barniz 

Por tanto, uno misma superiicie a pintor, 
en función del daño que presente, requerirá 
un troboio de fondos mós o menos impor- 
tante. Estas distintas necesidades en trobo- 
[os de londos, ha obligodo a introducir vo- 
tios niveles de pintodo, paro asi recoger lo 
próclica totalidod de los trobaios de fondos 
que ~uede presentar lo superficie o pintor. 

Los cuoiro niveles que contemph el Ba. 
remo de Piniura CESVIMAP quedan delimi- 
tados por unos porceniojes de superficie 
deformcda respecto a lo superficie a pin- 
tor, con unos valores mínimo y móxirno, 
que contemplo cualquier sihación. 

Se debe tener en cuento que los niveles 
no se definen como superficie a londear, o 
a enmasillor, sino como superficie deforma- 
do. Esio se debe a que la superficie a en- 
masillor puede ser varioble en función de 
los usos de cada pintor. 

l a  correcto identificación de codo caso, 
con su nivel correspondiente, es de vital 
importancia a la hora de obtener tiempos 
y materiales finales. Por tonto, el conoci- 
miento de los cuotro niveles debe ser preci- 
so, 101 y como describe el citodo baremo, y 
oplicarse con decisión, pues de lo conira- 
rio los volores obtenidos no serion vótidos. - 
CON1 ENIDO DEL BAREMO 

El Boremo de Pintura CESVIMAP esto 
cons~ituido por unos fórmulos concretas dile- 
renciodos para tiempos y otros pora mate. 
riales, obviomente distinics poro cada nivel. 

Los fórmulos no son productos de lo co- 
sualidad, sino que se hon obtenido tros un 
meticdoso anólisis eskdislico de los datos 
obtenidos en las experiencias reohodos 
durante los siete años previos de recogida 
de información. 

Esbe anólisis o estudio previo o la publico 
ción de ias lórmulas que rigen el Boremo se 
ho enlocodo hacio la identificación de los 
iiempos y moieriales que resultan de la opli- 
cación del Baremo con las necesidades de 
un toller de tipo medio, equipado con herro- 
miento normal o estondar, con operarios de 
cuolilicac~ón media, con uno medio de eo. 
irado de vehículos con estado de conserve 
ción intermedio, y con una kecuencio de 
trabaios defeciuosos normal o media. E 



Esto identificación o asimilación con el 
taller de iipo medio se h~ efectuado me- 
diante coeficiedes de corrección sobfe 
tiempos direcios de fichaies; cabe deslo- 
cor, entre otros, 

Coeficiente de eficacia del operorio: 
aplicado para adecuar los tiempos del ira- 
bolo a 105 invertidos por un operorio con 
grado de cualificociin medio. 

Coeticien te de relajación permitida: 
aplicado para que el operorio se recdpere 
del esfuerzo realizado. 

Coeficiente por repetición en trobo- 
los defec:uosos: poro contemplar la [re- 
cuencia real de estos inevitables iraboios 
repetitivos 

Coeficiente por estado del vehículo: 
oplicodo paro que los tiempos y materiales 
del boremo se correspondan o un vehiculo 
con estudo de conservación intermedio, te 
niendo en cuenta el parque de vehículos 
que entra en el toller por oños de antigüe 
dad. 

Coeficienie para trabajos adicionales: 
con:empla movimientos de vehículos, cum- 
plimentoción de fichas, desplazamientos del 
operario Fuera de lo zona de habaio. 

los valores de esics coeficientes, en oca- 
siones, estaban yo preestablecidos, y cuan- 
do no ha sido asi, se han obtenido me- 
diante investigación 

UTILIZACION DEL 8AREMO 

Actualmen!e, el Baremo de Pintura CES- 
VlMAP se puede urilizac manualmente, o 
bien de forma informatizada mediante un 
miniordenador personal o o través del sis- 
tema AUDATEX, siendo estos dos últimos 
los más utilizodos. 

En cuolquiec coso, el manejo del bare 
mo requiere uno familiarizacion o adiestra- 
miento previo con los criterios establecidos 
por CESVIMAP. Por tonto, es ineludible lo 
lectura completo de la versión escrito paro 
su correcta comprensión y utilización; en 
ella se delinen peculiaridades relativos a 
coeficientes por caracterisiicos de los pie- 
zos, excepciones, qué operaciones o mole 
riales incluye o no incluye el baremo, cuó- 
les son las constontes de preporación y co- 
mo se trotan las piezas interiores 

1 Baremo de #Tiempos y Materhh de Piqtum CSW*  

En la vdoración impresa aparecerá sl texto apintuw 6 sripwlicie (CESWMBP]s. Si m oparece 
esta kxio, en la vokmión no se ha di~izado el B~ANKI C E S W .  

2.' El Baremo CESVIMAP ianicomenk se p d  utilímr para w b a r  las operaciones de repinbda 
de piezas & chapa. los piezos $e plástico no se pueden v o h r  octuolrnenta a iravk de CESM 
M, debiendo hacene por separodo. 

3.' Cuando sea necesuh valorar lo repmcióa de un biwpa, hoy qw indicor en d Dacumento 
buw Y en el ordenadar la cbm rY41. En la valoracion imma awréeerá d texto toinfwo bicawr. 

Si no se hoce así, el sistema entendem que es un monocapu y como lol b vahri i .  
d." El Baremo C ESVWP & k e  cwiro nivdes de pinioda, en fvnciixi del daño. Su con~imienít 

correda sekcción de e s b  ni& m fundarnentates pon la abted6n de iiempos y materiales. 
5." En la mloroción impresa, en el aportado de pintura, figurarán todas las piezus que han sido 
lorodos para pimiar, así como el ni J con q~ han sido pintadas. 1 
la correspondencia mire el nivel de daños co~tmplúdo p el Baremo de Binivra C E S V W  y b 

menda que a p e a  en la hoio ¿e dahacciái AUDATfX es k siguiente: 

0M301.M- PINTURA SUPERFICIAL 1 m DA&-- PINTURA REPARACION 
OuioRirwn- P INT.  REPARACION LI1 


