
El airbaa ~ u e d e  ocasionar lesiones 

Normas de seguridad para la manipulación 
y almacenamiento de los equipos airbag 

A medida que euoluciona, 
el automhil zia 

incorporando equipos cadu 
vez más so fistzccldos. Uno de 
estos sistemas encarninudos 
a almnzar mayor 
proteccion de sus ocupantes 
en caso de accidente, el 
((airbag., se está 
desarrollando con rap'dez 
en los modelos de nueva 
aparición en el tnercado. 
Por este motz'uo, los 
pro f esionalos de reparación 
de auiornóviles deberán 
conocer, IZO sOlo su 
funcionamiento, sino 
también determinadas 
normas de segurirlad para 
su mursipulación y 
altnucenumiunto. 

Por Juan Carlos Iribarren 

unque el conductor no sea cons- 
ciente de ello, las técnicas en mo- ' a terio de seguridad re van incor- 

porando al outomóvil con una gran rapi- 
dez. Los vehículos, cada vez más sofistico- 
dos, guardar; en su interior sistemas elec- 
trónicos y mecánicos complejos destinados 
o mejorar la conducción y asegurar la pro- 
tección de sus ocupantes. 

Este desarrollo tecnológico constonte exi- 
ge rnoyor cuolificoción profesional al per- 
sonol encargado de su rnontenimiento. 

Lo manipulación y almacenamiento en 
los talleres de algunos sistemas de seguri- 
dod encierran un cierto peligro; e l  airbog, 
por ejemplo, incorporo un sistema piro- 
técnico que hoce necesario extremar 10s 
precauciones para reolizor cualquier ope- 
ración de verificación, montaje o desmon- 
toie del equipo. 

A continuación se indican las nomas que 
se han de tener en cuento cuando se tro- 
baia sobre el airbag o cerca de su zona 
de accionamiento. 

VERIFICACI~N, MONTAJE 
Y REPARACI~N  DEL 
SISTEMA AtRBAG 

Cuondo un vehículo equipado con air- 
bag llegue a un taller poro ser reporodo, 
los profesionales del mismo deben exlre- 
mor todo tipo de precouciones y tener pre- 
sentes los recomendaciones siguientes: 

En tos vehículos equipados con sistema 
oirbog, los troboios de verificación, 
montaje y reparación del mismo, de- 
ben ser realizados solo por personal 
competente. 
Paro efectuar lo verificación del siste- 
ma airbag nunca se empleoron Iám- 
poros de pruebas, voltimetros u óh- 
metros. Lo verificación se reolizora con 
.. I sistema airbag montado en el vehi- 
culo, y poro ello se utilizará el equipo 
de comproboción específico que re- 
comiende el fabricante del vehículo. 



Seguridad e Higiene  

Desembornodo de lo boter;~. 

las piezos que componen el sistema 
oirbog no deben ser abiertas ni repo- 
radas; como norma general, se utili- 
zarCn únicamente piezas nuevas. 

Las unidades airbag tienen una fecha 
de caducidad, debiendo ser sustituidas 
una vez que hoyo transcurrido el pe- 
riodo de tiempo estipulado por el fo- 
bricante. Dependiendo de las marcos, 
los tiempos de caducidad están com- 
prendidos entre los 10 y 15 años. 

Por motivos de seguridad, cuando las 
unidades airbag debon ser sustituidos, 
se cambiaron iombién los demas com- 
ponentes del equipo. 

Lo unidad oirbog o el dispositivo des- 
encadenodor no deberán ser monta- 
dos cuando, por cualquier motivo, ha- 
yan caido ol suelo desde una oliura 
superior o medio mejro. Asimismo, las 
piezos del equipo oirbog daiiodos rne- 
cónicomente labolladuras, grietos, 
etc.) deberán ser sustituidos siempre. 

En iodos los trobojos sobre el sistemo 
airbog, como norma general, se des- 
embornoró el polo negafivo de lo ba- 

tería y se esperara aproximadcmente l a  unidad airbog, uno vez desmonta- 
20 minutos antes de proceder a mani- do, debe ser colocada siempre de tal 
d a r  el sistema. manera que lo almohadilla antichoque 
Cuando se va a reolizar la sustituciór 
de un equipo airbog, el montaje de la 
nueva unidad debe llevarse a cobo 
inmediatamenie después de su salido 
del almacén. En coso de interrupciones 
en el trobojo, no se dejorá la unidad 

. airbog sin vigilaocio. 

quede hacio arribo. 
Lo unidad airbog no debe ser trotodo 
con grosa, productos de limpieza u 
otros medios similares, y tampoco de- 
be ser expuesta, ni siquiera por un cor- 
to período de tiempo, a temperaturas 
superiores a los 100°C. 

~uncionamifnfo del olrbog en CGSO de o c c t d ~ i e .  



A 
?ora /a correcta advaciÓn e/e&ca 
de los sistemas airbag, los talleres 
deberán disponer del equipo especiol 
recomendado por el fabricante. 

El oparato desencadenodor y la un¡- 
dad airbag deberán renovarse siem- 
pre que se hayo octivodo el sistema. 
Todos los componentes restantes, tales 
como resortes de bobinado, transfor- 
mador de tensión y mazo de cables, 
serón verificados paro comprobar si 
sufrieron desperfectos mecónicos en 
el accidente. 

ALMACENAJE Y TRANSPORTE 

Lo unidod oirbog es un objeto de iipo 
pirotécnico. Su almocenoie y transporte 
están, por tonto, sujetos a lo ley de mote- 
d e s  que encierron peligro de explosión 
(ley de explosivos). 

En la actualidad, no existe en España 
uno reglornentación especifica sobre este 

tipo de equipos; a titulo informoho, se 
hace mencibn a la normotiva que rige en 
la República Federal Alemana. 

Esto norma es la siguiente: pueden ser 
'almacenadas, sin permiso especial, pe- 
quehas cantidades de materiales y obietos 
del iipo seialado en dependencias que pue- 
don ser cerradas. Las unidades airbag no 
deben permanecer almacenadas duronte 
mós de tres meses. Por otro porte, su envio 
y transporte deben ser realizados en con- 
tenedores de transporte autorizados ofi- 
ciolmente poro tal fin. 

-1 AIRBAG incorpora 
un sistema pirotécnico 

que hace necesario 
extremar las 

precauciones para 
realizar cualquier 

operación de 
verificación, montaje 

o desmontaje del 
equipo." 

DESGUACE 

Debido a su naturaleza pirotécnica, las 
unidades oirbog deberón ser inutilizadas, 
activándolos eléctricomente ontes de su 
desguace. 

En caso de someterlas a un trotomiento 
indebido, pueden ocosionor lesiones gro- 
ves. 

Poro lo correcto activoción eléctrica de 
los sistemas airbag, tos talleres deberán 
disponer del equipo especiol recomendado 
por el fobriconie. 

l a  activoción se realizarti con lo unidod 
airbog montado en el vehículo; se cerrorón 
las puertas y se conectará el cable de oc- 
tivación a una balería de arranque. Desde 
lo distoncio de seguridad prescrita (corres- 
ponde a lo longitud del cable de activa- 
ción), se occionoró el mecanismo de dis- 
paro. 

En olgunos modelos, el ciporoto desen- 
cadenador se encuentra constituido por 
un interruptor de mercurio [desechos es- 
peciales). Por ello, deberá ser reexpedido 
a fábrica paro su desguace. 123 



A 
Pura /a correcto activación eléctrico 
de los sistemas airbag, los talleres 
deberón disponer del equipo especiul 
recomendado por el fabricante. 

El  oporato desencadenador y lo uni- 
do¿ airbog deberón renovorse siem- 
pre que se hoyo activado el sistema. 
Todos los componentes restantes, toles 
como resortes de bobinado, transfor- 
mador de tensión y mazo de cobles, 
serón verificados pora comprobor si 
sufrieron desperfectos mecónicos en 
el accidente. 

ALMACENAJE Y TRANSPORTE 

Lo unidad oirbog es un objeto de tipo 
pirotécnico. Su almacenaje y Iransporte 
están, por ianto, sujetos o lo ley de mate- 
riales que encierran peligro de explosión 
(ley de explosivos). 

En la octuolidad, no existe en Espoña 
una reglamentación especifico sobre este 

tipo de equipos; a título informativo, se 
hace mención a la normativa que rige en 
la República Federal Alemana. 

Esta norma es la siguiente: pueden ser 
' almocenados, sin permiso especial, pe- 

queños contidades de materiales y objetos 
del tipo seiialado en dependencias que pue- 
dan ser cerrados. Las unidodes oirbog no 
deben permanecer almocenadas durante 
más de tres meses. Por otra parte, su envío 
y tronsporte deben ser realizados en con- 
tenedores de transporte autorizodos ofi- 
cialmente pora tal fin. 

1 L El AIRBAG incorporo 
un sistema pirotécnico 

que hace necesario 
extremar las 

precauciones para 
realizar cualquier 

operación de 
verificación, montaje 

o desmontaje del 
equipo." 

DESGUACE 

Debido o su noturolezo pirotécnico, las 
unidodes oirbog deberán ser inutilizodas, 
odivóndolas eléctricamente antes de su 
desguace. 

En caso de someterlas o un tratamiento 
indebido, pueden ocosionor lesiones y o -  
ves. 

Poro lo correcta activación eléctrica de 
los sistemas oirbag, los talleres deberán 
disponer del equipo especial recomendado 
por el fobricante. 

La aciivación se realizaró con la unidod 
airbog montoda en el vehículo; se cerrarán 
las puertas y se conectará el coble de oc- 
t~voción o uno baterio de arranque. Desde 
lo distancio de seguridad prescrito (corres- 
ponde o lo longitud del cable de activa- 
ción), se occionoro el mecanismo de dis- 
poro. 

En algunos modelos, el aporato desen- 
codenodot se encuentro constituido por 
un interruptor de mercurio (desechos es- 
peciolesj. Por ello, deber6 ser reexpedido 
o fábrica paro su desguoce. rn 123 


