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La eleccion y conservacion de la rueda es fundamental para la sequridad del vehiculo

Lapatos a medida

n los ultimos aiios, el

aspecto exterior del
vebiculo ba experimentado
una notable evolucion. Para
ello, ha sido preciso
desarrollar cada uno de los
elementos que lo integran,
mads alla del simple
magquillaje estético. Los
Jabricantes ban invertido
grandes sumas de dinero en
mejorar la seguridad, el
consumo y la comodidad de
sus modelos. Uno de los
elementos cuya evolucion
puede parecer menos
espectacular al profano es el
neumatico. Pero, sin
embargo, aqui también los
constructores han dedicado
esfuerzos muy importantes
para alcanzar cotas mds
altas de seguridad, velocidad
)y confort.

Por Pedro Agustin Cubria

que la investigacién sobre las rue-

dos fuera a la par, a veces por de-
lante, de otros estudios. Al finy al cabo, el
neumdtico es el punto de unién entre el
firme y el vehiculo; a través de él se trans-
miten potencia y aceleracién y se aseguran
la estabilidad y la frenada.

En contrapartida, este esfuerzo investi-
gador de los fabricantes exige del usuario
que sepa identificar, cuidar y mantener los
neumaticos en funcion del vehiculo y de la
forma de conducir. En efecto, las presta-

E n cualquier vehiculo ha sido preciso

ciones mds novedosas de unas gomas, o
de un vehiculo, pueden verse anuladas por
un uso inadecuado, por la falta de cuida-
do, o, simplemente, por un montaie inco-
rrecto,

ELECCION

En primer lugar, se deben elegir ade-
cuadamente los neumaticos; para ello, es
preciso identificar las inscripciones que fi-
guran en las gomas.




En los neumaticos, las inscripciones prin-
cipales son:

Dimensiones del neumdtico. Por ejem-
plo, 185/70 14 R. La letra (R) indica la for-
ma de construccion (Radial) del neumatico.
El modelo radial se ha generalizado en lo
actualidad. La cifra que precede la letra
(14) indica el diémetro de la llanta, expre-
sado en pulgadas. Las dos primeras cifras
sefialan la anchura de la banda en mm
(185) y la serie (70), que es una relacion
porcentual entre la altura del flanco y la
anchura de la banda. Esta relacion es mas
baja cuando la altura es menor y se deno-
mina comdnmente serie (o perfil). Por regla
general, los neumaticos con perfiles bajos
y dibujo sencillo ofrecen mayor economia
de combustible.

Cédigo de velocidad. Todo conductor
conoce su velocidad de circulacion habi-
tual y hasta qué punto esta dispuesto a
superar dicha velocidad. Pues bien, a partir
de ahi, se pueden elegir gomas de un tipo
u otro (ver tabla 1). Por ejemplo, si el usua-
rio circula habitualmente a 120 km/h, po-
dra elegir ruedas del codigo P, Q o R, que
toleran velocidades préximas a los 150
km/h: no existen motivos razonables para
elegir ruedas marcadas con el codigo T,
V, H o, por el contrario, J, pensadas para
soportar velocidades mucho més altos o
bajas. ‘

indice de carga. El peso total autori-
zado de un vehiculo es soportado por sus
cuatro ruedas. Logicamente, debido a las
caracteristicas constructivas de estos ele-
mentos, y por motivos propios de la circu-
lacion, este reparto no es uniforme. Si ima-
ginamos que el peso maximo es de 1.680
kg y se reparte uniformemente, cada rueda
ha de soportar 420 kg (indice 78), (ver to-
bla 2).

No obstante, se deben prever ciertos
margenes de seguridad para tener en cuen-
ta otros aspectos (velocidad, frenada, etc.).
Asi pues, los neumaticos presentan indices
de carga que sobrepasan ampliamente el
necesario.

Tubeless. Expresion inglesa muy gene-
ralizada que indica que tal neumatico no
precisa camara; implica cierfos condiciones
en sumontaie y ciertas ventajas, entre ellas,
un menor riesgo de reventon.
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Estructura inferna de construccion

Neumatico de nieve

MODELO DEL NEUMATICO
Codigo de velocidad

Codigo de carga

Neumatico sin camara

Digmetro de la llanta

Radial

Dimensiones

MARCA
Lugar y numero de
homologacion

Indican lo calidad

TABLA 1. INDICES DE VELOCIDAD

Velocidad Velocidad Velocidad
Indice (km/h) Indice (km/h) Indice (km/h)
Al 5 B 50 N 140
A2 10 C 60 P 150
A3 15 D 65 Q 160
Ad 20 E 70 R 170
AS 25 F 80 S 180
Ab 30 G 90 T 190
A7 35 ] 100 U 200
AB 40 K 110 H 210
L 120 v 240
M 130 Fi +240 J




Seguridad l/fa.'

Marca registrada

Lugar de fabricacion

Sentido de rofacion

Composicion de las

capos de la banda
de rodadura

Codigo de identificacion
Indicadores de desgaste

Codigo interno del
fabricante

Antigledad, décima
semana del 90

Cadigos de ensayo en relacion
con la normativa americana

Condiciones de ensayo
para normativa americana

Escultura de la banda de rodadura.
Es otro aspecto a tener en cuenta en la
eleccion del neumatico, ya que de ella de-
pende directamente la menor o mayor eva-
cuacion de agua y ruido al circular. De-
lando al margen la calidad de la goma, la
construccion, el disefio, etc., la profundidad
del dibujo es un factor determinante en la
duracion del neumdtico. La expresion «re-
groovable» seiiala que se puede reescul-
pir.

Edad del neumdtico. La goma de un
neumdtico, como todo producto, se dete-
riora con el paso del tiempo, de manera
que, an sin rodar, puede tener que cam-
biarse. La duracién de un neumatico no
debe sobrepasar los seis afios. Para cono-
cerla edad de fabricacion se debe exami-
nar la expresién DOT (DOOT); a su lado,
dentro de una elipse, consta la semana y
el afio de fabricacién.

Por ejemplo, 013, significa que el neu-
matico ha sido fabricado en la primera
semana del afio 1983; si en la elipse apa-
rece la marcaP, indica que la década de
fabricacion ha sido la 90 y, por tanto, el
afio serd el 93.

Calidad. En parte, lo calidad de un neu-
matico viene expresada en su interior, de
manera que cada error detectado va mar-
cado con un sello. Este, en ocasiones, indi-
ca defectos en la apariencia externa. Esta
preocupacion llega a tol extremo que al-
gunos de los fabricantes més prestigiosos
venden neumdticos de segunda calidad
marcados en el flanco con DA DA, de es-
casa influencia en el aspecto seguridad.

Almacenaje. Quizd sea el aspecto més
olvidado por el comprador, aunque fun-
damental. El comprador debe rechozar

TABLA 2. PRINCIPALES INDICES DE CARGA POR NEUMATICO
Indice Carga (kg) Indice Carga (kg) Indice Carga (kg) Indice Carga (kg) Indice Carga (kg)

62 265 72 355 82 475 92 630 102 850
63 272 73 365 83 487 93 650 103 875
64 280 74 375 84 500 94 670 104 900
65 290 75 387 85 515 95 690 105 925
66 300 76 400 86 530 96 710 106 950
67 307 77 412 87 545 97 730 107 975
68 315 78 425 88 560 98 750 108 1.000
69 325 79 437 89 580 99 775 109 1.030
70 335 80 450 90 600 100 800 110 1.060
71 345 81 462 91 615 101 825




1)

cualquier neumatico que presente defor-
maciones extrafias en su cilindridad (como
en el caso de los neumaticos apilados unos
encima de otros, donde los colocados en
la parte inferior han soportado un exceso
de carga) o aquellos que han estado ex-
puestos al sol, frio, aguo, etc.

CONSIDERACIONES SOBRE
EL MONTAJE

e Los neumaticos tubeless (sin camara)
no se deben montar sobre llanta que no
sea tubeless, ya que, ademas de no poder
asegurar la perfecta hermeticidad, se corre
el riesgo de desllantado.

o Utilizar neumaticos tubeless con cd-
Mara es un grave error, pues se renuncia a
las ventajas del tubeless.

e Lamarca DOT debe ser visible desde
|la parte exterior del neumatico cuando es-
té4 montado. En general, el lado que pre-
sente mas inscripciones debe ser el exterior.

o Cada vez que se cambia de neumati-
cos, se deben equilibrar.

o Se debe comprobar el sentido de ro-
tacion, si lo posee; como sucede en los
neumaticos de nieve (m + s).

MANTENIMIENTO DEL :
NEUMATICO

o Se debe revisar periédicamente la pre-
sion del neumatico; la que ha sido reco-
mendada por el fabricante es la més opti-
ma para el confort, la estabilidad, lo ad-
herencia, etc. Sin olvidar el de repuesto.

e Evitar los contactos de las gomas con
aceites, grasas, liquidos de frenos, ya que
estas sustancias modifican sus propiedades.

e Vigilar la aparicién de grietas, abom-
bamientos y desgarros.

e Protegerlo de temperaturos elevadas.

o Revisar la profundidad del dibujo, evi-
tando que llegue a 1,6 mm o que no rebase
los marcadores de desgaste «BIB».

e Limpiar los canales de la banda de
rodadura, eliminando piedras u otros ob-
etos que puedan impedir la correcta evo-
cuacion del agua o provocar su deterioro.

o Conducir con suavidad para alargar
la vida del neumatico.
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EJEMPLO DE INTERPRETACION DE UN CODIGO DE LLANTA

6J X 14 H2 ET 4/100

6J Anchura de la llanta

14 Diametro de la llanta

X De una sola pieza y con garganta profunda

nn

3 Llanta de varias piezas con garganta semiplana u oblicua

OTROS MARCADOS

H2

PERFIL DE LA LLANTA

Tubeless
HH2FHFLLPLHFPTRTD

No tubeless

Llanta honda serie ancha
Llanta honda serie estandar
Llanta honda pilote

ET37 | Bombeo positivo de 37 mm

37 Bombeo negativo de 37 mm

4 Nomero de taladros para su fijacién ol disco de la rueda

100 Distancia entre los taladros

e Comprobar que el desgaste del neu-

matico es homogéno.

e Después de un accidente conviene re-

visar su estado.
e Nunca se debe sobrecargar el ve-
hiculo.

SUSTITUCION

La sustitucion de un neumdtico puede
deberse a la falta de dibujo (por debajo
de 1,6 mm, envejecimiento de la rueda,
deformaciones, cortes, fisuras, abomba-
miento, etc.). Pues bien, si se circula a alta
velocidad el cambio se debe realizar cuan-
do el dibujo ronda los 3 mm. Aquellas per-
sonas que circulan poco deben cambiar
las gomas de su vehiculo cuando tengan 6
afios, sea cual sea su uso.

El rendimiento de los neumaticos puede
prolongarse permutando las ruedas delan-
teras por las fraseras.

La instalacion de cubiertas mas anchas,
por motivos estéticos y sin tener en cuenta
aspectos como la traccion y adherencia,
puede resultar muy peligrosa. No se debe
olvidar que una rueda ancha puede tener
menos adherencia que ofra estrecha en
suelo mojado.

Se calzaran preferiblemente las cuatro
ruedas del mismo tipo (fabricante] y con el

mismo dibujo, para que el vehiculo no se
comporte desigualmente.

A modo de conclusion, ha de seiialarse
que la naturaleza y el mantenimiento de
la llanta también afectan al neumatico.

LA LLANTA

La llanta debe adaptarse al neumatico
en diametro, ancho y contorno. En'su elec-
cién debe tenerse en cuenta si se montara
un neumdtico con o sin camara. En caso
de no montarse el adecuado, el neumatico
puede sufrir fatiga y ver disminuido su ciclo
de vida, resintiéndose notablemente la
estabilidad del vehiculo. La inscripcion
de una llanta puede ser, por ejemplo:
6 ) X 14 H2 ET 37 4/100, (ver cuadro ad-
junto).

MANTENIMIENTO DE
LA LLANTA

Se deben evitar los golpes contra bordi-
llos, baches, etc.

— Efectuar periédicomente el equilibro-
do.

— Evitar la corrosion.

— Vigilar que los tornillos estén apreta-
dos. [




