
Consejos antes de la reparación 

La electrónica y la reparación de la carrocería 
TrIgran aumento en el f r número de sistemas 

ekctrdnicos que se esth 
produciendo en el mundo 
del automííuil obliga a b s  
talleres reparadores, no 
sólo de electricidad y 
mecánica, sino tambitén de 
reparación de carrocería y 
pintura, a adoptar U M  
serie de medidas de 
precaucMn antes de 
efectuar cualquier trabajo, 
evitando asi el riesgo de 
provocar nzieuns y costosas 
nverzirs en los sistemas 
electrónicos del vebiculo. 

Por Francisco Javier 
Barroso Ares 
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Kfb del inferior de uno unidod elecirónica. 

uondo se van o realizar reparacio- 
nes de carrocería y pintura, es cada 
vez más hecuente tener que efectuar 

operaciones de desmontaie y montaje, en 
los que se manipulan sistemas y compo- 
.henies electrónicas e instalaciones eleclri- 
cas del vehículo. 

El operario debe conocer qué medidas 
tiene que adoptar poro no provocar daños 
en estos componenles y, en algunos casos, 
poner en peligro su propia seguridad. - 
COMO NORMA GENERAL ,., 

Antes de manipular los sistemos elec- 
trónicos del vehículo, y ocasionalmente du- 
rante la reparación, es recomendable to- 
car un punto de masa, para eliminar la 
electricidad estática del operario. 

Para realizar cualquier tipo de soldo- 
dura eléctrico, previamente desconectore- 

mos el cable de masa de la baierio y las 
conexiones del aliernador. También debe- 
remos desenchufar los conectores de las 
unidades de mando. Esto es imperativo pa- 
ra algunos fabricantes [caso de Opell, 
aunque hay otros que especifican que no 
es necesario (como Ford). Lo que si hare 
mos siempre será desmontarlos si la repa- 
ración se realiza en una zona cercana o 
lo ubicación de la unidad electrónica. 

Desmontaremos det vehículo las uni- 
dades de mando si vamos a someterlo o 
temperaturas superiores a 80T, yo que 
las altas temperaturas las dañarían de for- 
mo irreparable. 

Nunca se deberá trabajar en circui- 
tos electrónicos con lámparas de pruebas 
o polimetros analógicos, ya que las elevo- 
das corrientes de prueba de &SIOS equipos 
podrían producir daños en las unidades. 

Nunco enchufar o desenchufar los 
conectores del mazo de cables de las uni- 



Antes de manipular 
los conectores del 

maxo de cables de un 
sistema electrónico, 
hay que asegurarse 
de que el contacto 

esté quitado. 

dades de mando con el encendido conec- 
tado, porque las sobretensiones transito- 
rias podrían dañarlas. 

Al desenchufar los conectores, hay 
que asegurarse de que las lengüetas de 
bloqueo están sueltas, y tirar del propio 
conectar, nunca del cable. 

En múltiples ocasiones tendremos que 
desconectar baterías, recargarlas o arran- 
car coches con ayuda de baterías exter- 
nas. Veamos la forma de hacer estos ope 
raciones sin riesgos para las unidades 
electrónicas. 

Poner especial cuidado en no invertir 
la polaridad de la botería al conectarla. 

Antes de arrancar el motor, asegu- 
rarse de que los terminales estén lirmemen- 
te embornados y, mientras esté arrancado, 
nunca desconectar la batería. 

Antes de recargar una bateria, des- 
conectarla de la red eléctrica del vehículo. 

Si tenemos que arrancar el motor con 
ayuda de una batería externa, en primer 
lugar nos aseguraremos de que ésta sea 
de la misma tensión que la del vehículo. 

También nos cercioraremos de que no 
haya circuitos eléctricos activados [luces, 
luneta térmico, etc.1 para reducir el riesgo 
de chispas al conectar las baterías. Conec- 
taremos primero el positivo de la batería 
externa al positivo de la bateria del coche, 
y luego el negativo de la bateria externa a 
un punto de masa del coche que esté c~ 
mo mínimo a 40 cm de la bateria para evi- / ta, si soltase alguna chispa, posibles ex- 
plosiones por acumulación de gases de la 
k r í a  descargada. Una vez haya arran- 

1 cado el coche, estabilizaremos la veloci- 

Forma de conecbr uno boferío aux;fior para arrancar un vehiculo. 

dad al relentí y activaremos la luneta térmi- los cables auxiliares se toquen y produz- 
ca o el ventilador de la calefacción para con cortocircuitos. Un cortocircuito hora 
reducir el pico de tensión que se produce que la batería se descargue de forma vio 
al quitar los cables auxiliares. lenta, calentando rápidamente los cables, 

Poner especial cuidado en evitar que pudiendo llegar incluso a explotar. 

Es recomendoble cubrir los bornes de b boferío, para evibr que toquen la misma accidenhlmenie. k 



En los trabaios 
relacionados con 

equipos electrónicos, 
la mayoría de las 

medidas de 
precaución van 

encaminadas a evitar 
la generacih de 

chispas y 
sobretensiones. 

AIRBAG Y PRETENSORES DE 
CINTURÓN 

Los unidades oirbag y algunos pretenso- 
res de cinturón llevan en su interior un 
combustible sólido (azida de sodio, gene 
ralrnente), que genera el gas que infla la 
bolsa o activa el preiensor. Dicho producto 
está caialogado como de uso piroiécnico, 
y su incorrecta manipulación puede causar 
serios accidentes, por lo que deben respe 
tarse una serie de normas de seguridad al 
trabajar en vehículos equipados con estos 
sistemas. 

Antes de comenzar trabaios que afec- 
tan al sistema airbag, desconectar la bate- 
ría [se recomiendo recubrir los polos) y es- 
perar a que se descargue la reserva de 
energía. El tiempo de descarga oscila entre 
uno y varios minutos, según el fabricante. 

La unidad airbag y el calculador 
elecirónico son componentes sensibles a 
los golpes, por lo que habrá que tener la 
precaución de desmontarlos del vehículo si 
tenemos que efectuar alguna reparación 
de chapa en sus proximidades. En el caso 
de que cayeran desde una altura superior 
o 50 cm, ya no podrían ser rnoniados. 

Las unidades airbag pueden auioacti- 
varse a temperaturas superiores a 90"- 
95<, por lo que habrb que evitar situa- 
ciones en las que pueden alcanzar dicha 
temperatura. 

No tratar la unidad airbag con gra- 
sa, productos de limpieza o cualquier sus- 
tancia agresiva en general. 

En trabajos de soldadura, colocar la 
pinza lo más cerca posi ble del punto de sol 

22 dadura. También es recomendable desen- 

los unidades airbog son elementos pirotécnicos y deben manipularse según ciertos normas. 

chufar el conector del calculador electrónico. 
Si tenemos que desmontar el volante, 

hacerlo siempre en la posición de ruedas 
rectas, y tener especial cuidado en monfar 
luego la espiral de contacto en su posición 
original. 

Hay pretensores de cinturon de ac- 
cionamiento mecánico. Este fipo de prefen- 
sores habrá que retirarlos del vehiculo an- 
tes de empezar a reparar, ya que un golpe 
podria activarlos. 

Con los pretensores de accionamien- 
to e~edrónico aplicaremos las mismas nor- 
mas que con los airbags. 

Se recomienda llevar guantes o lavar 
las manos con aguo y jabón tras manipu- 
lar unidades airbag yo activadas. 

Los elementos pirotécnicos desmonfa- 
dos (airbags, pretensores) que estén sin oc- 
tivar deben guardorse siempre bajo vigi- 
lancia personal, o bajo llave si el desmon- 
taje es prolongado. 

Nunca dejar un airbag apoyado so- 
bre su cubierto protectora, ni transportado 
con el lado por el que sale la bolsa miran- 
do hacia el operario, ya que, en caso de 
activación accidental, la unidad saldria 
despedida o gran velocidad. 


