Formacion y equipamiento lo hacen asequible

Proceso de comprobacion del ABS

Equipo de comprobacidn completo,

L 0s sistemas de seguridad que incorporan los automoviles
constituyen, cada vez con mayor fuerza, un argumento de
peso en la decision de compra de un vebiculo, mayor, incluso,
que las babituales prestaciones. No es extraiio pues
enconirar que un elevado niimero de modelos, incluso
utilitarios, vienen equipados de serie con sistemas que antes
solo incorporaban grandes berlinas o deportivos, como es el
caso del sistema antiblogqueo de frenos, mds conocido como
ABS.

La verificacion del funcionamiento de estos sistemas ba
estado rodeada de una aureola mitificadora por su aparente
complejidad. Sin embargo, mediante la formacion adecuada,
el uso del equipamiento pertinente y una actuacion minuciosa
y ordenada, estos trabajos estdn al alcance del profesional del
automaovil

Por Fco. Javier Barroso Ares
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ller con un problema en el sistema

ABS, ya sea a consecuencia de un
golpe o por un fallo del propio sistema, es
cada vez mds habitual ol haberse generdl
zado su uso. Por ello, el tatler debe estar do-
tado de equipos de comprobacitn que per-
mitan localizar la averia en alguno de sus
componentes. En esfe arficulo analizaremos
el proceso de comprobacion del sistema
ABS 2E, de Bosch, que es uno de los mas
extendidos. Para este proceso se ha ufilize-
do el comprobador ABS Omitec, de AutoEx.
perl, que nos permite verificar fodo el siste-
mo en muy poco fiempo. la comprobacion
se puede llevar a cabo también con un poli-
metra digital, pero esta opcion no es acanse-
jable, ya que exige un mayor conocimiento
del sistema por parte del operario, lleva mu-
cho mds liempo y resulta menos eficaz.

E | hecho de que un coche llegue l fo-
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El comprabador incluye dos cables de
conexidn, uno para el sislema que vamos
a verificar, el 2E de Bosch, y ofro para el
sistema Mark I, de Teves, también muy uti-
lizado, asi como dos manuales con ¢! pro-
ceso de pruebas para ambos sistemas. En
el panel hay un selector principal, que per-
mite ir pasando por los diferentes puntos
del test, y diversos mondos auxiliares, fal
como se describe en la figura 1. los partes
del sistema que se comprobardn son las si-
guientes:

e Alimentacién tras contacto.

Masas de! calculador.

Tension de bateria.

Relés de bomba de reforno y vév-
las.

luz indicadora de averia.

Carga del alternador.

® Sensores de velocidad de las ruedas.
Electrovélvulas.

El proceso de prueba que se va a seguir
permifird localizar el fallo en uno de los
componentes del sistema, pero s deberd,
en lo mayoria de los casos, profundizar un
poco mds en la averia, por lo que seré ne-

la averia en el sistema ABS se indica mediante un chivato en el cuadro de instrumentos.

cesario ufilizar un polimetro, digital prefer-
blemente, y los esquemas eléctricos del sis-
tema que estamos comprobando.

En este senfido, puede ser de gran ayu-
da consultar la publicacién “Avtodata
ABS”, en lo que, ademés de los esquemas
eléctricos de gron variedad de modelos, se
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Figyra 1. Panel frontal del comgrobador.
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indica la localizacién de los diversos com:
ponentes del sistema |unidad de control,
relés, fusibles, efc.], lo que permite un aho
rro considerable de fiempo.

El primer paso del proceso consistird en
localizar el calculador y poner en su lugar
el aparato comprobador, el cual simulard
lus sefiales pertinentes para ir comproban
do los distintos elementos de la instalacién.
$i al final de la prueba no se ha detectado
ninguna anomalia, habrd que suponer, por
eliminacidn, que es el calculador el que es
tG averiado.

Es conveniente recordar que el confaclo
debe estar quitado si tenemos que desce
nectar y conectar componentes © enchufes
del sistema. Tampoco podremos conduct
el coche con el comprobador conectads
en lugar del calculador, ya que el compro
bador afecta directamente al funciong:
miento del sistema de frenos.

Veamos a continuacion los diferentes
puntos del proceso de comprobacién:

En caso de averia en
la bomba de retorno
o en las |
electrovdalvulas, |
habré que sustituir el
grupo hidraulico
completo.




El vso de la publicacian Autodat ABS permite localizar los componentes con rapidez,

o AUMENTACION TRAS CONTACTO

Al accionarse el contacto, la pantclla
del comprobador debe iluminarse. En cqso
contrario, es sefial de que no llega fension
de alimentacién ol sistema [pin 1]. Si mire-
mos el esquema (fig. 2, vemos como posi-
bles causas el relé del sislema (K47), o el
fusible {F27), por lo que habrd que revisar
estos componentes asi como ¢l cableado
relacionado con ellos.

* MASAS DEL CALCULADOR

En las posiciones “A” y “B” del selector
principal se comprueban las mosas del cal-
culador. £n caso de defectar clgin fallo,
habria que comprobar la continuidad en-
tre los pines 10, 20 y 34 del caleulador y
masa (fig. 2|.
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ELECTRANICO

SENSOR N° DE
REVOLUCIONES

Es

wema simplificedo de uno instalacién ABS. Durante a pruebo, ef comprobador acupa ef lugar def

ca?cu)'odor.
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Figura 2. Esquema de unc instalacién de ABS 2F {Ope! Omega A).

* TENSION DE RATERIA

En ¢l siguiente paso ("C"| comprobare-
mos la fensién de alimentacién del sistema
[tensién de bateria). El valor debe ser su-
perior, como minimo, a 11,5 V. En case
contrario, habré que revisor la bateria y
SUS conexiones,

CESVIMARP - N° 17

o RELES DE VALVULAS Y BOMBA DE RE-
TORNO

Para esta prueba colocaremos el selec-
tor en las posicicnes "D" y "E”. En los
pruebas debe cbtenerses un valor de ten-
sién similar ol del opartado anterior, y en
el caso del relé de bomba, &sta debe co-

El taller debe estar
dotado de equipos
que permitan
localizar la averia
rapidamente.

menzar ¢ funcionar. Si no se obfuvieran
los resultados esperades, comprobaremos
el relé en cuestion, sus contactos, el cable-
ado que une el relé con el calculador y el
cable de masa del grupo hidréulico. Am-
bos relés van colocades bajo una carcasa
de plastico en el grupo hidraulico.

+ [UZ INDICADORA DE AVERIA

Esta prueba se realiza en la posicion
“F" del selector. Al pulsar el boton “VAL-
VES" del comprobador, la lampara indica-
dora de averia, sitvada en el cuadro de
instrumentos, debe ifuminarse. En el visor
del comprobador debe leerse un valor su-
perior a 11,5 V. Si no fuera asi, habra que
controlar el estado de la lampara y sus co-
nexiones, una a la tension de alimentacion
y ofra al pin 29 del calculador [ver esque-
ma en fig. 2).

Comprobacin del funcionamiento de las
electrovalvulas.



Mienl'ras el

comprobador esté
conectado no
podremos circular con
el vehiculo,

o CARGA DEL AITERNADOR

Llegomos o la posicién “G”, en la que
verificaremos lo sefial que envia el olterna-
dor al calculador. Para ello, serd necesc-
rio, por supuesto, arrancar el motor, El vo-
lor leido debe encontrarse entre 12y 14,7
Y. En caso de fallo, habrd que comprobar
la continuidad entre el pia 15 y el clerna-
dor y, si fuera necesario, el buen funciona-
miento del alternador.

o SENSORES DE N° DE REVOLUCIONES
DE LAS RUEDAS

En los sensores efectuaremos dos fipos
de medida. Por un lado, en lo posicion
"H" y en combinacién con el selector de
reda [ver fig. 1] y los botones "Q" y ",
comprobaremos la resistencia de los bobi-
nados de los sensores y el aislamiento o
masa. A confinuacién, en la posicién del
selector principal “I" 'y en combinacién
con el selector de rueda, comprobaremos
o sefial que genera cada captador. Para
ello, habrd que colocar el coche en un ele-
vador, de forma que las ruedas queden [i-
bres para moverse. El testigo luminoso co-
rrespondiente o la rueda bajo pruebo se
luminard al hacera girar y en lo pantalla
del comprobador veremos el valor de la
tensién que genera el sensor,

Si se defecta alguna anomalic, tendria-
mos que revisar el conexionado entre el
sensor en cuestion y el caiculador, asi co-
mo el estado de la corona dentado Jsucie-
dad o rotura de clgin diente] y la distan-
cia enfre sensor y corona dentada. Tam-
bién es aconsejable mover los cables de
conexion de los sensores a la vez que los
comprobamos, ya que estos elementos son
mds propensos a las averlas esporddicas y

.

El primar paso seré sustituir ef calculodor de ABS.

falsos contactos, al estar generalmente a la
infemperie.

+ ELECTROVALVULAS

Para probar estos elementos volvemos a
la posicion “"H", pero esta vez combinan-

do con los botones “VALVES®, “PRESSURE
RELEASE” y "PRESSURE MAINTAIN", ade-
mas del selector de rueda.

Describiremos el proceso para una rue-
da, ya que es idéntico para las ofras fres.
Con el selector principal en “H" y el selec-
tor de rueda en "FL” (delantera izquierdal,
por ejemplo, presionamos el botdn “VAL-

CESVIMAPF - N.° 17



Ubicacion de los relés de vdlvulas y bomba de relorno.

VES”. En ese momento podemos leer en la
pentalla la resistencia del bobinado de la
electrovalvula que controla la rveda selec-
cionada.

Si el valor no se encontrara entre los li-
mites deseados, habrd que controlar el ca-
bleado, correspondiente a dicha vélvula,
entre el calculador y el grupo hidraulico,

Mediante el conmulador principol vomos pasando por los diferentes puntos de fesh
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antes de deferminar que la vélvula estd de-
fectuosa. En el ejemplo que hemos foma-
do, comprobariamos la continuidad entre
el pin 2 del calculador y el pin 3 del grupo
hidréulico y el pin 32 del calculador y el
pin 12 del grupo hidraulico (ver fig. 2).

Para lu segunda prueba, en la que ve-
remos si la electrovalvula bloguea ei paso
de liquido de frenos a la pinza y si libera
presién de lo pinza, necesitaremos la co-
laboracién de un ayudante. Con el vehicu-
lo ain en el elevador, pisaremos ¢! freno y
lo mantendremos pisado. Esto provocars
que se iluminen dos fesfigos luminosos ro-
jos en panel del comprobador. A conti-
nuacién, el ayudante confirmard que la
rveda esté blogueada. Pulsamos y mante-
nemos el botén “PRESSURE RELEASE", v el
ayudante debe comprobar que la rueda
queda libre y vuelve a bloquearse aliernc-
tivamente.

Tras soltar el pedal de freno, y compro-
bar que la rueda gira libremente, pulso-
mos y mantenemos el boton “PRESSURE
MAINTAIN". A continuacion, pisamos y
mantenemos el freno, y el ayudante debe
comprobar que las ruedas siguen libres,
justo hasta el momento en que soltamos el
boton “PRESSURE MAINTAIN®, en que se
bloguean. De esta manera, quedo compre-
bado ef funcionamiente de la electrovalvu-
lo. Estos pasos se repefiran para cada una
de las ruedas restantes.

Si esta prueba fallase, anfes de dictami-
nar que alguna electrovélvula esté averia-
da, comprobariamos la conexién entre las
electrovélvulas [estn en el grupo hidruli-
co) y el caleulador, la masa del grupo hi-
draulico y que los fubos de liquido de fre-
nos no estin conectados en orden erréneo
ol grupo hidrdulico.

Si los resultados de cada vno de los
puntos anteriores son correctos, habra que
suponer, por eliminacion , que es el calcu-
lador el que se encuentra averiado, y ha-
bria que proceder a su sustitucién. Convie:
ne aclarar también que los valwlos y lo
bomba de reforno no se suministran por
separado, por lo que, en caso de averig,
habria que sustituir el grupo hidréulico
complefo. |



